UNIVERSIDADE FEDERAL DE OURO PRETO
ESCOLA DE MINAS
DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO

U ey gy WL

Universidade Federal
de Ouro Preto

JULIA SANTOS REIS TEIXEIRA

DIRETRIZES PARA UMA REQUALIFICACAO DO LARGO DE COIMBRA:
Mediando conflitos entre o atendimento as demandas contemporaneas e a preservacao

do patrimonio

OURO PRETO
2026



JULIA SANTOS REIS TEIXEIRA

DIRETRIZES PARA UMA REQUALIFICACAO DO LARGO DE COIMBRA:

Mediando conflitos entre o atendimento as demandas contemporaneas e a preservaciao

do patrimonio

Monografia apresentada ao Curso de
Arquitetura ¢ Urbanismo da
Universidade Federal de Ouro Preto
como requisito parcial para obtengdo

do titulo de Arquiteta Urbanista.

Orientadora: Profa. Dra. Alice Viana de Aratjo
Coorientador: Prof. Dr. Yuri Queiroz Abreu

Torres

OURO PRETO

2026



MINISTERIO DA EDUCACAO 4
UNIVERSIDADE FEDERAL DE OURO PRETO

REITORIA e
ESCOLA DE MINAS
DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO [ UFoP |
FOLHA DE APROVACAO

Julia Santos Reis Teixeira

Diretrizes para uma requalificacao do Largo do Coimbra: Mediando conflitos entre o
atendimento as demandas contemporaneas e a preservacao do patrimonio

Monografia apresentada ao Curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal
de Ouro Preto como requisito parcial para obtenc¢ao do titulo de Arquiteta Urbanista

Aprovada em 26 de fevereiro de 2026

Membros da banca

Dra. Alice Viana de Aradjo - Orientadora (Universidade Federal de Ouro Preto)
Dr. Yuri Queiroz Abreu Torres - Co-orientador (Universidade Federal de Ouro Preto)
Me. Jansen Lemos Faria - Avaliador interno (Universidade Federal de Ouro Preto)
Arq. Leticia D'Angelo - (Arquiteta Urbanista)

Dra. Alice Viana de Araujo, orientadora do trabalho, aprovou a versao final e autorizou seu depdsito na Biblioteca
Digital de Trabalhos de Conclusdo de Curso da UFOP em 26/02/2026

Documento assinado eletronicamente por Alice Viana de Araijo, PROFESSOR DE
MAGISTERIO SUPERIOR, em 26/02/2026, as 16:46, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

1
el o
assinatura

eletrénica

[=] E A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
http://sei.ufop.br/sei/controlador_externo.php?
it acao=documento_conferir&id orgao_acesso_externo=0 , informando o cédigo verificador 1065844
o e 0 codigo CRC D726F44F.
E'l".ﬂ. F]
Referéncia: Caso responda este documento, indicar expressamente o Processo n° 23109.002590/2026-40 SEI n° 1065844

R. Diogo de Vasconcelos, 122, - Bairro Pilar Ouro Preto/MG, CEP 35402-163
Telefone: 3135591594 - www.ufop.br


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://sei.ufop.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

RESUMO

Este trabalho investiga o Largo de Coimbra, localizado no Centro Historico de Ouro Preto,
buscando compreender como sua configuracdo atual responde, ou nao, as demandas
contemporaneas em relacao ao seu papel de espaco publico de uso cotidiano. Apesar de sua
centralidade e valor simbdlico, o espago apresenta caréncia de infraestrutura voltada a
permanéncia, convivéncia e acessibilidade, sendo marcado por conflitos entre a preservacao
patrimonial e os usos populares, como a tradicional Feira de Pedra-Sabao. A pesquisa parte de
uma abordagem integrada, combinando revisdo teodrica, analise histdrica e levantamento de
campo, a fim de identificar fragilidades e potencialidades do espago. A partir disso, foram
opostas diretrizes para uma requalificagdo que valorize o patrimonio cultural sem restringir a
vitalidade social, buscando mediar as tensdes entre memoria e contemporaneidade no uso dos

espacos publicos do centro antigo.

Palavras-chave: Ouro Preto, Centro histérico, Turismo, Conservacao do patrimonio, Espacos

livres de uso publico, Requalificagdo urbana.



ABSTRACT

This study investigates the Largo de Coimbra, a significant public space located in the
Historic Center of Ouro Preto, aiming to understand how its current configuration responds,
or fails to respond, to contemporary demands for everyday use. Despite its central location
and symbolic value, the space lacks adequate infrastructure to support permanence,
sociability, and accessibility. It is marked by tensions between heritage conservation and
popular uses, such as the traditional soapstone handicraft fair. The research adopts an
integrated approach, combining theoretical review, historical analysis and fieldwork, in order
to identify the site’s potential and critical issues. Based on these findings, urban design
guidelines will later be proposed to support the requalification of the space, seeking to
enhance cultural heritage without undermining social vitality and to mediate the tensions

between memory and contemporary urban life in historic public spaces.

Keywords: Ouro Preto. Historic center. Tourism. Heritage conservation. Public open spaces.

Urban requalification.
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1. INTRODUCAO

O tema central deste trabalho consiste no estudo dos espacos livres de uso publico, tendo
como recorte tematico os espacgos publicos em centros histéricos de origem colonial e suas
adaptacdes as demandas cotidianas da sociedade contemporanea. Elencou-se como recorte
geografico o Largo de Coimbra, localizado na cidade de Ouro Preto - primeiro conjunto
urbano brasileiro a receber tombamento nacional e ser considerado Patrimonio Mundial da
Humanidade pela UNESCO. No decorrer desta pesquisa, sera realizado um diagnostico

detalhado do espago em questdo, tomando como recorte temporal o contexto atual.

Figura 1: Mapa de localizacdo do Largo de Coimbra em Ouro Preto
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Fonte: Google Maps, 2025 (modificado pela autora)

O Largo de Coimbra ¢ um espago livre de uso publico de grande importancia para o
municipio de Ouro Preto, localizado muito proximo a Praca Tiradentes. Em seu entorno
imediato, além da Feira Permanente de Arte e Artesanato - popularmente conhecida como
Feirinha de Pedra Sabao - encontram-se edificagdes de relevante valor historico e cultural
para a cidade, que abrigam atividades comerciais, institucionais, religiosas e residenciais. Essa
diversidade de usos, atrelada a sua posi¢do como ponto de conexdo vidria entre outros pontos
de interesse historico, contribui para o constante movimento ¢ dinamismo do local. No
entanto, embora seja amplamente frequentado por turistas e moradores, o Largo de Coimbra
apresenta condi¢des inadequadas para a mobilidade pedestre e carece de espacos destinados

ao descanso e a socializagdo. Em especifico, destaca-se a falta de cal¢adas qualificadas e com
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largura capaz de acolher o grande fluxo dos pedestres que por ali circulam, além da
ambiguidade e inseguranca na travessia da larga pista de rolamento, que os fazem disputar

espago com um intenso fluxo veicular na maior parte do dia.

Figura 2: Largo de Coimbra em Ouro Preto

Fonte: Autora, 2025

Especificamente na Feira de Pedra Sabdo, ha conflitos de natureza legal em relacdo a
ocupagdo do espago publico pelos feirantes, criticas de importantes atores sobre o impacto
negativo da aglomeragdao de barracas em um ponto tdo caro para a paisagem historica, mas
também o reconhecimento, por parte de outros da importancia cultural, econdmica e social da
feira e de sua permanéncia no Largo do Coimbra. Os feirantes e os consumidores de seus
produtos, no entanto, ndo desfrutam de muito conforto no local, que ndo oferece
oportunidades de assento na sombra, sanitarios, bebedouro, além de uma disposicao
ineficiente da iluminagdo e dos coletores de residuos solidos. Dessa forma, ainda que o Largo
possua muita relevancia histérica e simbolica, levanta-se a hipotese de que a gestdo urbana
atual tem encontrado dificuldades na promogao de acdes efetivas para sua valorizagdo, melhor

explorando seu potencial para se consolidar como um espago publico de qualidade.
1.1 Justificativa

O Largo de Coimbra tem sido, h4 alguns anos, objeto de estudo do Grupo de Pesquisa e
Extensdao Plus Ultra que, em 2022, realizou uma interven¢do emergencial no local com o

objetivo de reorganizar o layout das barracas da Feira de Pedra-Sabdo. Esta interven¢ao



buscou auxiliar os feirantes, pressionados pelos gestores publicos do patrimonio histdrico a
liberar parte da visada em frente a Igreja de Sao Francisco de Assis para um evento de
relevancia regional que ocorreria no adro da igreja. Na ocasiao, trabalhou-se na reacomodacao
do mesmo numero de barracas, reduzindo o espago por unidade, alinhando-as e adequando a
circulagdo entre elas a dimensdes mais adequadas. Posteriormente, um projeto arquitetonico
desenvolvido por outra equipe, contratada pela prefeitura, tentou propor solugdes para o
espacgo; entretanto, ndo conseguiu atender aos anseios dos feirantes e ndo conseguiu a
aprovacao do IPHAN. Como critica a essa intervencao, destaca-se o foco unico no espago da
feira e a falta de ateng¢@o ao desenho urbano do largo em si e seu entorno imediato, necessaria

para resolver os problemas cronicos de circulagao no local.

Desde entdo, o Plus Ultra mantém didlogo constante com a Associagao dos Artesdaos do Largo
de Coimbra, que continua a lutar pela permanéncia no espacgo e a reivindicar melhorias na sua
infraestrutura. Como integrante do grupo, propus-me a realizar um diagnostico aprofundado
da area, visando compreender suas demandas contemporaneas e, a partir de métodos
combinados de diagnostico, estabelecer diretrizes para uma requalificagdo ampla, que
contemple varios aspectos do largo, norteando um futuro projeto de intervengdo a ser
realizado pelo Plus Ultra. Com esta pesquisa, busca-se contribuir para a valorizagdo desse
espaco publico de grande relevancia para o uso coletivo, tanto por moradores quanto por

visitantes, e colaborar para uma experiéncia mais acessivel e acolhedora no local.
1.2 Objetivos gerais

Tem-se como objetivo geral desenvolver subsidios para uma futura proposta de intervengado
urbana que promova uma requalificagdo do Largo de Coimbra. Busca-se levantar informagdes
que possam embasar suficientemente propostas que atendam muitas das demandas
contemporaneas em relagdo aos espagos publicos: favorecer o lazer passivo e valorizar as
atividades econdmicas ja consolidadas no local, como o comércio de feirantes, procurando ao
mesmo tempo minimizar suas interferéncias visuais na paisagem e nas visadas dos
monumentos historicos do entorno. O trabalho, assim, visa compreender os usos cotidianos do
espaco em toda a sua complexidade para oferecer elementos suficientes para subsidiar uma
proposta que acolha e acomode melhor os feirantes, turistas e moradores com a preservagao e

valorizacgao do patriménio cultural e arquitetonico da area.



1.3 Objetivos especificos
Como objetivos especificos, tém-se:

1°) Compreender as concepgdes contemporaneas sobre o espago publico, incluindo o que se
espera de sua configuracdo e funcionamento na atualidade, bem como as discussdes teoricas

relativas as intervengdes urbanas em centros historicos.

2°) Realizar pesquisa sobre a evolugdo histérica do Largo de Coimbra, identificando os
principais processos de formagdo, transformagdo e consolidacdo do espago ao longo do

tempo, bem como sua relagdo com o desenvolvimento urbano do distrito sede de Ouro Preto.

3°) Analisar a inser¢@o urbana do Largo de Coimbra no contexto do distrito sede, observando
sua posicdo na estrutura urbana, suas conexdes viarias, bem como o0s marcos legais,
normativos € patrimoniais que condicionam seu uso € ocupagdo, incluindo a legislagao
municipal vigente e as diretrizes de preservacdo do patrimdnio histdrico aplicdveis ao sitio

tombado.

4°) Realizar o diagnostico do contexto atual do Largo de Coimbra, combinando variadas
ferramentas de Avaliacdo Pos Ocupagdo, identificando seus problemas, potencialidades,

dinamicas sociais e econdmicas

5°) Estabelecer diretrizes de intervencdo urbana que atendam as demandas atuais da
sociedade, promovendo a requalificagdo do espago publico e o fortalecimento das atividades
existentes, a0 mesmo tempo em que se assegura a caminhabilidade, a sociabilidade, e a

preservacao e valorizacao do patrimonio historico, arquitetonico e paisagistico do entorno.
1.4 Metodologia
A metodologia a ser utilizada nessa pesquisa se divide em:

1°) Leitura sobre a fundamentacdo tedrica de discussdes contemporaneas a respeito do
patrimonio historico. Estudar a producao bibliografica essencial sobre os espagos livres de uso
publico, entendendo quais sdo os principais aspectos qualitativos adotados hoje para que esses

espacos sejam apropriados pela populacao;



2°) Analise do contexto histéorico do Largo de Coimbra com base em referéncias
bibliograficas previamente selecionadas. Compreender a origem do Largo do Coimbra, sua

histéria e morfologia dentro do contexto da evolugdo urbana de Ouro Preto;:

3°) Levantamento de campo, incluindo: registro fotografico, a conferéncia e atualizacdo do
levantamento planialtimétrico, o mapeamento e diagnostico das infraestruturas e mobilidrio
urbano existentes no largo e em seu entorno imediato, o diagnostico da caminhabilidade na
area que conduz ao largo e no largo em si, 0 mapeamento e diagndstico da estrutura da feira, e

a coleta de demais dados pertinentes.

4°) Aplicagdo de metodologias cruzadas de Avaliagdo Pés Ocupagdo, com base em
referenciais de Cooper Marcus & Francis e do Gehl Institute, visando a anélise da relacdo dos

usudrios com o espago: observacao participante, mapeamento de padrdes de uso, conflitos.

5°) Sistematiza¢ao dos dados e elaboragdo de diretrizes de intervengdo, fundamentada no
diagnodstico, em embasamento tedrico e em casos andlogos voltados a requalificacdo de

espacos publicos.
1.5 Estrutura do trabalho

O contetdo do trabalho sera distribuido em 6 capitulos, sendo o primeiro dedicado a
introducdo; o segundo dedicado a fundamentacdo teodrica; o terceiro dedicado a
contextualizagdo historica do Largo de Coimbra; o quarto, dedicado a leitura técnica do objeto
de estudo, um quinto dedicado as diretrizes de intervengdo e um sexto dedicado as

conclusoes.
2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Para compreender os aspectos que envolvem o Largo de Coimbra, ¢ necessario,
primeiramente, recorrer aos principais conceitos e autores que fundamentam questdes
relacionadas a intervengdo em centros histéricos e a qualificacdo de espacos publicos. Este
capitulo apresenta os referenciais tedricos que sustentam a analise desenvolvida ao longo do
trabalho, com o objetivo de oferecer subsidios para a reflexdo critica e nortear futuras
diretrizes de intervencdo no espago. Serdo abordadas, portanto, as principais teorias e

conceitos que contribuem para a compreensao das discussdes contemporaneas sobre o tema.
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2.1 Analise das cartas patrimoniais

Um dos principais instrumentos que até hoje orientam as intervengdes em bens patrimoniados
sdo as chamadas cartas patrimoniais. Esses documentos, elaborados por especialistas ou
organizagdes internacionais, reinem principios, diretrizes e recomendagdes voltadas a
preservagdo e valorizagcdo do patrimonio cultural. Seu objetivo ¢ guiar politicas publicas e
praticas de conservacdo, promovendo a prote¢do de bens materiais e imateriais em diferentes
contextos. Segundo Araujo (2018), “as cartas mais recentes, inclusive, tém apresentado uma
abordagem cada vez menos conservadora, reconhecendo a importancia de se preservar os
espacos publicos historicos sem, para isso, congela-los, esvaziando-os de uso e de significado
contemporaneos” (p.90). Essa perspectiva tem sido consolidada em diversos documentos
internacionais que, embora elaborados ha décadas, ja apontavam para a necessidade de

conciliar preservacao com uso e vitalidade social.

Entre os documentos mais influentes, a Carta de Veneza (1964) definiu o monumento
historico como qualquer criagdo arquitetonica ou sitio urbano ou rural que testemunhe
civilizagdes, evolugdes ou acontecimentos historicos, ampliando o conceito de patrimdnio
para além de obras isoladas e enfatizando a preservagao do tecido urbano e dos espagos que
carregam memorias coletivas. A Carta de Quito (1967) reforcou essa perspectiva, estendendo
a prote¢do ao contexto urbano e ao ambiente natural que envolve os monumentos,
consolidando a ideia de patrimonio como parte viva de um ambiente cultural dindmico.
Posteriormente, a Recomendagdo de Nairdbi (1976) trouxe a tona a necessidade de integrar a
conservacdo do patrimonio ao cotidiano das comunidades locais, valorizando os espagos
publicos de uso social e propondo solu¢des que conciliem preservagdo e mobilidade urbana,

priorizando pedestres e transporte publico.

A Carta de Washington (1987) aprofundou essa visao, destacando a importancia de manter a
relacdo entre edificios, espacos verdes e livres, e enfatizando que a preservacao deve atender,
em primeiro lugar, as necessidades dos habitantes. Além disso, ela reconheceu que elementos
contemporaneos, quando harmonizados com o conjunto histérico, podem enriquecer o
patrimonio. Nesse mesmo sentido, a Carta de Burra, elaborada na década de 1970 e revisada
posteriormente, propde que intervengdes podem ser necessarias para manter o significado
cultural, permitindo transformagdes que assegurem o uso contemporaneo sem comprometer a
esséncia do patrimdnio. A Declaracdo de San Antonio (1996) acrescenta que a autenticidade

de um sitio envolve os significados culturais atribuidos pelas comunidades, defendendo uma
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abordagem plural e sensivel as relagdes sociais e simbolicas nos espagos historicos. Mais
recentemente, os Principios de La Valetta (2011) destacam que a preservacao deve integrar os
centros historicos a vida contemporanea, reconhecendo que seu valor nao se limita a
conservagdo formal, mas também a capacidade de absorver novos usos e significados,
garantindo a fungdo social dos espacos publicos e incentivando sistemas de transporte

sustentaveis.

Embora as cartas patrimoniais internacionais oferegam referenciais importantes para a
preservacdo urbana, sua aplicacdo em contextos especificos, como o brasileiro, exige atengdo
as particularidades locais. No caso das cidades ou centros histdricos brasileiros, observa-se
uma persistente dificuldade em colocar em pratica principios ja consolidados ha décadas,
especialmente no que diz respeito ao tratamento dos espagos publicos historicos. Como
destaca Aragjo (2018), problemas como a conciliagdo entre circulacdo de veiculos e a
vivéncia social nos largos, pragas e jardins urbanos continuam sem solugdes efetivas, mesmo
apods anos de debate. Isso evidencia que o desafio ndo estd na auséncia de diretrizes ou na falta
de insercdo do pais nos foruns internacionais, mas sim na distancia entre os principios

formulados e a gestao concreta do espago urbano.

Diante desse panorama, percebe-se que as cartas patrimoniais, embora elaboradas em
contextos e periodos distintos, convergem na defesa de espagos publicos histdricos vivos,
capazes de conciliar preservacdao e uso social. Essa perspectiva encontra especial relevancia
no caso do Largo de Coimbra, cujo valor patrimonial se manifesta ndo apenas na
materialidade e na ambiéncia, mas também na intensa relacio com o cotidiano e com as
dinamicas sociais que nele se desenvolvem, como o comércio que sempre existiu naquele
local e hoje se materializa através da Feira de Pedra Sabao. Assim, compreender como essas
diretrizes internacionais podem dialogar com as especificidades locais sera fundamental para
o desenvolvimento do trabalho, permitindo analisar de que forma o largo pode manter sua
integridade histérica ao mesmo tempo em que se adapta as demandas contemporineas da

comunidade e do turismo em Ouro Preto.
2.2 Teoria contemporanea da restauraciao

Para compreender as questdes envolvidas nas intervengdes em espacos publicos localizados
em centros histéricos ¢ fundamental recorrer a Teoria Contemporanea da Restauracdo de

Salvador Mufioz Vifias. Diferentemente de abordagens tradicionais que priorizam a
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preservacdo material estrita, Mufioz Vifias propde que a conservacao deve ser orientada pelos
sujeitos, os usuarios desses espagos, reconhecendo que o patrimonio existe para cumprir uma
funcdo social. No caso do Largo de Coimbra, isso significa entender que sua relevancia nao
esta apenas na preservacao de seu calgamento, mobiliario e entorno arquitetonico, mas
também na capacidade de servir como espaco de encontro, circulacdo e convivéncia,

articulando-se as dindmicas urbanas de Ouro Preto.

Em sua teoria, Mufioz Vifias desafia a concepcao de patrimonio como um “passado
congelado”, entendendo que ele ndo ¢ um fragmento intocado e imutével da historia, mas uma
criagdo humana passivel de transformacdes, reconstrugcdes e reinvengdes, desde que
preservem seu significado cultural. Como ele afirma, “a transformagao ndo é necessariamente
uma ameaca aos valores patrimoniais; em muitos casos, € o que os mantém vivos” (2005,
p.88), mostrando que mudangas planejadas podem fortalecer a vitalidade de um espago
historico. Aplicado ao Largo de Coimbra, esse principio indica que pequenas intervencdes, na
iluminagdo, no mobilidrio urbano ou na organizagdo das calgadas, poderiam integra-lo de
forma mais efetiva a vida cotidiana, respeitando sua paisagem protegida. Assim, em vez de
temer as alteragdes, reconhece que elas sdo essenciais para manter os valores culturais do
espaco significativos, garantindo que o patriménio continue util, dindmico e alinhado as

demandas da populacdo atual.

Da mesma forma, o autor ressalta que a autenticidade ndo estd em preservar cada
caracteristica original, mas em manter o significado cultural do objeto ou local. Essa visao
amplia a compreensdo da conservacdo, que passa a considerar o sentido social e simbdlico do
patrimonio, ¢ ndo apenas sua forma fisica. No Largo de Coimbra, isso implica aceitar que
pequenas alteragdes estéticas ou funcionais podem ser legitimas se contribuirem para reforgar
sua importancia como ponto de referéncia e vivéncia para a comunidade. Por fim, para o
autor, a fun¢do maior da conservagdo ¢ ajudar os objetos patrimoniais a continuarem
significativos e uteis para a sociedade contemporanea, principio que, aplicado ao contexto do
Largo, orienta a buscar um equilibrio entre preservar a memoria e atualizar sua infraestrutura
e usos, garantindo que o espago permaneca vivo, inclusivo e coerente com a paisagem

historica de Ouro Preto.
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2.3 Conceitos e perspectivas sobre o espaco publico

O espago publico pode ser compreendido como um ambiente essencial para a convivéncia
coletiva, funcionando como palco para a vida social, cultural e politica das cidades. De acordo
com o Guia do Espago Publico ‘“espagos publicos sdo todos os lugares de uso publico,
acessiveis e agradaveis, gratuitos e sem fins lucrativos. Consistem em ambientes abertos,
como ruas, calgadas, pragas, jardins ou parques, ¢ ambientes fechados, como bibliotecas
publicas e museus publicos” (CONEXAO CULTURAL, 2016, p. 12). Tais espagos, quando
bem planejados e apropriados pela populagdo, assumem papel central no fortalecimento da
identidade comunitaria, na promoc¢do da diversidade cultural e na garantia dos direitos de

participagdo e expressao cidada.

Gatti aprofunda essa discussao ao destacar que “os espacos publicos ainda sdo representativos
da vida urbana [...] e s@o0 os Unicos lugares onde a vida coletiva, sem distin¢ao de raca e classe
social, permanece inalterada” (GATTI, 2017, p. 8). Esse carater democratico, que persiste
mesmo diante das desigualdades estruturais das cidades, transforma os espacos publicos em
locais de encontro, diversidade e pluralidade, reafirmando sua relevancia como instrumentos

de inclusao social e de construgdo do senso de pertencimento.

Ainda segundo Gatti (2017), o planejamento de um espaco publico de qualidade deve ir além
da simples criacdo de estruturas fisicas, sendo fundamental considerar as dindmicas sociais e
culturais ja existentes nesses locais. Para a autora, “um projeto de espaco publico deve
considerar a potencialidade dos usos existentes e das relagdes estabelecidas entre o usuario e a
cidade” (GATTI, 2017, p. 37). Essa perspectiva implica que o desenho urbano deve partir da
observagdo atenta das praticas cotidianas, integrando-as ao projeto de modo que os usuarios
se reconhecam nesses espacos. Quando tais aspectos sdo desconsiderados, as intervengdes
tendem a se tornar descontextualizadas, resultando em ambientes pouco atrativos e

desvinculados das reais demandas sociais.

Essa abordagem encontra respaldo nas contribui¢gdes de Gehl e Svarre (2013), que defendem
uma leitura do espaco publico centrada na vida cotidiana e na escala humana. Para os autores,
a qualidade do espago urbano deve ser avaliada a partir da interagdo entre espaco e vida
publica, considerando quem utiliza os espacos, de que forma, em quais horarios e por quanto

tempo (GEHL; SVARRE, 2013). O estudo sistematico da vida publica, portanto, constitui
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ferramenta fundamental para compreender se um espago funciona predominantemente como

local de passagem ou se promove atividades de permanéncia, encontro e convivéncia.

Gehl e Svarre (2013) destacam que a presenga de atividades sociais € opcionais ¢ um dos
principais indicadores da qualidade dos espacos publicos, uma vez que essas atividades
ocorrem apenas quando o ambiente oferece condi¢des favordveis de conforto, seguranca e
atratividade. A permanéncia, nesse sentido, ndo ¢ compreendida como consequéncia
automatica do desenho urbano, mas como resultado direto da capacidade do espago de
convidar as pessoas a permanecer, observar, sentar e interagir. Assim, o espago publico deixa
de ser entendido apenas como infraestrutura de circulagdo e passa a ser reconhecido como

suporte para a vida urbana cotidiana.

Complementarmente, o Gehl Institute (2017) refor¢a que espagos publicos bem-sucedidos sao
aqueles que colocam as pessoas no centro do processo de planejamento e projeto. De acordo
com a instituicdo, ruas, pragas e parques devem ser concebidos como ambientes de
convivéncia capazes de acomodar diferentes perfis de usuérios, ritmos e formas de
apropriacao. Espacos que incentivam o caminhar, sentar, permanecer € interagir contribuem
diretamente para a promog¢ao da saude, do bem-estar e da coesdo social, consolidando-se
como infraestrutura social essencial para as cidades contemporaneas (GEHL INSTITUTE,

2017).

Além disso, o Gehl Institute (2017) enfatiza a importancia da observacao empirica da vida
urbana como base para a tomada de decisdes no planejamento e na gestdo dos espacos
publicos. A andlise dos padrdes de uso, permanéncia e apropriagdo permite identificar
conflitos, desigualdades e potencialidades, orientando intervengdes mais sensiveis as
especificidades sociais e culturais de cada contexto. Essa abordagem mostra-se especialmente
relevante em areas consolidadas e centros histéricos, nos quais a limitagdao do espago fisico e
a sobreposicdo de usos exigem solugcdes que conciliem mobilidade, permanéncia e

diversidade de atividades.

No ambito internacional, a UN-Habitat (2015) reforca que os espacos publicos constituem um
dos pilares para o sucesso das cidades contemporaneas. Segundo a institui¢do, “os espagos
publicos s@3o um componente vital de cidades bem-sucedidas. Eles contribuem para a
constru¢ao do senso de comunidade, identidade civica e cultura. Facilitam o capital social, o

desenvolvimento econdmico e a revitalizacdo comunitaria” (UN-HABITAT, 2015, p. 14).
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Essa concepcao evidencia que tais espagos ndo se restringem a funcdo de conexdo urbana,
mas assumem papel estratégico na construcdo de cidades mais inclusivas, democraticas e

dinamicas.

A UN-Habitat (2015) também defende o espaco publico como area multifuncional destinada a
interagdo social, as trocas econdmicas e a expressao cultural entre diferentes grupos sociais.
Ao incorporar ruas, pragas e parques como cenarios de praticas diversas, que vao do lazer a
economia informal e da convivéncia cotidiana a expressao cultural, essa visao amplia a
compreensdo tradicional do espago publico e refor¢a sua importdncia como instrumento
fundamental para enfrentar os desafios urbanos contemporineos, promovendo inclusdo,

participagdo social e melhoria da qualidade de vida urbana.
3. CONTEXTUALIZACAO HISTORICA DO LARGO DE COIMBRA
3.1 Origem e formacao urbana

A cidade de Ouro Preto tem sua origem ligada diretamente ao ciclo do ouro, no final do
século XVII, quando a regido passou a ser intensamente ocupada devido a descoberta de
grandes reservas minerais. Em 1698, o explorador paulista Antonio Dias de Oliveira chegou
ao local com seu grupo, estabelecendo o primeiro assentamento no sitio. Rapidamente, a
noticia das jazidas atraiu um grande nimero de imigrantes, tanto da metropole portuguesa
quanto de outras partes da colonia, dando inicio a uma ocupag¢do marcada por multiplos
arraiais. Esses pequenos nticleos, formados por casas modestas e habitados principalmente por
mineradores, se distribuiam pelo territorio de forma espagada, obedecendo as determinagdes
das leis minerarias coloniais, que exigiam um distanciamento minimo entre os focos de
exploragdo. Cada um desses arraiais costumava erguer uma capela em homenagem a um santo
protetor, consolidando, ainda nos primeiros momentos de ocupagdo, a forte presenca da

religiosidade popular como elemento organizador do espago urbano nascente Bonduki (2010).

Entre os primeiros vazios urbanos que se formaram nos nticleos coloniais, destacam-se os
adros das igrejas, espagos abertos obrigatoriamente reservados pela Igreja Catolica a frente de
suas edificagdes. Esses adros desempenhavam um papel importante como areas de convivio
social, servindo ndo apenas as praticas religiosas, mas também a diferentes formas de reuniao
e sociabilidade. Por estarem frequentemente localizados em pontos elevados do terreno,
condi¢do comum a implantacdo das igrejas nas cidades coloniais, tornaram-se também locais

privilegiados de contemplagdo da paisagem. Segundo Bonduki (2010), a exigéncia da criagao

16



desses espacos abertos teve impactos significativos e duradouros na configura¢dao urbana,
sendo considerada um dos fatores que contribuiram para o surgimento de largos e pragas nos
centros historicos brasileiros, enriquecendo a experiéncia urbana. Além disso, autores como
Fébio Robba e Silvio S. Macedo destacam que "no Brasil, por sua vez, a praga colonial
permitia que todas essas fungdes acontecessem no mesmo logradouro, englobando as
atividades sacras e profanas, civis e militares" (ROBBA; MACEDO, 2010), refletindo a

multiplicidade de usos que caracterizavam os espagos publicos nas cidades coloniais.

De acordo com Bonduki (2010), com o tempo, a conexdao entre os diversos arraiais
inicialmente dispersos deu origem a eixos de circulacdo que, ao se encontrarem, formaram os
largos - espacos abertos que passaram a integrar o tecido urbano como importantes areas de
uso coletivo. Esses vazios, surgidos do tragado organico caracteristico de Ouro Preto,
tornaram-se 0s principais espacos livres de uso publico nas cidades coloniais, funcionando
como pontos estratégicos de referéncia, encontro e convivéncia. Além da funcdo de
circulagdo, os largos abrigavam atividades essenciais do cotidiano, como a coleta de 4gua em
chafarizes publicos, o que transformava locais antes apenas de passagem em areas de
permanéncia. Por serem confluéncias naturais de fluxos, esses espagos também assumiam
fungdes comerciais, recebendo feiras e mercados improvisados onde tropeiros vendiam
produtos trazidos de outras regides. A presenca negra era marcante nesses ambientes, ja que
tarefas como o abastecimento de 4agua e o transporte de mercadorias geralmente eram
realizadas por pessoas escravizadas. O entorno dos largos, por sua vez, foi sendo construido
de forma gradual e heterogénea, reunindo edificagcdes de diferentes estilos e épocas, muitas
vezes modificadas ou substituidas ao longo do tempo, o que contribui para o carater historico

e plural desses espagos.

Entre os diversos largos que compdem a malha urbana de Ouro Preto, o Largo de Coimbra se
destaca por sua localizagdo estratégica e pela importancia histérica que carrega. Situado junto
ao adro da Igreja de Sdo Francisco de Assis, sua origem enquanto espaco publico ainda ndo ¢
totalmente precisa, mas ha fortes indicios de que sua formacao tenha se iniciado no século
XVIII, com a construgdo da igreja e a instalagdo da Casa do Ouvidor Geral na Rua Claudio
Manoel, antiga Rua do Ouvidor. Mapas historicos do final do século XVIII e inicio do XIX
apresentam diferentes representagdes do espaco: enquanto o Mappa de Villa Rica
(1775-1800) (Figura 3) mostra o local como um lote vago, possivelmente murado ou em

transi¢do, a Planta de Villa Rica de Nossa Senhora do Pilar (1800) (Figura 4) ja evidencia o
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largo claramente configurado, estreito junto a Rua Claudio Manoel e abrindo-se em direcao

ao adro da igreja.

Figuras 3 e 4: Largo de Coimbra no final do séc. XVIII e inicio do séc. XIX
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Elaborados a partir de trechos de Mappa de Villa Rica, 1775-1800 e de Planta de Villa Rica de N.S. do Pilar,

1800.
Fonte: ARAUJO, 2018. (modificado pela autora)

3.2 Usos e transformacoes

No final do século XVIII, o Largo de Coimbra passou a assumir novas fungdes dentro da
dindmica urbana de Ouro Preto. Conforme analisa Araujo (2018), em 1797, com o inicio das
obras da nova Casa de Camara e Cadeia na atual Praga Tiradentes, o pelourinho foi
transferido para o Largo de Coimbra, em frente a antiga Casa do Ouvidor (atual Casa de
Gonzaga), transformando o significado do espaco, que passou a ser chamado de “nova praga”
e, posteriormente, “Largo do Pelourinho” - o que contribuiu para dissociar o largo da
influéncia direta da Igreja de Sao Francisco de Assis. Esse periodo foi registrado na tela de
Arnaud Palliere (c. 1820) (Figura 5) e na gravura de Hermann Burmeister (1853) (Figura 6).
Aratjo (2018) observa que a representacdo de Burmeister se assemelha a um esbogo de 1748,

o que reforca a permanéncia do pelourinho no Largo de Coimbra até meados do século XIX.

Figuras 5 e 6: Vista da Vila Rica em 1820 e ampliagdo mostrando o Largo de Coimbra
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Autor: Arnaud Palliére, c. 1820.
Fonte: ARAUJO, 2018. (modificado pela autora)

Figuras 7 ¢ 8: Pelourinho no Largo de Coimbra e Esbogo para novo pelourinho

A esquerda.: Igreja de Sdo Francisco de Assis em Ouro Preto, 1853. Autor: |
Hermann Burmeister. A direita: Esbogo do projeto desenvolvido para novo t'_ e

pelourinho em 1748. Fonte: ARAUJO, 2018.

No final do século XIX, o Largo de Coimbra apresentava uma configuracao bastante distinta
da atual. Uma fotografia de aproximadamente 1880 (Figura 8), atribuida a Marc Ferrez, revela
a auséncia de elementos hoje marcantes, como o jardim e o chafariz do lado direito do largo,
além da mureta de pedra que atualmente delimita o adro da Igreja de Sdo Francisco de Assis.
Com isso, a separacdo entre o espaco religioso e o largo ainda ndo era claramente definida.
No centro do largo, como observa Aratijo (2018) encontra-se uma fonte simples, que atendia
as necessidades cotidianas da populagdo, e uma movimentagao intensa de cavalos, sinalizando
a presenga de um rudimentar mercado de tropeiros que utilizava o espago para trocas e
abastecimento. A direita da imagem, pequenos postes indicam os primeiros sinais da
implanta¢ao da iluminagdo publica e da distribuicdo de energia elétrica na cidade.
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Figura 9: Largo de Coimbra com mercado de tropeiros nos anos 1880

O mercado ¢ a Igreja de Sdo Francisco, obra de Aleijadinho. ¢.1880. Autor: Marc Ferrez.

Fonte: ARAUJO, 2018.

Na primeira metade do século, hd registros da constru¢do de um edificio destinado a
quitandeiros e comerciantes, ¢ em 1867 o jornal Constitucional anuncia a abertura do “Hotel
do Comércio” para viajantes (ARAUJO, 2018). A imagem de Marc Ferrez e mapas, como os
de Gerber (1862) e Brosenius (1888), indicam a presenga de um mercado de tropeiros, fontes
e intensa circulagdo de pessoas e animais, evidenciando o papel do largo como ponto de
comércio e sociabilidade. O espago chegou a ser chamado de “Largo do Mercado” antes de
sua renomeagao como Praca Tomas Gonzaga, mantendo relevancia estratégica na cidade. Esse
mercado, segundo Magalhaes (1945 apud Araujo, 2018) além de ser um ponto de comércio
essencial da cidade, funcionava como espaco de sociabilidade, onde se discutia desde
transacdes financeiras até temas do cotidiano. Sua demoli¢cdo ocorreu por volta de 1892, e ja
em 1894 surgem editais com projetos e orcamentos destinados a constru¢do de um novo
mercado urbano no mesmo largo, evidenciando a tentativa de reorganizar o espaco para

atender as demandas da época.

Figuras 10 e 11: Mercado de tropeiros no Largo de Coimbra no século XIX
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Cidade de Ouro Preto, 1888, de Wilhelm Brosenius.
Fontes: ARAUJO, 2018. (modificado pela autora)

Em 1898, como relata Araujo (2018), uma nova edi¢do do jornal Minas Geraes esclarece os
desdobramentos do antigo mercado de tropeiros no Largo de Coimbra. De acordo com a
publicacao, o espaco havia sido cedido pela Camara Municipal ao Estado para a construgao
do Pago do Senado. No entanto, as obras foram interrompidas devido a problemas
identificados na fundacgdo da edificagdo, e o terreno acabou sendo devolvido ao municipio. A
Camara entdo optou por reconstruir o mercado no mesmo local e também por destinar outro
espaco, junto a Rua Xavier da Veiga, para abrigar os tropeiros. Antes de ser reocupada com
sua funcdo original, a estrutura foi arrendada por um periodo, sendo somente em janeiro de
1898 que o mercado voltou a funcionar plenamente. A edicdo também permite perceber que,
aquela altura, Ouro Preto ja enfrentava certo esvaziamento populacional e econdomico, o que
pode explicar o uso parcial da edificacdo para outros fins. Ha ainda registros posteriores
mencionando a existéncia de um acougue junto ao mercado (Figura 12), possivelmente
relacionado a constru¢do observada na fotografia de Eric Hess (Figura 13), datada do final da

década de 1930.

Figuras 12 e 13: Mercado de tropeiros no Largo de Coimbra no final dos anos 1930
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Largo do Coimbra com edificagdo do ultimo mercado do largo. [1939]. Autor: Eric Hess. Modificadas pela

autora. Fonte: ARAUJO, 2018. (modificado pela autora)

Pouco tempo apds a reabertura do mercado no Largo do Coimbra, de acordo com Araujo
(2018), iniciaram-se na Camara Municipal intensas discussdes sobre sua possivel
transferéncia de volta para a Rua Xavier da Veiga, local onde os comerciantes haviam se
instalado temporariamente durante a paralisacao das obras do Pago do Senado. Os defensores
da mudanga alegavam que o mercado no Largo causava acimulo excessivo de pessoas,
animais e residuos, comprometendo a ordem urbana. Argumentavam ainda que, estando ali,
os tropeiros evitavam passar pela Praga Tiradentes, um espago de circulagdo relevante no
centro da cidade, e se dirigiam diretamente ao Largo do Coimbra, o que resultava em
desorganizacao e sujeira concentradas nesse ponto. Por outro lado, como aponta a autora, os
que defendiam a permanéncia do mercado no novo edificio destacavam a importancia de
manter esse tipo de atividade em uma area central e comercial, além de valorizar uma
estrutura recentemente construida e planejada especificamente para esse fim. O episddio
evidencia a importancia estratégica do Largo do Coimbra no contexto urbano da época e as

tensdes em torno de seu uso como espago comercial e de circulagao.

Conforme analisa Aratjo (2018), o Largo do Coimbra manteve-se, ao longo da primeira
metade do século XX, como um espago urbano ativo e multifuncional, integrando diferentes
fluxos e usos no cotidiano da cidade. Funcionava, nesse periodo, como uma extensdo da
centralidade exercida pela Praga Tiradentes, articulando atividades comerciais, de
abastecimento e circulacdo. Uma gravura da década de 1930 (Figura 14) ilustra esse carater
dindmico do largo, evidenciando a presenca do mercado no lado direito ja cercado pela
mureta de pedra, elemento que passou a organizar ¢ delimitar melhor o espago. A imagem
revela ainda o pequeno chafariz instalado na mureta lateral, que permanece até hoje, e a
auséncia da antiga fonte central, indicando mudanc¢as graduais na configura¢do do local.
Outro aspecto notavel € a continua presenca de cavalos, sinal da permanéncia da atividade
tropeira como parte essencial do abastecimento da cidade. Ao fundo, ja € possivel notar os
primeiros tragos de arborizacdo junto a Igreja de Sdo Francisco e a ordenagdo do jardim,

elementos que contribuiram para transformar a paisagem do largo nas décadas seguintes.

Figura 14: Mercado de tropeiros no Largo de Coimbra nos anos 1930
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Largo do Coimbra. [193X], autoria desconhecida.
Fonte: ARAUJO, 2018.

Figura 15: Escola Normal dos anos 1920

Escola Normal e Rua do Ouvidor. 192X, autoria desc.

Fonte: ARAUJO, 2018.

No inicio do século XX, o Largo do Coimbra abrigava usos variados, incluindo a Escola
Normal Oficial, instalada no prédio hoje ocupado pela Pousada do Mondego (Figura 15).
Contudo, com a transferéncia da capital para Belo Horizonte, o esvaziamento da cidade afetou
essa area, intensificado pelo fechamento da escola em 1925. Logo apds, o Mercado Municipal
foi demolido em 1944, seguido pelo agougue em 1946. Essas intervengdes refletiram a
atuagdo do SPHAN, criado para preservar o patrimdnio historico e restaurar a imagem
colonial da cidade, eliminando constru¢des consideradas destoantes. Segundo Barel Filho
(2013, apud Araujo, 2018), as demoli¢des também contaram com o apoio de Lucio Costa, que
visava transformar o largo em uma praga para contemplagdo da Igreja de Sdo Francisco de

Assis e do casario ao redor.

23



Figura 16: Anteprojeto de Lucio Costa para o Largo de Coimbra

Anteprojeto para o aproveitamento da area resultante da demoli¢do do mercado, Ouro Preto - SPHAN. [194X].
Autor: Lucio Costa. Original disponivel nos arquivos do IPHAN.

Fonte: ARAUJO, 2018.

No anteprojeto para o Largo do Coimbra (Figura 16), Lucio Costa incluiu a ampliagdo do
leito carrocavel, criando um espaco provavelmente destinado ao estacionamento de veiculos,
em consonancia com as praticas urbanisticas da época. Para a area de descanso e
contemplagdo, propds um plano elevado em formato de “L”, equipado com bancos e
sombreado por uma grande arvore, promovendo um ambiente confortavel para os usuarios. O
projeto também previa um ajardinamento longitudinal com arbustos densos, destinado a
ocultar as fachadas posteriores do quarteirdo adjacente, que, conforme apontado por Sylvio de
Vasconcellos em seu estudo sobre Ouro Preto (1949-1950, apud Aratjo, 2018),
encontravam-se em péssimo estado de conservacdo. Apesar da demoli¢do das edificagoes,
apenas a limpeza do local e a pavimentacdo da praca foram realizadas, de forma que o
restante do anteprojeto de Luicio Costa aparentemente foi abandonado. Fotografias da segunda
metade do século XX (Figuras 17, 18 e 19) mostram que essa area convertida em praca seca

foi utilizada por algum tempo como espacgo de contemplacdo, descanso e sociabilizacao.

Figuras 17 e 18: Largo de Coimbra ap6s a demolicdo do mercado e Guignard presente no espago.
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A esq: Autoria desconhecida, [194X]. A dir: Autor: Luiz Alfredo, 1962.
Fonte: ARAUJO, 2018.17.

Figuras 19 e 20: Vista do Largo de Coimbra nos anos 1960 e 1970

A esq.: Vista externa da sede do Instituto Historico em Ouro Preto (MG). [196X]. Autoria Desconhecida. A dir.:
Fachadas de residéncias. 1970. Autor: Marcos Mazonni/Gui Mazonni.

Fonte: ARAUJO, 2018.

A partir da segunda metade do século XX, conforme destaca Aratijo (2018), a sociedade
passou a demandar espacos publicos que oferecessem mais do que apenas contemplagdo
passiva, buscando areas ajardinadas e oportunidades para lazer ativo, como as pracas de
esporte e recreacdo que se multiplicaram em diversas cidades. Nesse contexto, o Largo de
Coimbra apresentava limitagdes: a auséncia de bancos, sombreamento e outros elementos que
tornassem o local convidativo, aliada a demoli¢ao de edificagdes comerciais ainda em uso,
dificultou que a populacdo o adotasse como um espago publico acolhedor (Figura 21).
Fotografias posteriores as imagens anteriores mostram que os bancos que antes mobiliavam o
largo ja haviam sido removidos ou deslocados. Paralelamente, a implantagdo de um jardim
decorativo em frente ao antigo casardo da Escola Normal, j& convertido em residéncia,
simboliza a transformac¢do do edificio e a reducdo de sua fungdo publica e institucional

(Figura 22).
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Figuras 21 e 22: Largo de Coimbra nos anos 1970

Largo do Coimbra com praga seca onde antes havia o mercado. [197X]. Autoria desconhecida.

Fonte: ARAUJO, 2018.

3.3 Consolidacao da feira de arte e artesanato

Ainda que o processo de requalificagao do Largo de Coimbra, proposto por Lucio Costa, nao
tenha sido motivado por demandas da populagdo local, priorizando-se a valorizagdo da
paisagem e da Igreja de S3o Francisco de Assis, em detrimento das fungdes sociais e
comerciais anteriormente exercidas no local, o espaco nunca deixou de ser apropriado pela
comunidade. As celebragdes religiosas (Figura 23), por exemplo, sempre estiveram presentes
no local, refletindo a tradicdo dos espacos publicos coloniais brasileiras, marcadas pela
predominancia do uso religioso. A partir da década de 1970, no entanto, observa-se também o
ressurgimento de atividades comerciais no espago, por meio de feiras publicas e de
hortifrutigranjeiros, que passaram a atrair a populagdo e devolver vitalidade cotidiana ao
lugar. Registros fotograficos da época (Figuras 23, 24 e 25) evidenciam esse novo uso: bancas
e barracas despadronizadas ocupavam a via, promovendo a venda de produtos alimenticios
diretamente entre produtores e consumidores, em um cendrio marcado pela diversidade social
e pela intensa circulagcdo. Como afirma Mendes (2009, apud MACHADO; BRAGA, 2024), as
feiras livres sd3o uma das formas mais antigas de comércio e abastecimento urbano,
oferecendo alimentos acessiveis e contribuindo para a geragdo de renda, além de fortalecerem

o vinculo entre espago publico e vida social.
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Figura 23: Evento religioso no Largo de Coimbra na década de 1960.

Fonte: MACHADO; BRAGA, 2024

Figuras 24 e 25: Evento popular e feira de hortifruti no Largo de Coimbra na década de 1970.

Fonte: MACHADO; BRAGA, 2024

Nesse contexto de reocupagdo popular e intensificagcdo das atividades comerciais informais no
Largo de Coimbra, comecou a se configurar, ao longo da década de 1970, uma ocupacdo mais
estruturada voltada ao artesanato local. Conforme Aratijo (2018), a consolida¢do do turismo
como vetor de desenvolvimento urbano impulsionou o reaproveitamento do espago para fins
compativeis com a nova imagem da cidade, transformando o largo, agora desprovido de uso

institucional ou mobilidrio definido, em terreno fértil para a instalacdo de feiras voltadas aos
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visitantes. Entre essas iniciativas, destacou-se a Feira de Arte e Artesanato de Ouro Preto,
que, embora de inicio espontanea, passou a receber respaldo do poder publico ainda em 1973,
quando uma lei municipal encarregou a entdo Secretaria Municipal de Turismo e Recreacgao
de organizar e regulamentar sua presenga no local (Aratjo, 2018). Desde entdo, a feira

consolidou-se como um dos principais atrativos turisticos do centro historico.

Figuras 26, 27 e 28: Referéncias ao Largo de Coimbra nos jornais dos anos 1980.

A grande promoglo do més fica a
cargo de Flavio Andrade, que organi-
za a Feira de Ouro Preto, no Largo
de S#o Francisco de Assis. Sera dia 9,
a partir das 2! horas. A feira mostra-
rh os fazeres de Ouro Preto, niio va-
Serd uma feira eclética, com misica e
danca, bebidas, artesanatos, sor-
teios, debates, etc.
Parabéns pela iniciativa.

SUCESSO ~
NO FEIRAO

Sucesso total a Feira de Ouro Preto. E isso al. Todo
mundo trabalhando e criando vma verdadeira feira de
arte, artesanato, culindria, masica ¢ mil coisas que nem
sei. Achei uma idéia excelente, que teve um resultado fa-
buloso. Parabéns a todos, porque sio realmente todos
os que tém alguma coisa a dizer zm Ouro Preto que esti-
veram no Largo de SSo Francisco de Assis — ou de .
Coimbra, como insiste em (cimar aguela tola placa. Suzana Maria Fins, sums tarde de domingo, dursnic s Feirs de Arie ¢
Queremos mais. E vamos ter, pois o Feirlo de Ouro Artessanio
Pmovoluuudnm&.hhonuninﬂo.l‘gum[pdn

FAOP), Angelo Oswaldo (Secretaria de Turismo), Fla-

vio Andrade, Pardal, todo munc o que apronta em Ouro

Preto.

Trechos extraidos do Jornal de Ouro Preto, 1982, Ano I, n° 4 (2 esq, em cima), n° 5 (2 esq. em baixo) e n°8 (a

dir.). Fonte: ARAUJO, 2018.

Registros em jornais da Hemeroteca da Biblioteca Nacional, presentes na tese de Araujo
(2018), indicam que, no inicio da década de 1980, a feira no Largo de Coimbra ainda ocorria
de forma esporadica, sem a configuracdo fixa que viria a se consolidar posteriormente. As
fotografias mostradas anteriormente mostram que o platd permanecia livre de barracas
permanentes, o que permitia maior flexibilidade de uso do espago. Na cobertura jornalistica
da época, a feira ¢ descrita como uma proposta inovadora e representativa da cultura local,
voltada prioritariamente ao publico ouro-pretano, embora ji promovesse o artesanato € o

espaco também para os visitantes. Como destaca Araujo (2018), chama atengdo o fato de o
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autor do artigo ainda se referir ao local como “Largo de Sdo Francisco de Assis” e manifestar
certo desconforto com a nova denominacdo, “Largo de Coimbra”, o que evidencia que o

processo de redefini¢ao simbolica do espago ainda estava em curso.

No final dos anos 1980, o Largo de Coimbra passou por uma nova etapa de transformagdes
com a inauguracdo da Pousada do Mondego, instalada no antigo casardo que antes acolhia a
Escola Normal (Figura 29). Ao mesmo tempo, a feira que ocupava o largo comegou a se
consolidar de forma mais permanente, como evidenciam imagens da época que mostram o
casardo restaurado e os produtos da feira organizados, embora ainda sem barracas fixas
(Araujo, 2018). Desde entdo, a feira de artesanato firmou-se como uma importante expressao
cultural e econdomica do espago, atraindo turistas e gerando renda para parte da populacao
local. No entanto, essa consolidagao também gerou debates sobre os impactos dessa ocupagao
continua, especialmente no que diz respeito a preservagdo do patrimdnio histérico e a

convivéncia do espaco publico.

Figura 29: Largo de Coimbra no final dos anos 1980.

Autor desconhecido. [198X]
Fonte: ARAUJO, 2018.

Essa consolidacdo recente insere-se em uma longa trajetoria de adaptacdes, na qual o Largo
de Coimbra testemunhou sucessivas transformagodes fisicas, funcionais e simbolicas,
refletindo tanto mudangas estruturais na cidade de Ouro Preto quanto a permanéncia de
praticas sociais e econdmicas que lhe conferem vitalidade. De pelourinho a mercado de
tropeiros, de praga contemplativa a ponto turistico, o espago manteve-se como palco de
intensas interacdes urbanas, sempre permeadas por atividades comerciais, sejam elas formais

ou informais, que marcaram de forma decisiva sua identidade. Essa voca¢ao mercantil,
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associada a forte dimensdo cultural e a inser¢do estratégica no tecido histérico, evidencia a
relevancia do largo como elemento vivo do patrimoénio urbano, cujo uso cotidiano reafirma a

necessidade de conciliar preservagdo e dinamismo nas propostas de requalificagao futura.

Figura 30: Linha do tempo: Transformagdes no Largo de Coimbra.

FORMAGAO DO MERCADO DE A CONFIGURAGAO
LARGO DE COIMBRA TROPEIROS PRAGH SECA, ATUAL
880

[ | |

etade do séc XX 055

séc, XV década de

PRESENCA DO NOVO MERCADO E ATIVIDADES
PELOURINHO ACOUGUE COMERCIAIS/ FEIRA

deécada de 1970

Fonte: Autora, 2025.

4. LEITURA TECNICA DO OBJETO DE ESTUDO

Conforme apresentado no capitulo anterior, o Largo passou por sucessivas transformagdes ao
longo de sua historia, tanto no que se refere a sua conformagao espacial quanto as fungdes que
desempenhou no tecido urbano. Apesar dessas alteragdes, observa-se a permanéncia de um
carater popular, historicamente associado sobretudo a circulagdo, as atividades comerciais e,
em determinados momentos, a praticas religiosas. No entanto, a compreensdo contemporanea
do espago publico difere significativamente daquela que orientou sua produgdo e¢ uso em
periodos anteriores, uma vez que as transformagdes sociais, culturais e normativas ocorridas

ao longo do tempo redefiniram as expectativas coletivas em relacao a esses espagos.

Historicamente, o espaco publico era concebido prioritariamente como local de passagem e de
consumo, ¢ a permanéncia desprovida de finalidade produtiva era frequentemente
desencorajada ou mesmo proibida por meio de instrumentos legais, como os cddigos de

posturas urbanas, que atuavam como mecanismos de controle social. Na contemporaneidade,
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essa logica se encontra substancialmente alterada. O espago publico passa a ser reconhecido
como ambiente de lazer, convivéncia e sociabilidade, diretamente relacionado ao direito a
cidade e a ampliagcdo do carater democratico dos espagos urbanos. Nesse contexto, embora o
Largo ainda mantenha sua fun¢do histérica de circulacdo e trocas, observa-se uma
intensificagdo de seu uso vinculada ao turismo e ao consumo rapido, caracterizado por uma
apropriagcdo efémera do espaco. Tal dinamica evidencia a fragilidade do local em atender as
demandas atuais de permanéncia, descanso e convivéncia, tanto para visitantes quanto para
usuarios cotidianos, como trabalhadores e moradores. Diante disso, coloca-se a necessidade
de avaliar em que medida o espaco responde as expectativas contemporaneas de uso do

espaco publico.

Com base nessas reflexdes iniciais, sera realizada uma analise do Largo a partir de um
levantamento sistematico de suas condi¢des atuais. Para afirmar, de forma consistente, a
existéncia de uma possivel defasagem entre suas fun¢des predominantes e as demandas
sociais contemporaneas, fez-se necessario o desenvolvimento de um inventario detalhado do

espaco, cuja metodologia sera apresentada a seguir.

4.1 Metodologia

A metodologia aplicada neste trabalho estruturou-se na combinagdo de técnicas de
levantamento de campo e avaliacdo pos-ocupacao, de modo a contemplar diferentes aspectos
do espaco. Essa abordagem integrada visou produzir um diagndstico consistente, capaz de
embasar a formulagdo de diretrizes de intervencdo que conciliaram as demandas atuais de uso

com a preservagdo do patrimonio cultural e paisagistico.

No caso do Largo de Coimbra, foram observados fatores como a mobilidade e circulagdo de
pedestres, a apropriacdo social do espaco, a integracdo com edificagdes e elementos
historicos, o conforto ambiental e a valorizagdo da paisagem urbana. A partir desses
elementos, foram explorados caminhos capazes de promover intervengdes sensiveis,
garantindo usos contemporaneos compativeis com a histéria e a morfologia do lugar,
respeitando sua identidade cultural e fortalecendo sua fungdo como espago publico

significativo.

4.1.1 Levantamento de campo

31



O levantamento de campo no Largo de Coimbra teve como objetivo reunir dados objetivos e
atualizados sobre a configuragdo fisica, o uso do espago e suas infraestruturas. Foram
verificadas e atualizadas as informacdes e dimensdes do levantamento planialtimétrico
existente, complementadas por um inventario detalhado das infraestruturas e dispositivos
presentes, como calgadas, mobilidrio urbano, microdrenagem, ilumina¢do publica e

sinalizacdo, entre outros.

Também foram avaliadas as condig¢des das calcadas, considerando aspectos de acessibilidade,
materiais, desniveis e desgastes, além da andlise das dindmicas espaciais da feira e de suas
possiveis interferéncias no fluxo de pedestres. O registro fotografico foi utilizado como

suporte documental e visual para a analise critica das condigdes observadas.

A coleta de dados foi orientada por principios da leitura sensivel do espaco, buscando
identificar elementos que impactaram diretamente a experiéncia dos usuarios. Foram
observados aspectos relacionados a qualidade ambiental, como sombreamento, ventilagdo,
odores e ruidos, a existéncia ou auséncia de servigos publicos (banheiros, lixeiras,
bebedouros) e a relagdo entre os fluxos veicular e pedestre e os usos estabelecidos no entorno.
Esse levantamento constituiu base fundamental para o diagnéstico técnico e funcional do
espaco, fornecendo subsidios para as etapas subsequentes do trabalho, voltadas a proposi¢do
de diretrizes de requalificagdo em consonancia com as necessidades cotidianas dos usudrios e

com a preservacao do valor patrimonial do local.
4.1.2 Avaliacao pds-ocupacao

Além do levantamento técnico, foram aplicadas metodologias cruzadas de Avaliagdo
Pds-Ocupacao (APO), com o objetivo de investigar a qualidade do uso do espaco sob a
perspectiva dos usuarios. A abordagem baseou-se nos referenciais de Clare Cooper Marcus e
Carolyn Francis (1998) e do Gehl Institute (Gehl; Svarre, 2013), com foco na analise

comportamental, sensorial e funcional do Largo de Coimbra.

Foram utilizados instrumentos como observagdes sistematicas, registros de atividades por
faixa horaria, identificacdo de subareas funcionais, contemplagdo, passagem, permanéncia e
comércio, € mapeamento da apropriagdo do espago por diferentes grupos sociais,

considerando faixa etaria, género e ocupagao.
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A APO permitiu identificar padrdes de uso, conflitos e lacunas de infraestrutura, contribuindo
para a compreensao dos aspectos que favoreceram ou dificultaram a permanéncia das pessoas
no espaco. Questoes relacionadas a seguranca, conforto ambiental, estimulo a permanéncia,
percepcdo da paisagem, acessibilidade e sociabilidade foram analisadas com base nos
métodos qualitativos propostos pelos autores. A integracdo entre os dados do levantamento
fisico e os resultados da APO possibilitou uma compreensdo mais ampla do Largo de
Coimbra, considerando ndo apenas sua configuragdo material, mas, sobretudo, a forma como

o espaco foi vivido, apropriado e percebido por seus usuarios.
4.2 O Largo de Coimbra na Contemporaneidade

Por fim, a etapa conclusiva do TFG 2 consistiu na elaboracdo de diretrizes de intervengao
urbana para o Largo de Coimbra, organizadas por temas e fundamentadas tanto na legislacao
vigente quanto no embasamento tedrico e pratico reunido ao longo da pesquisa, além da

analise critica de casos reais de requalificacdo de espagos publicos.

Essas diretrizes buscaram traduzir, de forma aplicada, os conceitos e pardmetros discutidos na
literatura, adaptando-os as especificidades fisicas, historicas, funcionais e sociais do local. O
processo de formulagdo partiu da integragao entre os resultados do diagnostico, as percepgdes
e demandas dos diferentes grupos de usuarios e os referenciais extraidos de experiéncias de
requalificacdo em contextos andlogos. Desse modo, foram propostas solugdes capazes de
conciliar a preservagao e a valorizacao do patrimdnio cultural e paisagistico com a promogao
da vitalidade urbana, assegurando que a intervencdo projetada respondesse de forma
equilibrada as demandas contemporaneas e as responsabilidades de conservagdo impostas

pelo carater historico do espaco.

Figura 31: Mapa de localizagao do Largo de Coimbra e Praca Tiradentes
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Fonte: Google Maps, 2025 (modificado pela autora)

Figura 32: Foto de Drone do Largo de Coimbra

FEIRINHA DE
PEDRA SABAD

{ POUSO DOS SINOS

=

Fonte: Acervo do Plus Ultra (modificado pela autora)

Localizada em um grande platé de lajeado de pedras na por¢do leste do Largo de Coimbra,
encontra-se a conhecida "Feirinha de Pedra-Sabao", uma das principais manifestagdes do
artesanato local em Ouro Preto. Funcionando diariamente, geralmente entre 8h e 18h, a feira
retne diversas barracas onde sdo comercializadas pegas esculpidas em pedra-sabao, como
esculturas religiosas e objetos decorativos. A atividade artesanal carrega forte valor simbodlico

e representa uma tradicdo enraizada na cultura ouro-pretana, transmitida entre geragdes. A
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feira também exerce papel relevante no circuito turistico, atraindo visitantes que se dirigem a
Igreja de Sao Francisco de Assis, e que acabam sendo naturalmente conduzidos até o espaco.
No entanto, apesar de seu potencial cultural e turistico, a feira tem enfrentado ameagas de
relocagdo por parte do Ministério Publico, pressionado por grupos especificos da cidade,
alegando interferéncia na visada dos monumentos histéricos e falta de licitagdo por parte do
poder publico para que os feirantes ocupem darea publica,, Em resposta, os artesdos
reivindicam o direito de permanecer no local, defendendo o reconhecimento da feira como

patrimonio imaterial da cidade.

Figura 33: Vista 1 - Edificagdes no entorno do Largo de Coimbra

“Ilﬁ ' “:'
e : . -

Fonte: Autora, 2025.

Figura 34: Vista 2 - Edificagdes na Rua Claudio Manoel

Fonte: Autora, 2025.
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As edificacdes que compdem o entorno do Largo de Coimbra (Figuras 33 e 34) sdo
majoritariamente sobrados coloniais, com dois ou trés pavimentos, sem afastamentos laterais
ou frontais, como era costume nos séculos XVIII e XIX. Essas constru¢des apresentam
fachadas ritmadas, frequentemente avarandadas, com elementos em materiais como pedra
sabdo e madeira, esquadrias pintadas em cores vivas, que contrastam com as paredes de
coloracdo neutra. As vergas das aberturas variam entre arcos plenos, retos e alteados,
evidenciando a diversidade de solugdes formais adotadas. Além do conjunto arquitetonico o
Largo também se destaca pelo seu valor paisagistico, oferecendo uma vista privilegiada para a

Igreja de Santa Efigénia e para o Pico do Itacolomi, como mostram as figuras abaixo:

Figuras 35 e 36: Vista 3 Pico do Itacolomi e Vista 4- da Igreja Santa Efigénia

Fonte: Autora, 2025.

Além de ser um espaco de uso cotidiano intenso, o Largo de Coimbra também se relaciona
com manifestagdes religiosas regulares e eventos festivos ao longo do ano. Aos sabados, as
19h30, ¢ celebrada missa no interior da Igreja de Sdo Francisco de Assis, cuja entrada se da
pelo adro que se conecta diretamente ao largo. Entre margo e abril, a cada dois anos, durante a
Semana Santa, o largo ¢ efetivamente utilizado para as celebracdes da Sexta-Feira da Paixao,
ocasido em que os feirantes da tradicional Feira de Pedra Sabao sdo obrigados a desmontar
completamente suas barracas, liberando o espago do platd para a realizagdo das festividades.
Em maio, o adro da igreja recebe a celebragdo de Corpus Christi, com a presenca das
Irmandades e Ordens Terceiras em cortejo solene. Ja em junho, ocorre a festa em homenagem
a Santo Antdnio, e, em agosto, celebram-se Sdo Roque, Santa Clara e Nossa Senhora dos
Anjos. Por fim, em outubro, realiza-se a festa de Sdo Francisco. Todas essas festividades, com
excecdo da Sexta Feira da Paixdo, ocorrem predominantemente no adro da igreja, € ndo no

largo propriamente dito, mas tem, obviamente, impactos sobre este.
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Figura 37: Celebragdo da Semana Santa no Largo de Coimbra

Fonte: Jornal Voz Ativa, 2023

4.3 Analise dos marcos legais

A utilizagdo e a configura¢do do Largo de Coimbra sdo regidas por um conjunto de marcos
legais que visam equilibrar a dindmica urbana com a preservagdo de seu valor historico e
cultural. No ambito municipal, destacam-se a Lei de Parcelamento, Ocupagdo e Uso do Solo e
o Codigo de Posturas de Ouro Preto, ambos responsaveis por estabelecer diretrizes para o
ordenamento, uso e convivéncia no espago urbano. Em nivel federal, o largo esta sujeito a
Portaria n° 312 do IPHAN, que estabelece diretrizes para a protecao do sitio tombado de Ouro
Preto, garantindo a integridade paisagistica e arquitetonica do conjunto reconhecido como

Patrimonio Cultural da Humanidade.
4.3.1 Lei de parcelamento, uso e ocupacao do solo

No que diz respeito ao Zoneamento Municipal, conforme definido pela Lei de Parcelamento,
Uso e Ocupacgao do Solo (LPOUS) (OURO PRETO, 2011), o Largo de Coimbra esta inserido
na Zona de Preservacao Especial (ZPE). Essa zona (Figura 38) abrange areas que contém
valores essenciais a serem preservados nos conjuntos urbanos, resultantes da presenca de
tracados urbanisticos originais e de tipologias arquitetonicas, urbanisticas e paisagisticas que
configuram a identidade do lugar. O objetivo é conservar ndo apenas o conjunto arquitetonico,

mas também toda a ambiéncia urbana que o circunda.

Figura 38: Delimitagdo da Zona de Protecdo Especial (ZPE)
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LARGO DE COIMBRA

Fonte: Google Maps, 2025 (modificado pela autora)

O Artigo 85 da LPOUS estabelece que a preservagdo do acervo urbanistico-arquitetonico
deve orientar as intervengdes no sitio, devendo ser compatibilizada com as demandas da vida
urbana contemporanea e contribuir para a melhoria da qualidade de vida e do ambiente
urbano. Essa diretriz reflete uma concepcdo contemporinea de preservacdo patrimonial,
reconhecendo que a conservagdo nao deve resultar na estagnagao do sitio historico. Embora a
protecao do conjunto urbanistico seja central, a lei enfatiza a importancia de integrar as
necessidades da sociedade atual ao processo de preservagao. Assim, observa-se uma tentativa
de atualizagdo da legislagdo municipal, que busca conciliar a protecdo do patrimdénio com o
desenvolvimento urbano e a melhoria das condi¢des de vida, sinalizando uma visao mais

abrangente ¢ dinamica sobre o papel do patrimdnio no cotidiano da cidade.

Em relagdo ao espaco publico, a LPOUS adota uma abordagem mais flexivel, especialmente
em areas ndo edificadas. Enquanto os parametros aplicaveis as edificagcdes sao tratados com
rigor ¢ detalhamento, os espagos livres apresentam menos restrigdes normativas, permitindo
que intervengdes sejam avaliadas individualmente, de acordo com as especificidades de cada
caso. Apenas alguns artigos abordam diretamente essas areas: o Artigo 89 destaca a
importancia da preservacao das principais visadas e perspectivas dos monumentos e conjuntos
urbanos, enquanto o Artigo 90 reforca a manutencdo das caracteristicas construtivas e da

permeabilidade dos revestimentos no sistema viario.

A falta de diretrizes que determinem a fixagdo permanente de elementos como mobilidrio
urbano, incluindo postes e lixeiras, juntamente com a auséncia de imposi¢do para a

preservacao do tragado exato entre calcadas e leito carrocavel, evidencia uma certa abertura
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da legislacdo para adaptacdes no espago publico. Além disso, a LPOUS ndo menciona a
manuten¢do dos materiais de revestimento atualmente utilizados, indicando que mudancas
pontuais nesses aspectos ndo seriam consideradas descaracterizagcdes significativas da
morfologia ou do tragado urbano. Essa lacuna na abordagem normativa cria oportunidades
para que intervengdes voltadas a qualificagdo dos Espacos Livres de Uso Publico (ELUPs)

possam ser debatidas e implementadas a partir de uma analise cuidadosa do local.
4.3.2 Cédigo de posturas

O Codigo de Posturas do Municipio de Ouro Preto, instituido em 1980, e posteriormente
revisado, tendo sua ultima atualizacdo em 2024, ¢ uma legislacdo municipal que estabelece
disposi¢des de policia administrativa voltadas a organizagdo do espago urbano e a promogao
de uma convivéncia harmonica entre os habitantes da cidade. Nesse contexto, o codigo
desempenha um papel importante na preservagao da ambiéncia histdrica, funcionando como
um complemento as diretrizes de prote¢do patrimonial. Estruturado para evitar o uso arbitrario
do espaco urbano, o codigo abrange capitulos que tratam de temas diversos, como higiene,
seguranca, saude, moralidade, sossego e conforto publico, além da preservacao do patrimonio

historico, artistico e cultural.

No que se refere ao uso do mobilidrio urbano, o antigo Art. 87 do Codigo de Posturas de 1980
estabelecia que mesas e cadeiras colocadas em passeios publicos deveriam ter boa forma
estética, ndo obstruir a circulacdo de pedestres, garantindo uma faixa livre minima de 2
metros, ¢ manter afastamento minimo de 1,5 metro entre mesas, o que se mostrava de dificil
aplicagdo nas vias estreitas do centro historico. Essa regra foi revogada pela Lei
Complementar n° 225, de 16 de maio de 2023, que estabeleceu critérios mais detalhados e
flexiveis para a ocupagdao de logradouros publicos e areas ndo edificadas. Entre as novas
exigéncias, estdo: (i) obtencdo de autorizagdo prévia da Administragio Municipal; (ii)
limitacdo da ocupacgdo a testada do imdvel, salvo anuéncia do vizinho lateral; (iii) manutengdo
de faixa livre para pedestres, com larguras minimas definidas no ato de autorizacdo; (iv)
possibilidade de uso de mobiliario de protecdo climatica, desde que removivel, restrito ao
horéario de funcionamento e sem conflito com arborizagdo ou outros elementos urbanos; (v)
permissdo para instalacdo de parklets moveis e tablados removiveis em locais com
declividade, desde que ndo prejudiquem o escoamento pluvial; e (vi) proibicdo de uso do

espaco como deposito ou guarda de materiais. Essas mudancas ampliam as possibilidades de
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aproveitamento das areas publicas, permitindo alternativas que conciliam conforto ambiental

e dinamizag@o econdmica com a preservacao da ambiéncia histdrica.

No capitulo referente a paisagem urbana, o Codigo também aborda a realizagdo de eventos em
espagos publicos. O Art. 88 autoriza a instalagdo de elementos provisorios para festividades
civicas, religiosas ou populares, desde que previamente autorizados pela Prefeitura. No
entanto, ha uma clara preocupacdo em manter o trafego de veiculos durante esses eventos,
sendo vedado o uso das faixas de rolamento para tais instalagdes. Essa prioridade contrasta
com a realidade de eventos tradicionais, como a Semana Santa (Figura 39) e o Carnaval, que

frequentemente demandam a interdi¢cdo de ruas e desvios no transito.

Figura 39: Celebracdo da Semana Santa no Largo de Coimbra

Fonte: Pousada do Mondego

Em relacdo as barracas, o Art. 89 do Cddigo de Posturas permite sua instalagdo durante
eventos, desde que sejam moveis, com area inferior a 6 m? e devidamente licenciadas pela
Prefeitura, em dias e locais especificos. Essa regulamentacdo se aplica também a ambulantes
que comercializam produtos alimenticios, com o intuito de evitar a descaracterizagdo do
espaco histdorico por meio da instalagdo desordenada de estruturas permanentes. No entanto,
observa-se uma dissociacdo entre a norma e a pratica atual no Largo de Coimbra, onde ha a
presenga de barracas fixas. Embora a “Feirinha de Pedra-Sabao” seja reconhecida por
promover o uso social e a geragdo de renda, sua estrutura gera debates sobre sua adequagado
estética: argumenta-se que a forma, o material e a padronizagdo adotada ndo dialogam com a

ambiéncia arquitetonica, podendo comprometer a harmonia visual do conjunto urbano

40



tombado. Nesse sentido, a discussdo ultrapassa a dimensdo juridica, envolvendo também a

necessidade de compatibilizar fungdo econdmica e preservagao paisagistica.

Além disso, o Codigo de Posturas regula os horarios de funcionamento dos estabelecimentos
comerciais (Art. 161 e 162), impactando diretamente a dindmica urbana. O horario padrao de
funcionamento € das 8h as 18h nos dias tuteis e das 8h as 12h aos sabados, com fechamento
obrigatorio aos domingos e feriados. Algumas excec¢des sdo previstas para atividades
essenciais, como restaurantes, bares e lojas de artesanato - incluindo a Feira de Pedra Sabao -
devido a demanda turistica. Essa diversidade de horarios contribui para a movimentacao dos
espacos publicos fora do expediente comercial tradicional, o que pode ampliar a sensagdo de
seguranga € incentivar uma maior permanéncia de pessoas nos logradouros urbanos -

percepcao que sera investigada ao longo do desenvolvimento do TFG2.
4.3.3 Portaria n°312 do IPHAN

Conforme a Portaria n° 312/2010 do Instituto Do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional
(IPHAN), o Largo de Coimbra esta inserido na Area de Preservagdo Especial 01 (APE 01),
que abrange o nucleo (Figura 40) de maior concentragdo de bens de interesse cultural do
Conjunto Arquitetonico e Urbanistico de Ouro Preto. Essa area inclui o tracado viario, areas
verdes de valor paisagistico, obras de arte e edificacdes tombadas, compondo um cenario
urbano de relevancia historica. A Portaria tem como objetivo regulamentar as intervengoes
urbanas dentro desse perimetro protegido, abrangendo logradouros publicos, como calcadas,
ruas, pragas ¢ largos, edificacdes e até¢ a instalagdo de equipamentos publicitarios. Assim,
qualquer alteragdo no Largo de Coimbra esta sujeita a analise e aprovagdo do IPHAN, visando

assegurar a integridade e a coeréncia do conjunto urbano e arquitetonico.

Figura 40: Delimitacio da Area De Protecio Especial (APE)
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Fonte: Google Maps, 2025 (modificado pela autora)

No que diz respeito aos espagos publicos, a Portaria determina que estes devem ser tratados
de forma a preservar suas caracteristicas historicas e seu valor paisagistico. Os pavimentos em
pedra quartzito devem ser mantidos em todas as vias publicas e passeios, incluindo os
meios-fios, e os largos e pragas devem apresentar um tratamento caracterizado por grandes
superficies planas, com mobiliario urbano discreto, sendo vedados canteiros elevados, salvo
excecoes tecnicamente justificadas. A iluminacao também deve contribuir para a valorizagao
do conjunto arquitetonico e paisagistico, destacando igrejas, capelas, passos e outros
monumentos, a0 mesmo tempo em que favorece a leitura do conjunto edificado em sua
relacdo com as areas verdes. Nesse sentido, o Largo de Coimbra, por estar inserido na APE
01, deve seguir essas diretrizes, garantindo a manutencao de sua morfologia, a ambiéncia dos

monumentos circundantes e a integracao harmoniosa com a paisagem urbana de Ouro Preto.

De maneira preliminar, percebe-se que o Largo de Coimbra atende parcialmente as exigéncias
dos marcos legais analisados. A legislagio municipal e federal oferece orientacdes para
preservacao do patrimonio e flexibilizacdo de usos temporarios em areas livres, mas certas
situacdes observadas, como a instalacdo de barracas fixas da Feira de Pedra-Sabao, indicam
divergéncia em relacdo as normas. Essas observagdes iniciais sugerem que, embora o espacgo
mantenha elementos compativeis com a ambiéncia historica e o tragado urbano, ainda ha
aspectos a serem ajustados para plena conformidade. Uma andlise mais detalhada serd
apresentada a seguir, permitindo avaliar com precisdo a situa¢ao atual do espago e os
elementos que necessitam de intervencdo para harmonizar uso contemporaneo € preservagao

patrimonial.

42



4.4 Diagnostico

O diagnéstico do Largo de Coimbra constitui uma etapa fundamental deste trabalho, tendo
como objetivo compreender de forma integrada as condigdes fisicas, funcionais, sociais e
ambientais do espago, bem como as dinamicas de uso e apropriacdo existentes. Essa etapa
busca ir além da leitura puramente morfologica, articulando a anélise da configuracao urbana,
da infraestrutura instalada e das praticas cotidianas observadas no local. A partir da
combinagdo entre levantamento técnico e metodologias de Avaliagdo Po6s-Ocupagdo, o
diagnodstico a seguir permite identificar conflitos, fragilidades e potencialidades do Largo,
evidenciando as relagdes entre circulagdo, permanéncia, atividades econdmicas, percepcao de
segurancga e qualidade ambiental. Os resultados obtidos nesta fase fundamentam a formulagao
das diretrizes de intervengdo urbana, assegurando que as propostas apresentadas respondam as
demandas reais de uso, as especificidades historicas do sitio e as condicionantes impostas pelo

contexto patrimonial em que o Largo se insere.

4.4.1 Mobilidade

A secdo viaria no entorno do Largo de Coimbra ¢ composta por uma faixa destinada a
circulagdo veicular, com estacionamento longitudinal em ambos os lados, e por calgada em
apenas um dos lados da via. Embora exista uma separacao fisica clara entre pista e cal¢ada, a
inexisténcia de calcada em um dos lados e a reduzida largura da calgada existente fazem com
que, na pratica, os pedestres sejam frequentemente obrigados a utilizar a pista de rolamento,
compartilhando o espago com os veiculos. Essa configuracdo, associada a auséncia de
travessias formalmente sinalizadas e a presenca de calgadas estreitas, irregulares ou
inexistentes em alguns trechos, contribui para um ambiente hostil ao deslocamento a pé.
Como resultado, ampliam-se os conflitos entre pedestres e veiculos, configurando um risco a
seguranga do pedestre e resultando na ocorréncia de acidentes, sobretudo envolvendo pessoas

com mobilidade reduzida, idosos e criancas.

Figura 41: Pedestres e veiculos disputando a pista no Largo de Coimbra
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Fonte: Autora, 2025

O revestimento da calgada ¢ composto por grandes lajotas irregulares de quartzito, material
tradicional no centro histérico, porém com desempenho inadequado para a circulagdo segura
de pedestres. Por se tratarem de pecas de grandes dimensdes, o uso continuo provoca o
polimento superficial da pedra, tornando-a escorregadia, especialmente em dias de chuva, o
que aumenta o risco de quedas e acidentes. Além disso, as lajotas apresentam danos
recorrentes, como pegas quebradas e lascadas, gerando desniveis e irregularidades no piso. As
escadas existentes no largo utilizam o mesmo material, apresentando problemas semelhantes.
Ja a pista veicular, pavimentada em paralelepipedos de pedra, também apresenta danos
recorrentes, como o afundamento do leito e pecas ausentes, gerando buracos e desniveis que

afetam tanto a circulagdo de veiculos quanto a travessia de pedestres.

Figuras 42, 43, 44 e 45: Danos na pavimentagao do Largo de Coimbra




Fonte: Autora, 2025

Em alguns pontos, como na rampa de acesso a Pousada do Mondego, observam-se a aplicagao
de fitas antiderrapantes sobre o pavimento, indicando a tentativa de mitigar riscos associados
a inclinacdo e ao material escorregadio. No entanto, esses dispositivos encontram-se
desgastados e em mau estado de conservacdo, reduzindo sua eficdcia. De modo geral, o
espaco ndo dispde de dispositivos adequados de acessibilidade, como pisos tateis e corrimaos.
Também ndo hé faixas de travessia de pedestres devidamente sinalizadas, o que compromete

ainda mais a seguranca da circulagdo a pé.

No largo, existe apenas uma rampa moével destinada ao acesso de cadeirantes a area da feira.
Trata-se de um elemento pontual e removivel, que atende as dimensdes normativas de
acessibilidade, porém ndo se integra de forma permanente ao desenho do espaco. As demais

areas, como outras calgadas e o acesso a igreja, ndo contam com solugdes acessiveis,

evidenciando a descontinuidade das condi¢des de mobilidade universal.

Figuras 46 e 47: Rampa de acesso a Pousada do Mondego e rampa de acesso a Feira de Pedra Sabdo

Fonte: Autora, 2025

O estacionamento nao ¢ delimitado fisicamente no pavimento, sendo indicado apenas por
sinalizacdo vertical, o que contribui para uma ocupacdo pouco definida e, em alguns casos,
irregular do espago viario. A pista destinada a circulacdo veicular apresenta largura variavel
entre aproximadamente 8 m e 16 m, a depender do trecho. Essa dimensdo refere-se
exclusivamente ao espaco ocupado pelas faixas de rolamento e pelo estacionamento

longitudinal, com cerca de 2,50 m em cada lado. Mesmo desconsiderando as calgadas, trata-se
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de uma se¢do viaria ampla, que evidencia uma distribuicdo do espago desfavoravel ao

pedestre e pouco equilibrada em termos de hierarquia entre os modos de deslocamento.

Figura 48: Mapa de levantamento do entorno do Largo de Coimbra
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Apesar do fluxo significativo de veiculos, a velocidade praticada tende, em geral, a ser
reduzida, sobretudo em funcdo da topografia acidentada e do pavimento em paralelepipedos
de pedra, caracteristicas que induzem naturalmente a um trafego mais lento. Contudo, embora
ndo se tratem de situagdes recorrentes, ha registros de episddios pontuais de circulacdo em
alta velocidade, observados principalmente em periodos noturnos e associados, em alguns

casos, a condugdo por pessoas embriagadas ou a percep¢do de maior “liberdade” decorrente
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da reducdo do fluxo veicular. Esses episodios, ainda que esporadicos, evidenciam fragilidades
nas condi¢des de seguranga viaria, como demonstrado pelos dois casos registrados em 2025
de colisdes de veiculos em alta velocidade contra o muro de pedras da Igreja de Sao Francisco

de Assis.

Conforme relatado por representantes da Ourotran, em funcao desses acidentes, o Instituto do
Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN) solicitou a elaboracao de um projeto com
o objetivo de reduzir a velocidade dos veiculos na Rua Costa Sena. A proposta prevé a
elevacdo de trechos do calgamento em paralelepipedos, de modo a funcionar de forma
semelhante a redutores de velocidade, porém utilizando o material original e sem a aplicagdo
de sinaliza¢ao horizontal demarcada por pintura, em respeito as diretrizes de preservacao do
conjunto histérico. Apesar de ja elaborado, o projeto ainda se encontra em andlise pelo
IPHAN, o que refor¢a a compreensdo de que, embora os eventos sejam pontuais, demandam
respostas projetuais especificas para a mitiga¢do de riscos e a prote¢do tanto dos usudrios do

espaco quanto do patriménio edificado.

Em relacdo aos meios de transporte, o Largo de Coimbra constitui um no estratégico da
mobilidade urbana do centro historico de Ouro Preto, em razao da sua localizagdao proxima a
Praca Tiradentes e da concentragdo de diferentes modalidades de deslocamento. Segundo
informagdes fornecidas por representantes da Ourotran', o volume diario de usuarios do
transporte publico no Largo supera 600 passageiros, € aproximadamente 90% das linhas de
onibus do municipio passam por esse ponto, sobretudo aquelas responsaveis pela conexao
entre o centro historico e os bairros localizados no sentido da Bauxita. A elevada frequéncia
de circulagdo, com intervalos médios de cerca de 10 minutos, reforca a centralidade funcional

do largo na rede de transporte coletivo.

O transporte publico municipal ¢ operado por meio de concessao obtida via licitagdo, sendo a
concessiondria atual a Rota Real, com subsidio do municipio. A tarifa vigente, anteriormente
fixada em R$ 4,00, foi recentemente reduzida para R$ 2,00, caracterizando-se como o meio
de transporte mais acessivel economicamente. No mesmo ponto, ocorre também o
atendimento por taxi-lotagcdo, com tarifa de R$ 4,00, operando de segunda a sexta-feira, das
6h as 20h, e aos sabados, das 6h as 14h. De acordo com a Ourotran, atualmente, o sistema de

taxi-lotagdo conta com 23 veiculos em operacao, estando em desenvolvimento um estudo para

' Entrevista com Jairo Passos, gerente de transito e transporte, e Maicon Sena - coordenador de
transito e transporte, realizada no dia 21 de Janeiro de 2026.
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a ampliacdo desse numero. Tal ampliacdo justifica-se pela capacidade desse modal de acessar
vias estreitas e ingremes onde os dnibus convencionais ndo conseguem circular, caracteristica
relevante no contexto urbano de Ouro Preto. Paralelamente, ha a inten¢do de subsidiar o
servico de taxi-lotagdo, reconhecendo seu papel complementar ao transporte coletivo

convencional.

Além do taxi-lotagdo, o Largo de Coimbra ¢ atendido por servicos de taxi convencional, que
operam mediante uso de taximetro, configurando-se como uma alternativa de transporte
individual regulamentado e de custo varidvel conforme a distancia percorrida e o tempo de
deslocamento. Complementarmente, o largo ¢ atendido por servigos de transporte por
aplicativo, como 2V, OpExpert e Ubizcar, sendo esta ultima com tarifa minima de R$ 15,00, o
que a caracteriza como uma alternativa de maior custo e, portanto, menos acessivel do ponto
de vista econdmico. A diversidade de meios de transporte disponiveis no Largo de Coimbra
constitui um aspecto positivo do ponto de vista da acessibilidade urbana e da oferta de opgdes
de deslocamento para diferentes perfis de usuarios. No entanto, essa expressiva concentracao
de modais, fluxos e usudarios evidencia também uma sobrecarga do espago, que ndo foi
dimensionado nem qualificado urbanisticamente para desempenhar adequadamente tal

fungao.

O Largo de Coimbra ¢ utilizado, também, como ponto de embarque e desembarque das
jardineiras destinadas a passeios turisticos, operagdo que ocorre principalmente na Rua Costa
Sena e envolve um numero elevado de pessoas por veiculo, concentrando fluxos intensos de
pedestres em curtos intervalos de tempo. No municipio de Ouro Preto, a operagdo das
jardineiras turisticas passou a ser regulamentada de forma mais sistematica a partir do Decreto
Municipal n° 6.148, de 19 de julho de 2021, que estabeleceu critérios especificos para a
circulacao e o funcionamento desse tipo de transporte. Porém, até o ano de 2025, o local de
embarque e desembarque das jardineiras no entorno do Largo de Coimbra ndo se encontrava

formalmente definido.

Figuras 49 e 50: Jardineira desembarcando turistas na Rua Costa Sena
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Fonte: Autora, 2025

Entdo, em 9 de janeiro de 2026, foi publicado o Decreto Municipal n°® 9.116, que revogou a
normativa anterior e introduziu alteragdes significativas quanto a circulagdo, aos pontos de
embarque e desembarque e as restricdes de acesso ao centro histérico. Entre as mudangas,
destaca-se a defini¢do de novos pontos autorizados de embarque e desembarque, incluindo
areas nas proximidades da Igreja de Sao Francisco de Assis, bem como a proibi¢ao do trafego
de veiculos de transporte turistico na modalidade passeio local em determinadas vias, como a
Rua Claudio Manoel, a partir do n® 61. O decreto também alterou o art. 1° do Decreto n°
3.704, de 14 de abril de 2014, estabelecendo que veiculos de transporte de passageiros com
capacidade superior a 20 passageiros, ndo pertencentes ao sistema de transporte coletivo
publico, ficam impedidos de adentrar a Praga Tiradentes e ao Largo de Coimbra, salvo
excegoes especificas para veiculos turisticos autorizados, que podem apenas realizar itinerario

controlado, sendo vedado o estacionamento ao longo do percurso.

No entanto, ainda que o decreto represente um avango ao formalizar os locais de embarque e
desembarque e ao reconhecer a importancia das jardineiras para a atividade turistica local, sua
operacdo continua a gerar impactos na dindmica do espago publico do Largo de Coimbra. A
concentracdo de grandes fluxos de pedestres em curtos intervalos de tempo, associada a
circulagdo veicular intensa e a presenca de atividades comerciais, mantém situacdes de
conflito entre os diferentes modos de deslocamento, evidenciando que a regulamentacgao,

embora necessaria, ndo ¢ suficiente para assegurar a qualificagdo do espago urbano e a

convivéncia equilibrada entre mobilidade, turismo e uso cotidiano do largo.

Quanto ao estacionamento, o municipio de Ouro Preto apresenta um quadro estruturalmente

complexo no que se refere a circulagdo e a gestdo do automodvel. Atualmente, de acordo com a
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Ourotran, o municipio possui mais de 50 mil veiculos cadastrados, nimero considerado
elevado em relacdo a capacidade viaria da cidade. Essa condic¢do torna-se ainda mais critica
pelo fato de Ouro Preto abrigar o maior centro histérico do Brasil, no qual grande parte dos
deslocamentos urbanos exige a travessia da area central, concentrando fluxos em vias estreitas

e sensiveis do ponto de vista urbanistico e patrimonial.

Figura 51: Mapa de levantamento de mobilidade no Largo de Coimbra
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No caso especifico do Largo de Coimbra, observa-se a existéncia de vagas destinadas a
diferentes usos, incluindo areas para taxis, motocicletas, embarque e desembarque, carga e
descarga, Onibus e viaturas oficiais, devidamente demarcadas por sinalizacao vertical. Ainda

assim, verifica-se uma clara disparidade entre a oferta de vagas disponiveis e a elevada
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demanda gerada pelo intenso uso do espaco por moradores, trabalhadores, visitantes e turistas.
Essa condigdo ¢ agravada pelo fato de que grande parte do casario colonial tombado ndo
dispoe de garagens, o que transfere para o espago viario a fungdo de estacionamento para os
veiculos dos moradores. Como resultado, as vagas existentes encontram-se frequentemente
ocupadas, favorecendo a ocorréncia recorrente de estacionamentos irregulares em diversos

pontos do entorno, com impactos diretos na fluidez da circulag@o e na seguranca de pedestres

e veiculos.

Como instrumento de gestdo, o municipio conta com um sistema de estacionamento rotativo,
avaliado pelos gestores como uma ferramenta que contribui para a democratiza¢do do espago
publico, ao evitar a permanéncia prolongada dos veiculos nas areas centrais e ampliar o
acesso as vagas disponiveis. A gestdo das vias urbanas, incluindo a avaliagdao, implantagao e
manutengdo da sinalizacdo viadria, ¢ de responsabilidade da Ourotran. No entanto, a
fiscalizacdo ¢ considerada vulnerdvel, em funcdo do niimero reduzido de funciondrios, o que
compromete a efetividade do controle sobre o uso irregular do espago viario. Dessa forma, a
fiscalizacdo do estacionamento irregular € realizada de maneira compartilhada entre o

Departamento de Transito e a Guarda Civil Municipal.

Segundo informagdes fornecidas pela Guarda Civil Municipal, responsavel pela vigilancia
cotidiana do local, os principais problemas enfrentados no Largo de Coimbra estdo
relacionados ao estacionamento irregular, a atua¢do de flanelinhas e, em menor frequéncia, a
ocorréncia de pequenos furtos. Ainda de acordo com a corporacao, parte significativa dos
ambulantes presentes no espago atua de forma irregular, sendo a fiscalizacdo atribuida ao
setor municipal de posturas. Em diversos momentos, esses ambulantes ocupam também a
pista de rolamento, compartilhando o espago com veiculos e pedestres, o que intensifica os
conflitos de circulagdo e compromete ainda mais a seguranga ¢ a fluidez da mobilidade no

largo.

Por fim, conforme relatado por técnicos da Ourotran, os desafios relacionados ao transito e ao
estacionamento em Ouro Preto sdo potencializados pelo fato de o municipio se configurar
simultaneamente como cidade turistica, universitaria e mineradora, além de grande parte do
seu distrito-sede ser tombado em nivel municipal, estadual e federal. A essa complexidade
soma-se a intensa agenda de eventos do municipio, que sedia mais de 700 eventos por ano.
Ainda segundo os técnicos, até meados de 2025, ja haviam sido realizados mais de 300

eventos na cidade, demandando intervengdes frequentes no sistema viario, como desvios de
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trafego e alteracdes temporarias nas linhas de 6nibus. Essas medidas, embora necessarias para
a realizacdo das atividades culturais e turisticas, impactam diretamente a rotina do transporte
coletivo, gerando atrasos ¢ instabilidade no servico. Em periodos de maior excepcionalidade,
como o Carnaval, os dnibus deixam de circular pelo Largo de Coimbra, e a Rua Costa Sena
passa a operar em mao dupla como estratégia de organizagao do trafego, evidenciando o grau
de sobrecarga e a fragilidade da estrutura viaria diante da sobreposi¢ao de usos e eventos no

centro histoérico.

4.4.2 Conforto ambiental

No que se refere a prote¢ao e ao conforto ambiental, o Largo de Coimbra apresenta condigdes
limitadas, especialmente considerando o uso intenso do espacgo associado a feira de arte e
artesanato. O largo configura-se majoritariamente como uma praga seca, com ampla area
pavimentada e auséncia de sombreamento proveniente de vegetagdo arbdrea. As Unicas areas
de sombra existentes sdo aquelas geradas pelas barracas da feira de pedra-sabdo, destinadas

prioritariamente a protecdo dos expositores e de seus produtos, ndo contribuindo para o

conforto térmico dos demais usuarios do espaco publico.

Quanto a vegetacdo e ao sombreamento, nota-se que, embora existam espécies vegetais nos
canteiros da Pousada do Mondego, do Pouso dos Sinos e no jardim da Igreja de Sao Francisco
de Assis, a maioria ¢ composta por plantas de pequeno e médio porte. Existem apenas dois
arbustos de maior porte na Pousada do Mondego ¢ uma no Pouso dos Sinos, porém estas
apresentam copas com baixa densidade foliar, sendo insuficientes para proporcionar um
sombreamento adequado ao largo. No caso da Igreja de Sdo Francisco de Assis, as arvores
concentram-se nos fundos do terreno, enquanto a area frontal permanece desprovida de

vegetacdo que gere sombra.

Quadro 1: Espécies identificadas no entorno imediato do Largo de Coimbra
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Fonte: Autora, 2025

Essa caréncia de elementos naturais faz com que o conforto térmico dependa da orientagdo
solar em relacdo as construgdes. Durante o periodo da tarde, os usudrios conseguem
aproveitar as sombras projetadas pelas edificagdes situadas ao lado da Pousada do Mondego,
além das sombras da propria pousada e do Pouso dos Sinos, que beneficiam areas como o
ponto de onibus e a Rua Costa Sena. Entretanto, durante o periodo da manha, a incidéncia
solar ¢ direta e atinge quase toda a extensdo do largo, deixando os usudrios sem opgdes de

abrigo contra o sol.

Figuras 52 e 53: Sombreamento no Largo de Coimbra no periodo da tarde.

53



Fonte: Autora, 2025

Observa-se ainda a inexisténcia de dispositivos permanentes de protecdo contra intempéries,
como coberturas ou abrigos. No ponto de 6nibus localizado no largo, por exemplo, os
usuarios permanecem expostos ao sol e a chuva enquanto aguardam o transporte coletivo,
evidenciando a auséncia de solugdes adequadas de prote¢cdo ambiental para atividades

cotidianas que exigem permanéncia no espaco.

Figuras 54, 55, 56 ¢ 57: Usuarios aguardando o transporte publico no Largo de Coimbra
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Fonte: Autora, 2025

Além disso, o largo ndo dispde de nenhum espago com prote¢ao contra ruidos, permanecendo
exposto aos sons provenientes do trafego veicular e das atividades comerciais da feira.
Soma-se a isso 0 embarque e desembarque das jardineiras utilizadas para passeios turisticos,
que ocorre no largo e gera niveis elevados de ruido, tanto pelo funcionamento dos veiculos
quanto pela concentracdo momentanea de pessoas, comprometendo o conforto acustico do
ambiente. Também sdo perceptiveis odores desagraddveis em pontos especificos,
especialmente nas proximidades dos coletores de lixo e em areas de menor vigilancia e
manuten¢do, como a escada central de acesso a Pousada do Mondego e o mirante localizado
junto a feira. Esses odores evidenciam fragilidades na gestdo de residuos e na oferta de

infraestrutura de apoio aos usuarios.

Destaca-se ainda a auséncia de sanitarios publicos no Largo de Coimbra. O Unico banheiro
disponivel nas proximidades localiza-se na Casa de Tomds Antonio Gonzaga, espacgo aberto a
visitacdo e cujo uso estd condicionado ao horario de funcionamento da edificagdo. Nesse
mesmo equipamento encontra-se também um bebedouro, configurando uma das poucas
infraestruturas de apoio aos usuarios do largo. O acesso tanto ao sanitdrio quanto ao

J4

bebedouro ¢ realizado por meio de escadas, ndo atendendo as condigdes de acessibilidade
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universal, o que limita seu uso por pessoas com mobilidade reduzida. A inexisténcia de
banheiros publicos acessiveis e de uso permanente compromete as condi¢des de uso e
permanéncia no espago publico e evidencia a insuficiéncia de infraestruturas basicas

compativeis com a intensidade e a diversidade de usos observados no Largo de Coimbra.

Nesse contexto, destaca-se a presenca do chafariz existente no Largo de Coimbra, elemento
de relevancia simbolica e funcional para a dindmica do espago publico. O chafariz ¢
amplamente utilizado, sobretudo pelos feirantes, como fonte de abastecimento de agua
durante o periodo de funcionamento da feira, desempenhando papel importante no suporte as
atividades cotidianas do largo. Durante as visitas de campo, observou-se também sua
utilizagdo para a lavagem de veiculos, pratica que evidencia a multiplicidade de usos
atribuidos a esse equipamento ao longo do tempo. Tal situagdo revela tanto a importancia do
chafariz como infraestrutura ativa no espago quanto a caréncia de outros dispositivos

adequados de apoio

Figura 58: Usuario lavando o carro em frente ao Chafariz do Largo de Coimbra

Fonte: Autora, 2025

4.4.3 Saneamento Urbano

No que se refere a drenagem urbana, o funcionamento do sistema no Largo de Coimbra esta
fortemente condicionado a topografia natural do terreno, que direciona o escoamento

superficial das aguas pluviais. O espago conta com infraestrutura pontual de drenagem,
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composta por apenas duas bocas de lobo localizadas no encontro entre a Rua Claudio Manoel
e a Rua Sao Francisco de Assis, uma em cada lado da via. De modo geral, ndo sdo observados
episodios recorrentes de alagamento no largo. No entanto, durante periodos de chuva,
ocorrem acumulos pontuais de dgua, especialmente em areas com pavimentacao irregular e,
de forma mais evidente, nos trechos ocupados pela feira de arte e artesanato, onde a

inclinagdo do piso dificulta o escoamento adequado.

Figura 59: Acimulo de dgua na pista do Largo de Coimbra

Fonte: Autora, 2025

Em relagdo a limpeza urbana, o Largo de Coimbra ¢ atendido por servigos regulares de coleta
de residuos s6lidos e varricdo, realizados diariamente, duas vezes ao dia. Apesar dessa rotina,
observa-se que a capina nem sempre ¢ suficiente, sendo recorrente o crescimento de
vegetacao espontdnea em alguns pontos, especialmente entre as juntas do pavimento € ao

longo das muretas.

Verifica-se também a existéncia de pequenos focos de acumulo de residuos, como bitucas de
cigarro e embalagens plasticas, concentrados em frestas entre as pedras do calcamento, nas
muretas € em areas menos visiveis do espago. Esse acimulo recorrente de residuos nas juntas
da pavimentacdo contribui para a obstrucdo dos vazios entre as pedras, prejudicando o
processo natural de infiltragdo da dgua pluvial e favorecendo o escoamento superficial, o que
pode acelerar processos de degradacdo do pavimento e do espago publico ao longo do tempo.
No interior da feira, a limpeza cotidiana ¢ realizada pelos proprios feirantes, que executam
varri¢do diaria e, periodicamente, realizam a retirada completa das barracas para lavagem do
local, procedimento que ocorre, em geral, a cada dois anos, durante o periodo da Semana

Santa.
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Figuras 60, 61 e 62: Limpeza e acaimulo de lixo no Largo de Coimbra

Fonte: Autora, 2025

Quanto aos equipamentos de coleta, observa-se a auséncia de um padrdo na tipologia,
quantidade e posicionamento das lixeiras. Os coletores encontram-se distribuidos em locais
inadequados, com unidades localizadas em areas de destaque visual e em pontos que, em
alguns casos, interferem na circulacdo de pedestres. Em algumas areas do largo, a

concentragdo de residuos nos coletores estd associada a presenga de odores, o que

compromete a qualidade ambiental do espago.

Figuras 63, 64 e 65: Vistas A, B e C - lixeiras e coletor de residuos encontrados no Largo de Coimbra

Fonte: Autora, 2025

Figuras 66, 67 ¢ 68: Vistas D, E ¢ F - lixeiras encontradas no Largo de Coimbra

58



Fonte: Autora, 2025

Além disso, sdo identificados pontos especificos com odor de urina, como a escada central de
acesso a Pousada do Mondego e o mirante da feira. Esses odores nao estdo relacionados aos
equipamentos de coleta de residuos, mas a auséncia de infraestrutura sanitaria no espago
publico, associada ao uso intenso do local. Essa condi¢do reforca a fragilidade das condigdes
de saneamento e afeta negativamente a experiéncia de uso e permanéncia no Largo de

Coimbra.

Figura 69: Mapa de levantamento de saneamento urbano no Largo de Coimbra
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Fonte: Autora, 2025

Em sintese, as fragilidades observadas ndo se restringem a parca manuten¢do preventiva ou
corretiva, mas decorrem sobretudo da auséncia de infraestrutura basica compativel com o uso
intenso do Largo de Coimbra, em especial a inexisténcia de banheiros publicos, que impacta
diretamente as condi¢cdes de higiene e conforto do espago. Soma-se a isso a implantacdo
pouco criteriosa dos coletores de residuos, cuja tipologia e localizagdo ndo consideram as
especificidades do centro histdrico, interferindo na circulagdo, na paisagem urbana e na

qualidade ambiental do largo.
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4.4.4 Seguranca

Figura 71: Mapa de levantamento de iluminag&o e seguranga no Largo de Coimbra
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Fonte: Autora, 2025

No que se refere a iluminagdo e a seguranca, o Largo de Coimbra apresenta variagdes de
acordo com o periodo do dia e a intensidade de uso do espago. Durante o dia, a presenga
constante de pessoas, associada a feira de arte e artesanato, ao fluxo de pedestres e as
atividades do entorno, contribui para uma percep¢ao de seguranga relacionada a , uma vez que
0 espago permanece sob observacdao continua dos proprios usuarios, com circulagdo ativa e

permanéncia prolongada, reduzindo a sensa¢do de isolamento e inibindo a ocorréncia de
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situacdes de risco. No periodo noturno, entretanto, essa condicdo se altera de forma
significativa, uma vez que o sistema de iluminagdo publica existente mostra-se insuficiente

para garantir uma distribuicao luminosa homogénea em todo o largo.

A iluminagdo publica existente no local ¢ composta por luminarias decorativas do tipo
lampido colonial, instaladas no topo de postes metédlicos, configuragdo amplamente
empregada em areas de interesse historico e paisagistico. As lumindrias apresentam corpo em
material metalico, com acabamento em pintura escura, e difusores constituidos por vidros
planos transparentes, dispostos em faces prismaticas, o que permite a visualizagdo direta da
fonte luminosa. O sistema utiliza ldmpada LED do tipo tubular, conhecida como “LED
milho”. A poténcia estimada da lampada situa-se entre 25 W e 40 W, com temperatura de cor
em torno de 3000 K, produzindo luz branca quente, compativel com a ambiéncia historica.
Embora a tipologia adotada contribua para a integracdo estética do conjunto urbano, a
auséncia de elementos Opticos de controle e difusdo da luz pode resultar em ofuscamento e em
distribui¢do luminosa pouco eficiente, além de favorecer o acumulo de sujeira no interior da

luminaria, o que compromete seu desempenho ao longo do tempo.

Figuras 72 e 73: Luminarias identificadas na Feira de Pedra Sabdo (imagens noturna e diurna)

Fonte: Autora, 2026

Observam-se pontos de iluminagdo concentrados principalmente na area da feira e junto as
edificacdes, enquanto areas destinadas a circulagdo de pedestres, escadas e espacgos de
permanéncia residual, especialmente proximo ao ponto de Onibus ¢ na Rua Costa Sena,
permanecem com niveis reduzidos de iluminédncia. Essa distribui¢do desigual compromete a
legibilidade espacial e a orientacdo dos usudrios no periodo noturno, impactando

negativamente a percepc¢ao de seguranca.
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Figuras 74 e 75: Iluminag@o do Largo de Coimbra durante a noite

Fonte: Autora, 2026

De modo geral, a observacdo in loco evidencia que a iluminacdo adotada no Largo de
Coimbra apresenta carater predominantemente cénico, compativel com a valorizagdo da
ambiéncia historica, porém limitada do ponto de vista da eficiéncia luminotécnica. A adogao
de uma iluminacdo baixa e voltada prioritariamente a leitura estética do espaco ndo garante,
por si s6, condigdes adequadas de visibilidade ao longo das calgadas e percursos de pedestres,
especialmente no periodo noturno. Uma iluminagao urbana eficiente ndo se restringe a criacao
de atmosferas cénicas, sendo fundamental que priorize a legibilidade do espaco, a
continuidade dos percursos ¢ a adequada iluminacdao das areas destinadas a circulagdo e a

permanéncia, de modo a favorecer o uso cotidiano e prolongado do ambiente urbano.

Além disso, a precariedade da iluminagdo publica afeta de maneira desigual diferentes grupos
sociais, impactando diretamente o carater democratico do espago publico. Ambientes
marcados por areas de penumbra tendem a restringir a circulagao e a permanéncia de grupos
historicamente mais vulneraveis, como mulheres e pessoas da comunidade LGBTQIA+, que
enfrentam com maior frequéncia situacdes de assédio e inseguranca no espacgo urbano. Nesse
contexto, a iluminacdo adequada assume papel fundamental como instrumento de inclusao e
equidade, ao possibilitar que esses grupos utilizem o espago com maior autonomia e

naturalidade.

Figuras 76 e 77: lluminag@o do Largo de Coimbra durante a noite
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Fonte: Autora, 2026

Essa condicao torna-se ainda mais relevante diante da auséncia de fachadas ativas no entorno
imediato do Largo de Coimbra, sobretudo nos periodos em que a feira se encerra e a Igreja de
Sao Francisco ndo apresenta atividades religiosas ou turisticas. A escassez de usos ativos ao
nivel da rua resulta em perda de vitalidade urbana no periodo noturno, ampliando a
dependéncia da iluminacdo publica como elemento estruturador da seguranca e da
permanéncia no espago. Assim, a fragilidade do sistema de iluminagdo existente ndo apenas
compromete a percepcdo de seguranca, mas também limita a vitalidade noturna do largo,
desencorajando atividades culturais, comerciais e de lazer apos o horario diurno e reforgando
seu carater predominantemente transitério. A qualificagdo do sistema de iluminagdo
mostra-se, portanto, essencial para promover um ambiente urbano mais seguro, acessivel e

convidativo ao longo de todo o dia.
4.4.5 Formas de Apropriac¢ao

Apesar de estar inserido em um contexto historico de grande valor e possuir uma paisagem
privilegiada, as condigdes para a permanéncia no largo sdo extremamente limitadas. Tal
precariedade ocorre porque o espago ndo dispde de mobiliario urbano que estimule o uso
prolongado como encontro, descanso e convivéncia. Essa caréncia de infraestrutura adequada

acaba por descaracterizar o potencial do mirante e das areas livres como locais de lazer.

Figuras 78 e 79: Mirante da Feira de Pedra Sabao
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Fonte: Autora, 2025

As possibilidades de permanéncia no Largo de Coimbra ocorrem de forma pontual e informal,
a partir do uso espontaneo de elementos como escadas, muretas e desniveis. Mesmo no
mirante da feira, local que apresenta espago fisico para a instalagdo de mobilidrio urbano, a
realidade observada ¢ de precariedade: existem apenas dois bancos de madeira, em mau
estado de conservagdo (Figura 80) e posicionados de forma inadequada em relagdo a
paisagem e aos fluxos de pessoas. O setor, que deveria se configurar como um espago de
contemplacdo e permanéncia qualificada, acaba sendo subutilizado e transformado em um
deposito improvisado pelos feirantes, onde se acumulam lixo, materiais de limpeza (como

vassouras e pas), cadeiras de plastico e garrafas de café (Figuras 78 e 79).

Essa configuracdo limita a apropriacdo do espago e sujeita os usuarios a superficies sujas ou
expostas as condi¢cdes climaticas, sem qualquer tipo de protegdo ou apoio efetivo a
permanéncia. Segundo Jan Gehl, as atividades opcionais sdo aquelas que ndo sdo estritamente
necessarias ao cotidiano urbano, como sentar, observar o0 movimento, conversar ou
simplesmente permanecer no espago publico, ocorrendo apenas quando as condi¢des fisicas,
ambientais e de conforto sdo favoraveis. Diferentemente das atividades necessarias, que
acontecem independentemente da qualidade do espaco, as atividades opcionais funcionam
como um indicador direto da qualidade urbana, pois dependem da existéncia de infraestrutura

adequada, conforto térmico, mobiliario, protecao climatica e atratividade do ambiente.

A luz desse referencial, observa-se que o Largo de Coimbra ndo oferece condicdes suficientes
para o desenvolvimento de atividades opcionais, fazendo com que a permanéncia no espago

ocorra majoritariamente por necessidade e ndo por escolha. A auséncia de assentos
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adequados, de areas sombreadas e de espagos organizados para a permanéncia reduz a
diversidade de usos e enfraquece a vida publica, reforgando o carater funcional e de passagem
do largo, em detrimento de uma apropriacdo mais rica, espontanea e continua do espaco

urbano.

Figuras 80 e 81: Mobiliarios no Mirante da Feira de Pedra Sabao

Fonte: Autora, 2025

A feira de arte e artesanato desempenha papel central na dindmica do largo, conferindo
vitalidade e uso cotidiano ao espago. Entretanto, sua implantacdo ocupa grande parte da area
disponivel, reduzindo o espaco livre destinado a permanéncia, contemplagdo e a apropriagdo
pelos usuarios em geral. Os corredores de circulagdo entre as barracas (Figuras 82 e 83)
apresentam larguras incompativeis com o fluxo de pedestres observado, comprometendo a
fluidez da circulagdo, especialmente em periodos de maior movimento, e reforcando o carater
de passagem do espaco.. Dessa forma, o Largo de Coimbra configura-se predominantemente
como um espago de circulagdo e consumo, com limitagdes quanto as possibilidades de

permanéncia e apropriacao mais diversas do espago publico.

Figuras 82 e 83: Corredores entre as barracas da Feira de Pedra Sabao
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Fonte: Autora, 2025

Adicionalmente, a dinamica do Largo de Coimbra é composta pela presengca marcante de
ambulantes e guias turisticos, que operam de maneira variavel ao longo da semana e do
horario comercial. Enquanto os ambulantes comercializam produtos diversos (como telas,
pinturas, acessorios e alimentos), os guias concentram-se na Rua Costa Sena para a oferta de
servigos de passeios em jardineiras. Ambos, contudo, ocupam locais inadequados, como o
leito viario ou trechos estreitos de calgada, uma vez que ndo possuem permissdo para
instalagdo em pontos fixos. Essa ocupacdo irregular gera conflitos espaciais que demandam
fiscalizacdes frequentes pelo departamento de posturas para a desocupacgdo das areas. Apesar
dessas limitagdes , esses atores desempenham um papel relevante na vitalidade local,
contribuindo para a oferta de servigos e a diversidade de fluxos que conferem vida ao espago

publico.

Figuras 84, 85, 86 e 87: Vendedores ambulantes no Largo de Coimbra
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Fonte: Autora, 2025

J& em relagdo as possibilidades de lazer ativo, o Largo de Coimbra apresenta oferta bastante
limitada, ndo dispondo de espacos, equipamentos ou infraestruturas que estimulem praticas
recreativas diversificadas. Nao ha espacos para atividades fisicas, brincadeiras infantis ou
usos esportivos, o que restringe a apropriacdo do largo por diferentes faixas etdrias e perfis de
usudrios. Dessa forma, o lazer ativo ¢ inexistente e o lazer passivo ocorre de maneira
desconfortavel, evidenciando que a riqueza do cendrio arquitetonico ndo ¢ acompanhada por
uma infraestrutura que permita ao cidadao ou ao turista desfrutar do espago com dignidade. A
auséncia de areas destinadas ao brincar ou ao repouso seguro restringe o uso do largo a uma
experiéncia efémera e utilitaria, impedindo que ele cumpra um papel social de praga publica

de maneira mais ampla.

De forma complementar ao levantamento fisico do espago, foi aplicada a metodologia de
mapeamento de atividades estacionarias proposta pelo Ghel Institut (2013), que tem como
objetivo compreender de que maneira as pessoas utilizam o espaco publico quando ndo estido

apenas em deslocamento. Diferentemente das contagens de fluxo, esse método concentra-se
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na observagdo das posturas corporais e das atividades realizadas no espago, permitindo
identificar padrdes de permanéncia, usos informais e relagdes entre comportamento humano e

configuragdo espacial.

O procedimento consistiu no mapeamento sistematico das pessoas presentes no espago em
momentos previamente definidos, registrando posturas predominantes, tais como pessoas
sentadas, em pé, encostadas, apoiadas em elementos do espaco ou utilizando assentos
informais, bem como as atividades associadas a essas posturas. As observagdes de campo
foram realizadas entre a primeira quinzena de dezembro de 2025, contemplando dias uteis e
fins de semana, especificamente segunda-feira, ter¢ca-feira, quarta-feira, sexta-feira e sabado,
em diferentes faixas horarias, predominantemente entre 16h00 e 17h15, além de um registro
adicional no periodo do inicio da tarde (12h15), de modo a captar variagdes no uso do espaco
ao longo do dia. As visitas ocorreram sob diferentes condig¢des climaticas, incluindo dias
ensolarados, periodos de sol apds chuva, sol com presenca de nuvens e céu nublado,

permitindo uma leitura mais abrangente da influéncia do clima sobre a apropria¢ao do largo.

Conforme a metodologia proposta por Gehl, foram consideradas apenas as pessoas que
permaneciam no espago por determinado intervalo de tempo, sendo excluidos os individuos
em simples movimento de passagem. O mapeamento foi realizado em diferentes dias e
horéarios, garantindo maior consisténcia e comparabilidade dos registros. Ressalta-se ainda
que o levantamento se restringiu ao entorno imediato do Largo de Coimbra, concentrando-se
nas areas de circulacao, permanéncia e interagao diretamente associadas ao espago do largo,

sem abranger trechos mais afastados do tecido urbano adjacente.

Essa abordagem permite compreender a apropriagdo do espago publico a partir da observacao
direta da vida cotidiana, evidenciando como a auséncia ou a inadequagdo de mobiliario
urbano, areas de estar e elementos de conforto influenciam as formas de uso, muitas vezes
levando os usuarios a se apropriarem de elementos ndo projetados para esse fim, como

muretas, degraus, escadas e desniveis.

Figura 88: Mapa de levantamento de apropriacdes no Largo de Coimbra

69



CONJUNTO DO LARGO DO COIMBRA: APROPRIAGOES
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Fonte: Elaborado pela autora (2025), com base em Gehl (2013).

No geral, a aplicagdo do mapeamento de atividades estaciondrias no Largo de Coimbra
evidenciou que as formas de apropriacdo do espaco ocorrem majoritariamente de maneira
informal e adaptativa. Observou-se um niimero reduzido de pessoas sentadas em mobilidrio
urbano propriamente dito, uma vez que o espago, com exce¢do do mirante, ndo dispde de
bancos ou areas de estar planejadas. Ainda que o mirante conte com dois bancos, essa oferta
mostra-se insuficiente frente a quantidade de pessoas que utilizam o espago, sobretudo em
periodos de maior fluxo - como mostra a figura 90 - ndo atendendo a demanda por assentos no

conjunto do largo.

Em contrapartida, foi recorrente o uso de elementos como escadas, muretas, degraus e

desniveis como superficies de apoio para sentar ou encostar, especialmente por pessoas em
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espera pelo transporte coletivo ou durante pausas breves nos deslocamentos, o que reforca a

inadequagdo da infraestrutura existente para as formas reais de uso observadas.

Figuras 88, 89 e 90: Vistas A, B e C - usudrios utilizando os bancos e muretas do mirante da Feira

Fonte: Autora, 2025

Durante as visitas de campo, registrou-se a presenga de grupos de turistas, sobretudo
adolescentes em excursdes escolares, sentados diretamente no chao da calgada da Pousada do
Mondego (Figura 91), concentrando-se em trechos sombreados pela edificagdo. A observacao
dessa pratica constitui um importante indicativo das limitagdes do espago no que se refere a
oferta ¢ a adequacdo do mobiliario urbano. Ainda que a utilizagdo de muretas, degraus ou
outros elementos informais possa ser compreendida como uma forma legitima de apropriacio
do espago publico, a ocupagdo direta do solo em condigdes visivelmente desconfortiveis
evidencia a caréncia de superficies apropriadas para sentar, descansar ou permanecer. Além
disso, essa pratica acaba por reduzir a largura util da calgada e interferir na fluidez da
circulagdo de pedestres, gerando conflitos entre quem permanece e quem se desloca. A
situacdo evidencia, simultaneamente, a demanda por 4areas adequadas de estar e por

sombreamento.

Figuras 91, 92 e 93: Vistas D, E e F - usuarios sentados na calgada e nas muretas da Pousada do Mondego

Fonte: Autora, 2025
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De modo semelhante, observou-se a ocupagdo do adro da Igreja de Sdo Francisco de Assis
por grupos numerosos, sentados nas muretas (Figuras 94 ¢ 95), o que indica a necessidade de
espacgos capazes de acomodar multiplas pessoas simultaneamente em momentos especificos,
especialmente em periodos de espera por transporte turistico ou coletivo. Essas formas de
apropriacdo reforcam a leitura de que, embora o Largo de Coimbra seja intensamente
utilizado, sua configuracdo atual ndo oferece infraestrutura compativel com os padrdes reais
de uso, levando os usuarios a adaptar o espaco disponivel as suas necessidades imediatas de

descanso, espera e permanéncia, muitas vezes em detrimento da circulagao continua.

Figuras 94 e 95: Vistas G e H - grupos de turistas utilizando as muretas do adro da Igreja Sdo Francisco de

Assis

Fonte: Autora, 2025

A permanéncia em pé também se mostrou predominante, sobretudo nos horarios de maior
fluxo, reforcando o carater funcional do largo como espago de circulacdo e transicdo. As
posturas observadas indicam que a permanéncia no Largo de Coimbra ocorre mais por
necessidade do que por escolha, estando fortemente condicionada a auséncia de infraestrutura
adequada de conforto, acessibilidade e prote¢do climdtica, conforme ja evidenciado nas

andlises de permanéncia, protecdo e conforto ambiental.
4.4.6 Perfil dos Usuarios

A andlise do Largo de Coimbra foi complementada por uma ferramenta de Avaliagao
P6s-Ocupacdo (APO) fundamentada nos métodos de observacdo sistematica desenvolvidos
por Jan Gehl e pelo Gehl Institute, voltados a caracteriza¢do do perfil dos usudrios do espago
publico. A metodologia adotada baseia-se na observacdo direta e ndo invasiva, permitindo
identificar tendéncias relacionadas as caracteristicas demograficas dos individuos que

circulam pelo largo, sem a necessidade de abordagem direta ou aplicacdo de questionarios.
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As observagdes foram realizadas em diferentes dias da semana, abrangendo dias uteis e fins
de semana, e em horarios distintos ao longo do dia, de modo a captar variagdes temporais
associadas aos ritmos urbanos. Os registros foram efetuados em intervalos regulares de 15
minutos, conforme os protocolos propostos pelo Gehl Institute, assegurando a padronizacao

do levantamento e a comparabilidade dos dados.

Ao todo, foram contabilizadas 1.503 pessoas, com registros relativos a estimativa de faixa
etaria aproximada e género, seguindo as categorias estabelecidas pela ferramenta Age and
Gender Tally. Essas estimativas foram realizadas exclusivamente por observagdo visual,
reconhecendo-se o carater aproximado dos dados, porém suficiente para a identificacdo de
padroes gerais e desequilibrios no perfil dos usudrios que circulam pelo Largo de Coimbra.
Adicionalmente, foram anotadas informagdes contextuais, como o dia da semana, o horario ¢

as condi¢des climaticas, de modo a qualificar a leitura dos dados obtidos.

O levantamento restringiu-se ao entorno imediato do Largo de Coimbra, garantindo coeréncia
entre o recorte espacial adotado e o objetivo de caracterizagdo do perfil dos usuarios. A
repeticdo dos pontos e percursos de observagdo nos diferentes periodos contribuiu para maior

consisténcia metodologica e para a confiabilidade dos resultados apresentados.

Quadro 2: Analise do perfil dos usuarios do Largo de Coimbra

5-14 anos 15-24 anos 25-64 anos 65+ anos
Data SI:E:::a Horério Clima 0-4 anos Soma DObservagao
Homem  Mulher  Homem  Mulher  Homem  Mulher  Homem  Mulher
01/12/2025 Segunda-feira  16:00-16:15 Sal / apos chuva 0 1 0 B 10 M 7 7 46 Fluxe baixo
01/12/2025 Segunda-feira F00-175 5ol { apos chuva a o a 4 3 10 2 o L Fluxo baixo
02/12/2025 Terca-feira 16:00 - 16:15 Sol 2 15 1 4 4 15 20 4 B a1 Fluxo baixo
02/12/2025 Terga-feira 17,00-17:15 Sol 1 1 4] 12 14 EY 36 5 5 115 Fluxe moderado
03/12/2025 Quarta-feira 16:00-16:15 Sal com nuvens 4 9 E 17 23 16 28 10 19 121 Fluxe moderada
03/12/2025 Quarta-feira 17.00-1715 5ol com nuvens a 1] 10 5] 34 25 G 9 90 Fluxe moderada
05/12/2025 Sexta 16:00 - 16:15 Sal 2 4 11 A4 43 5 12 123 Fluxe moderada
05/12/2025 Sexta 17:00-17:15 Sol 1 o 4] & (] 34 40 1 & 94 Fluxe moderado
06/12/2025 Sabado 16:00 - 16:15 Sal [} o 43 55 ™ 1 i 15 346 Fluxo Intenso
06/12/2025 Sabado 7:00-17:15 Sal o 8 & & 9 98 96 13 22 258  Fuxo Intenso
13/12/2025 Sabado 2:15-12:20 Nublado 3 5 (3 10 Bi 85 198  Fluxe intenso
Soma: 13 40 34 1186 150 483 505 B8 94 1503

Fonte: Elaborado pela autora (2025), com base em Gehl (2013).
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Os resultados evidenciam que o Largo de Coimbra apresenta uma dindmica
predominantemente funcional, entendida aqui como um uso do espaco voltado principalmente
aos deslocamentos cotidianos ¢ ao atendimento de necessidades praticas, como acesso ao
transporte coletivo, circulagdo entre pontos do centro historico, atividades de trabalho e
suporte as atividades comerciais do entorno. Essa dindmica manifesta-se por meio do uso
intenso do largo como espago de circulagdo, com variagdes significativas conforme o dia da
semana ¢ o horario. Nos dias uteis, especialmente no intervalo entre 16h e 17h, os fluxos
observados variaram de baixos a moderados, com contagens que oscilaram aproximadamente
entre 31 e 123 pessoas por intervalo de 15 minutos. Nesses periodos, o espaco ¢
majoritariamente utilizado por adultos em deslocamentos rotineiros, associados ao trabalho,
ao comércio € ao uso do transporte coletivo, o que resulta em baixa taxa de permanéncia

prolongada e reforga o carater de passagem do largo.

A comparagdo entre dias uteis e fins de semana revela diferencas expressivas. Aos sabados,
sobretudo no periodo da tarde (16h—17h), observou-se um aumento substancial no nimero de
usudrios, com registros de até 346 pessoas em 15 minutos, caracterizando fluxo intenso.
Mesmo no horario do inicio da tarde (12h15-12h20), em condicao de céu nublado, foram
contabilizadas 198 pessoas, evidenciando que o largo mantém elevada atratividade aos fins de
semana, independentemente de pequenas variagdes climaticas. Esse aumento esta diretamente
relacionado a intensificacdo do turismo e a presenca da feira de arte e artesanato e da Igreja

Sao Francisco de Assis, que amplia a circulacao e diversifica o perfil dos usuarios.

No que se refere a analise por género, os dados indicam um equilibrio relativo entre homens e
mulheres no conjunto das observagdes, com leve predominancia feminina, que corresponde a
aproximadamente 52,6% dos registros com identificacdo de género, frente a 47,4% de
presenca masculina. Esse equilibrio também se manifesta na faixa etaria adulta de 25 a 64
anos, na qual as mulheres representam cerca de 51,1% dos usudrios observados, enquanto os
homens correspondem a 48,9%, evidenciando uma distribuicdo relativamente homogénea
nesse grupo etario predominante. Nos dias uteis, especialmente nos horarios associados aos
picos do transporte coletivo, observou-se uma maior presengca masculina em circulagao,
associada a deslocamentos funcionais e rotinas de trabalho. Ja nos fins de semana, a
participagdo feminina torna-se mais expressiva, acompanhando o aumento do turismo, do
consumo ¢ das atividades comerciais temporarias, o que sugere uma maior diversidade de
usos e perfis de usudrios nesses periodos, bem como uma ampliagdo das formas de
apropriagdo do espaco.
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Quanto a faixa etéria, os dados confirmam o predominio de adultos entre 25 e 64 anos, que
correspondem a aproximadamente 65,7% do total de usuarios observados, refor¢ando o papel
do Largo de Coimbra como espaco fortemente associado a mobilidade urbana, ao trabalho e
as atividades econdmicas. A presenca de jovens entre 15 e 24 anos também se mostrou
significativa, representando cerca de 17,7% dos registros, sobretudo nos periodos de maior

fluxo e nos fins de semana.

A presenca de criangas foi reduzida, correspondendo a aproximadamente 5,8% do total de
pessoas observadas, e ocorreu majoritariamente de forma episddica, estando fortemente
associada a passagem de grupos de excursdes escolares. Tal condi¢do relaciona-se
diretamente ao carater historico e patrimonial de Ouro Preto, frequentemente incluida em
roteiros educativos, nos quais o Largo de Coimbra funciona como espago de passagem entre
pontos turisticos, € ndo como local apropriado para o lazer infantil. De modo semelhante, a
presenga de idosos, que correspondeu a cerca de 10,8% dos usudrios observados, mostrou-se,
em grande parte, vinculada a passeios turisticos organizados, como grupos transportados por

jardineiras ou visitas guiadas, com permanéncias breves e condicionadas aos deslocamentos.

As condigoes climaticas influenciaram de maneira clara o uso do espaco. Em dias chuvosos
ou imediatamente ap6s a chuva, observou-se reducdo nos fluxos e na permanéncia, com
registros classificados como fluxo baixo, especialmente em dias uteis. J4 em dias secos, ainda
que nublados, o espago apresentou maior intensidade de uso, sobretudo aos fins de semana. A
queda expressiva da permanéncia em situagoes de chuva evidencia a auséncia de dispositivos
permanentes de abrigo e refor¢a a condi¢do do largo como praga seca, pouco preparada para

oferecer conforto ambiental em diferentes condi¢cdes meteoroldgicas.

De forma geral, a anélise dos resultados da Avaliacdo Pds-Ocupacao demonstra que o Largo
de Coimbra apresenta uso intenso, porém fortemente dependente de fatores externos, como o
funcionamento do transporte coletivo, a realizacio da feira e a atividade turistica. A
observagao sistematica da vida cotidiana, conforme a abordagem de Jan Gehl, evidencia que a
configuragdo fisica do espaco, associada a escassez de mobiliario urbano, areas de estar e
protecao climatica, limita a permanéncia prolongada, reduz a inclusdao de grupos etarios mais
sensiveis e reforca o carater do largo como espago de circulacdo e consumo, em detrimento de

sua apropriagdo como espaco publico de convivéncia.
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4.4.7 Os Doze Critérios de Qualidade Urbana

Para a sistematizacdo do diagnoéstico fisico e funcional do Largo de Coimbra, adotou-se a
metodologia dos Doze Critérios de Qualidade Urbana (GEHL, 2013). Esta ferramenta
analitica tem como objetivo avaliar a interacdo entre o ambiente construido e a vida publica,
verificando se o largo atende as expectativas humanas contemporaneas em relagdo aos
espacos publicos para além dos aspectos puramente técnicos. A metodologia estrutura-se em
trés categorias principais: Protecao - que engloba a seguranca bésica contra trafego, violéncia
e experiéncias sensoriais desagraddveis, sendo pré-requisito para o uso do espago; Conforto -
que avalia as condi¢des oferecidas para o deslocamento, a permanéncia e a socializagdo; e
Lazer - que considera a presenga de escala humana, o aproveitamento climatico e as

qualidades estéticas que convidam ao desfrute do lugar.

O quadro a seguir apresenta a aplicagdo desta matriz ao objeto de estudo, classificando os

critérios em trés situagdes possiveis: Satisfatoria, Parcial ou Insatisfatoria.

Quadro 3: Avaliagdo dos 12 critérios de qualidade urbana no Largo de Coimbra
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Categoria Critério Situacdo Identificada
1. Protecao contra trafego e Insatisfatoria, Ha conflitos constantes entre pedestres e
acidentes velculos, agravados pela auséncia de delimitactes seguras e
pela ocupacdo irregular de calcadas.
2. Protecio contra crime e Palrcial. Embpra haja vigilancia, a iluminacdo & defici?nte =l
PROTEGAO violéncig existern locais de penumbra que reduzem a sensagao de
sSeguranca no periodo noturno.
3. Protecdo contra experiéncias Insatisfatéria. Exposicao direta a intempéries (sol/chuva) no
desagradaveis ponto de Gnibus e presenca de odores desagradaveis
decorrentes da falta de sanitarios publicos.
. - Parcial. A circulacao é dificultada por calcadas estreitas,
4. Oportunidades de caminhar o0 ac3 frregular e obstaculos fisicos (barracas e
wrmles il ey
5. Dportunidades de Insatisfatoria. Nao ha zonas de permanéncia convidativas; o
permanecer ato de "estar” ocorre majoritariamente por necessidade de
espera (transporte).
Insatisfatoria. Devido a caréncia de mobiliario urbano, as
muretas sao utilizadas para a contemplagao da vista. Embora
. Oportunid d ntar 2
8- Opaveviidades ¢ sent oferecam essa possibilidade de uso, configuram-se como
CONFORTO assentos informais, desprovidos de ergonomia adequada.
7. Oportunidades de Parcial. A falta de mobiliario especifico e de espaco adeguado
c;)ntem e limita a contemplacao plena, enquanto a presenca constante de
P velculos impacta negativamente a paisagem historica,
8. Oportunidades de ouvir e Insatisfatoria. A poluicéo sonora gerada pelo fluxo de veiculos
conversar e atividades turisticas prejudica a socializacao.
9. Oportunidades de brincare  Insatisfatéria. Inexisténcia de eqguipamentos de |azer ativo ou
exercitar espacos seguros para atividades fisicas.
Parcial. Apesar do carater monumental da igreja e da da
10. Escala humana desorganizacdo visual, as dimensdes do largo e as edificacoes
respeitam a escala do pedestre.
Insatisfatoria. A escassez de vegetacao e sombreamento
” rtunida :
LAZER | =Opartun deties o expde o usuario ao sol forte, caracterizando o local como uma

aproveitar o clima

12. Qualidade estéticae
sensorial

praga seca.

Parcial. A beleza do patriménio edificade contrasta com a
degradacao visual causada por depositos iImprovisados e
acumulo de residuos.

Fonte: Elaborado pela autora (2025), com base em Gehl (2013).

No eixo da Protegdo, o diagnostico ¢ negativo. A protecdo contra acidentes e trafego
encontra-se comprometida pela sobreposi¢do de fluxos de pedestres e veiculos, sem
delimitagdes seguras. Da mesma forma, a protecdo contra experiéncias sensoriais
desagraddveis ¢ inexistente, dada a exposicdo direta a intempéries (sol e chuva),
especialmente no ponto de 6nibus, somada a presenca de odores desagradaveis, consequéncia

direta da inexisténcia de sanitarios publicos no local.

Quanto ao Conforto, o largo apresenta barreiras significativas. As oportunidades de caminhar
sao dificultadas por obstaculos fisicos e cal¢adas estreitas. As oportunidades de permanecer e
sentar sdo criticas: a auséncia de mobiliario adequado forca o usuario a sentar-se em muretas
ou degraus por necessidade. Além disso, as oportunidades de contemplar a paisagem sdo
limitadas pela caréncia de mobiliario e de espacos dedicados a essa funcdo, enquanto a

presencga constante de veiculos impacta negativamente a percep¢ao da paisagem historica.
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Figura 96: Fundo das barracas da Feira de Pedra Sabao

Fonte: Autora, 2025

Por fim, na categoria Lazer, observa-se um potencial subaproveitado. Embora a escala do
espaco seja adequada e a qualidade estética do conjunto arquitetonico seja inquestionavel, a
experiéncia do usudrio € comprometida por fatores relacionados a poluicdo visual e a
desorganizacdo espacial. Entre esses fatores, destaca-se a exposi¢do direta dos fundos das
barracas da feira de arte e artesanato (Figura 96), que passam a compor a paisagem do largo
de forma pouco qualificada, interferindo negativamente na fruicdo visual do espago e na
leitura do conjunto histérico. Soma-se a isso o uso do mirante como deposito improvisado, o
que reforca a percepc¢do de descuido e descaracteriza um ponto potencialmente privilegiado
de contemplacdo da paisagem urbana. Além disso, a impossibilidade de aproveitar o espacgo
de forma confortavel, em razdo da escassez de sombreamento arboreo e de areas adequadas de
permanéncia, reforga o carater de passagem do Largo de Coimbra, impedindo o desfrute pleno

do patrimdnio histdrico e paisagistico que o local oferece.

O diagnostico do Largo de Coimbra, fundamentado no levantamento técnico da infraestrutura
urbana e na analise dos padrdes de uso e apropriagdo do espaco, evidencia um descompasso
entre a intensidade de utilizagdo do largo e as condi¢des oferecidas para a permanéncia
qualificada e a convivéncia no espago publico. Embora o espago apresente grande valor
historico, simbolico e paisagistico, sua configuragdo atual tende a atender prioritariamente a

um perfil especifico de usudrio, sobretudo o turista padrdo, adulto, sem necessidades
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especiais, cuja permanéncia ¢ breve e geralmente restrita ao consumo de souvenirs, a visita a
Igreja de Sao Francisco de Assis e a contemplagdo pontual da paisagem. Para esse usudrio
ocasional, o largo cumpre uma funcao de passagem e fruicdo momentanea, sem demandar

infraestrutura urbana que sustente usos prolongados.

Em contrapartida, o espaco mostra-se significativamente mais indspito para os usudrios
cotidianos, como moradores, feirantes, trabalhadores e usudrios do transporte publico, que
circulam pelo Largo de Coimbra para acessar servigos, deslocar-se pela cidade ou exercer
suas atividades diarias. A auséncia de mobiliario urbano adequado, de areas de permanéncia
confortaveis, de condi¢des satisfatérias de acessibilidade e de uma ambiéncia acolhedora
compromete a apropriacdo do largo por parte da populacdo local, que ndo se reconhece no
espago nem se sente convidada a permanecer. Nesse sentido, apesar de sua relevancia urbana
e patrimonial, o Largo de Coimbra configura-se como uma paisagem amplamente valorizada
no imaginario turistico, mas parcialmente negada ao ouro-pretano, cuja relacdo com o espaco

se limita, em grande medida, a circulacao funcional e a adaptagdo as condigdes existentes.

A observacao das atividades estaciondrias refor¢a essa leitura, ao indicar que a permanéncia
ocorre, majoritariamente, de forma adaptativa e informal, condicionada por necessidades
imediatas de espera, circulagdo ou consumo, € niao por atributos do desenho urbano que
incentivem o uso prolongado, o encontro ou o lazer cotidiano. Assim, o Largo de Coimbra se
apresenta como um espago intensamente utilizado, porém pouco qualificado do ponto de vista
urbanistico, cuja vitalidade decorre mais da sobreposicao de fluxos e fungdes do que da
existéncia de condi¢des que promovam a vida publica, o pertencimento e a apropriacao

efetiva pela comunidade local.
5. DIRETRIZES

As diretrizes de intervengao propostas para o Largo de Coimbra sdo resultado de um processo
analitico integrado, fundamentado no conjunto de etapas desenvolvidas ao longo deste
trabalho. Sua formulagdo baseia-se na leitura histérico-urbana do espago, bem como nas
discussdes tedricas acerca das intervengdes em centros historicos, que orientam a conciliagao
entre preservagdo patrimonial e qualificacdo do uso do espago urbano. Soma-se a esse
percurso a analise do arcabougo legal e normativo incidente sobre o sitio, além do diagnostico
técnico e da Avaliacdo P6s-Ocupacgao realizada a partir da observagao sistematica dos usos e

comportamentos dos usuarios.
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Como principal referéncia técnica para a estruturagdo das diretrizes, adotou-se o Manual de
Desenho de Ruas do Recife (RECIFE, 2003), cuja abordagem voltada a priorizagao do
pedestre, a moderagao do trafego e a qualificagdo dos espagos publicos mostrou-se
especialmente pertinente para a adaptagdo de solugdes contemporaneas ao contexto historico
do Largo de Coimbra. Dessa forma, as diretrizes ndo se configuram como proposi¢des
isoladas ou meramente projetuais, mas como desdobramentos diretos da compreensdo das
dindmicas espaciais, sociais e funcionais do Largo de Coimbra, buscando responder de
maneira critica e contextualizada aos problemas identificados, respeitando as condicionantes
patrimoniais e potencializando o papel do largo enquanto espago publico estruturador do

centro histérico de Ouro Preto.
5.1 Diretrizes de reorganizacio viaria

Atualmente, a via principal apresenta circulagdo em mao dupla. No entanto, propde-se a
transformac¢ao da via em mao unica, associada ao redesenho da secdo viaria, com reducao do
espaco destinado a circulagdo de veiculos motorizados. Essa proposicdo decorre de
observagdes empiricas realizadas durante as visitas de campo, nas quais se percebeu uma
menor intensidade de trafego no sentido de subida pela Rua Amalia Bernhause, com
conversao a direita em dire¢do a 4rea da feira. Ressalta-se que tal percep¢@o nao se baseia em
levantamentos quantitativos de trafego, mas em registros qualitativos e recorrentes da

dinamica viaria cotidiana do local.

Dessa forma, a adogdo do sentido tinico ¢ apresentada como uma hipotese de reorganizacao
viaria, cujo potencial impacto deve ser avaliado por meio de estudos especificos e
aprofundados, incluindo contagens volumétricas e simulagdes de trafego, antes de qualquer
implementa¢do. Ainda assim, a proposta ¢ considerada pertinente do ponto de vista
urbanistico, uma vez que a conversao da via em mao Unica possibilita a reducao da largura do
leito carrocavel e o consequente alargamento das calgadas, contribuindo para a melhoria das

condi¢des de circulacdo, acessibilidade e permanéncia dos pedestres no Largo de Coimbra.

Considerando que grande parte dos veiculos de transporte publico coletivo possui largura
entre 2,40 m e 2,80 m, recomenda-se a adocdo de uma faixa de circulagdo com largura
aproximada de 3,00 m, suficiente para uma operacao confortavel em baixa velocidade, desde
que associada a espagos adjacentes flexiveis, como faixas de estacionamento ou areas de

servico, entendidas como trechos do espago vidrio destinados a usos complementares e
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temporarios, tais como paradas rapidas para carga e descarga, embarque e desembarque de
passageiros, apoio a servigos urbanos e acomodacdo eventual de veiculos operacionais, sem

comprometer a fluidez da circulacdo principal.

Figura 97: Croqui do redesenho da via
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Fonte: Elaborado pela autora, 2026

Essa reorganizagdo permite reduzir conflitos, organizar os fluxos e liberar 4reas atualmente
ocupadas de forma excessiva pelo trafego veicular para usos mais compativeis com a fung¢ao
do largo enquanto espago publico urbano, sendo apresentados, na sequéncia, maiores

detalhamentos sobre as propostas de alargamento das calgadas e qualificacdo dos espacos

destinados aos pedestres.

O caso do Jardim Monte Verde, em Recife (PE) destaca-se como referéncia para a
transformagdo de 4reas viarias subutilizadas, resultantes de geometrias complexas de

cruzamentos, em espacos publicos de convivéncia. Antes da intervencdo, a ampla area
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dedicada aos veiculos e a auséncia de infraestrutura para pedestres resultavam em

inseguranca, apesar do uso intensivo do local pela populagdo para lazer e circulagdo cotidiana.

Figuras 98 e 99: Jardim Monte Verde, Recife (PE) antes e depois da intervengdo

Fonte: Manual de Desenho das Ruas do Recife, 2013

A interven¢do promoveu a reducdo das faixas de trafego, a implantacdo de dispositivos de
modera¢do de velocidade e a recuperagdo de 774 m? para uso dos pedestres, convertidos em
praca com mobiliario urbano, areas de estar e elementos paisagisticos. O aumento expressivo
da sensagdo de seguranga relatado pelos moradores evidencia o impacto positivo do

redesenho do espago viario sobre a percepgao e o uso do espago publico.

Figura 100: Jardim Monte Verde, Recife (PE) depois da intervengao

Fonte: Manual de Desenho das Ruas do Recife, 2013

No Largo de Coimbra, embora o contexto histdrico imponha maiores restricdes formais e
materiais, observa-se situagdo andloga de 4reas vidrias superdimensionadas e pouco

qualificadas, que acabam sendo utilizadas de maneira informal para permanéncia. O estudo de
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caso reforca a pertinéncia de reorganizar o desenho viario para recuperar areas residuais,
transformando-as em espacos de permanéncia estruturados, seguros e confortaveis, sem

necessariamente eliminar a circula¢ao veicular essencial.
5.2 Diretrizes para estacionamento

As faixas de estacionamento devem ser mantidas de forma organizada, com larguras variando
entre 1,80 m e 2,50 m, de acordo com o tipo de vaga prevista e as condi¢des fisicas e
operacionais do local, em conformidade com o Coédigo de Transito Brasileiro (BRASIL,
1997) e seus manuais complementares. As larguras minimas sdo indicadas para vagas
destinadas a veiculos de pequeno porte ou a situagcdes de parada temporaria, enquanto as
dimensdes mais amplas sdo recomendadas para vagas que demandam maior area de manobra,
como aquelas destinadas a carga e descarga, veiculos de servigo ou embarque e desembarque
de passageiros. Essa diferenciacdo permite adequar o espaco viario as distintas funcdes
exercidas no Largo de Coimbra, garantindo maior seguranca, funcionalidade e clareza na

organizagdo do estacionamento.

A demarcagdo adequada das vagas ¢ fundamental para garantir a distdncia segura entre
veiculos estacionados e a faixa de circulagdo, evitando invasdes sobre arcas destinadas aos
pedestres. A proposta de redesenho preve, de forma clara e hierarquizada, a implantacdo de
vagas especificas para carga e descarga, pessoas com deficiéncia (PcD), taxi, unidade de
policiamento, automoveis e motocicletas, bem como areas destinadas ao ponto de Onibus e
aos locais de embarque e desembarque de veiculos turisticos, de modo a atender as diferentes
demandas funcionais do Largo de Coimbra e reduzir conflitos entre os diversos usos do

espaco viario.

Considerando que o Largo de Coimbra integra o centro historico de Ouro Preto, recomenda-se
que a sinalizagdao das vagas e demais delimitagdes viarias seja realizada por meio de placas
verticais, preservando a ambiéncia patrimonial e a integridade visual do espaco publico. A
organizacdo do estacionamento deve ocorrer por meio da implantagdo de baias bem definidas,
capazes de estruturar de forma clara os espagos destinados a parada de veiculos, separar o
estacionamento da faixa de circulagdo e evitar ocupagdes irregulares. Essa estratégia contribui
para a legibilidade do sistema vidrio, para a seguranga dos usudrios e para a qualificacdo do

espaco publico, sem a necessidade de intervengdes visuais excessivas no pavimento historico.
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5.3 Diretrizes de ampliacdo das cal¢adas

Com a reducdo da largura da pista de rolamento, recomenda-se a ampliacdo das calgadas,
especialmente no lado voltado para a Feira de Arte e Artesanato, criando uma area continua e
mais confortavel para a circulagao e a permanéncia dos pedestres. No lado oposto, deve-se
garantir uma calg¢ada continua com largura minima de 2,00 m, valor definido com base nas
diretrizes do Manual de Calcadas do Recife, que estabelece essa dimensdo como adequada
para assegurar a circulagdo simultanea de pedestres em sentidos opostos, inclusive de pessoas
com mobilidade reduzida, sem prejuizo a fluidez dos deslocamentos. Essa largura permite a
acomodacdo da faixa livre de circulagdo exigida pela NBR 9050, bem como a eventual

presenga de elementos urbanos, desde que ndo interfiram no percurso acessivel.

O redesenho das calgadas deve contemplar a substituicao das grandes lajotas existentes por
pecas pétreas de menor dimensdo, o que contribui para maior regularidade do piso, melhor
aderéncia ao caminhar e reducdo de riscos de escorregamento, além de favorecer a
acessibilidade, sem descaracterizar o conjunto historico. Todos os elementos implantados
devem respeitar as diretrizes da NBR 9050 (ABNT, 2020), preservando a faixa livre de

circulacao e garantindo condi¢des adequadas de acessibilidade universal.

A intervencao realizada na Avenida Rio Branco, no Bairro do Recife, constitui um exemplo
relevante de reequilibrio da distribui¢ao do espago vidrio em favor dos pedestres, por meio da
supressdao de areas anteriormente destinadas ao trafego e ao estacionamento de veiculos
motorizados. A transformacao de aproximadamente 2.367 m? da via em area prioritaria para
pedestres e ciclistas resultou na criagdo de espagos de permanéncia, com a implantacdo de
bancos, floreiras e jardineiras, contribuindo para a melhoria do conforto térmico e da

qualidade ambiental do espaco publico.

Figuras 101 e 102: Avenida Rio Branco, Recife (PE) ap6s intervengao
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Fonte: Manual de Desenho das Ruas do Recife, 2013

Inserida em um contexto historico consolidado, a experiéncia da Avenida Rio Branco
demonstra que a introdu¢do de arborizacdo e de mobiliario urbano pode ser realizada de
forma compativel com a paisagem histérica, sem descaracterizd-la. Ao contrario, tais
elementos atuam como instrumentos de valorizacdo do espago publico, qualificando o
ambiente urbano e promovendo melhores condi¢des de uso cotidiano para moradores,
trabalhadores e visitantes. A intervengao evidencia que a preservacao do patrimonio edificado
pode coexistir com estratégias contemporaneas de qualificacdo urbana, desde que orientadas

por critérios de escala, materialidade e integragdo ao contexto existente.

Embora o Largo de Coimbra ndo apresente condi¢des para uma pedestrianizagdo integral, em
funcdo da intensa circulacdo do transporte coletivo, o estudo de caso reforga a importancia da
redugdo do espaco destinado ao automovel como estratégia para ampliar areas de uso social,
estimular a permanéncia e dinamizar economicamente o entorno. A experiéncia demonstra,
ainda, que a reorganizacdo do espago publico pode gerar efeitos positivos sobre o comércio
local, refor¢ando a vitalidade urbana, aspecto especialmente relevante no Largo de Coimbra,

onde a feira de arte e artesanato desempenha papel central na dindmica cotidiana.
5.4 Diretrizes de travessias e seguran¢a do pedestre

Recomenda-se a implantagdo de travessias de pedestres elevadas, alinhadas ao nivel das
calcadas, atuando como dispositivos de acessibilidade universal e de moderagdo de
velocidade. No contexto do Largo de Coimbra, essas travessias devem ser executadas com o
mesmo material do leito carrocavel, de modo a manter a coeréncia visual e material do espago
urbano histérico. Propde-se o posicionamento de trés travessias elevadas, sendo uma em

frente a escada da Igreja de Sao Francisco de Assis, localizada na Rua Amalia Bernhause,
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uma ligando a escada de acesso ao ponto de Onibus a area da Feira de Arte e Artesanato, e

outra no inicio da via principal do Largo dos Contos.

Figuras 103 e 104: Travessias elevadas aplicadas no centro histérico de Sdo Luis (MA)

Fonte: Torres, 2025

Como referéncia projetual, as Figuras 103 e 104 apresentam exemplos de travessias elevadas
implantadas no centro histérico de Sdo Luis do Maranhdo, executadas com paralelepipedos do
proprio leito vidrio, demonstrando a compatibilidade dessa solugdo com areas urbanas
tombadas. A Figura 103 ilustra a aplicacdo da travessia elevada em uma via plana, enquanto a
Figura 104 apresenta a mesma solu¢do em uma via com declividade, condi¢do semelhante a
da Rua Amalia Bernhause, evidenciando a viabilidade técnica do dispositivo tanto em trechos
planos quanto inclinados, sem prejuizo a acessibilidade e a leitura do conjunto urbano
histérico. Considerando o carater tombado da area, a sinalizacdo das travessias deve ser
realizada prioritariamente por meio de sinalizagao vertical, com placas indicativas, evitando o

uso de pintura horizontal no pavimento, de modo a preservar a ambiéncia historica e a

integridade visual do espago publico.
5.5 Diretrizes de iluminacio publica

A iluminacao publica transcende a mera fun¢ao de visibilidade viaria, atuando como elemento
qualificador do ambiente urbano. Conforme diretrizes do Manual de Desenho de Ruas do
Recife (RECIFE, 2003), o projeto luminotécnico deve ser concebido para priorizar a escala
humana, valorizando os deslocamentos a pé e estimulando a permanéncia nos espagos

publicos por meio do incremento da seguranca e do conforto ambiental.

86



De acordo com a NBR 5101/2012 (revisada em 2018), referéncia nacional para projetos de
iluminagao publica urbana, adota-se como critério geral que a distancia média entre os postes
de iluminacao (e) seja igual ou superior a 3,5 vezes a altura de instalacdo das luminarias (H),
sendo esta, por sua vez, maior ou igual a largura do leito carrocavel (L). Considerando que as
luminérias existentes no Largo de Coimbra possuem altura aproximada de 4,00 m, obtém-se
um espagamento minimo recomendado de 14,00 m entre os postes (3,5 x 4,0 m). Assim,
propoe-se a adocdo de um espagamento regular de aproximadamente 15,00 m entre
luminarias, valor compativel com a norma técnica e adequado a escala do espaco, garantindo
uma distribui¢do luminosa mais homogénea voltada ao pedestre, sem sobrecarregar

visualmente o conjunto urbano historico.

Figura 105: Croqui proposta de iluminacao
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Fonte: Elaborado pela autora, 2026
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Sob a otica da seguranca pessoal, a literatura técnica estabelece parametros quantitativos
essenciais. Segundo o referido manual (RECIFE, 2003), a distancia de 4 metros ¢ o limite
minimo para que um individuo possa identificar sinais de hostilidade e reagir defensivamente;
para viabilizar tal reconhecimento facial, recomenda-se uma iluminancia minima de 3 lux
(Ix). J& na superficie da via, ndo se admitem valores inferiores a 1 lux, sendo que a
iluminancia média pode variar até 40 lux, a depender da tipologia de uso (pragas ou

calgaddes) e dos requisitos de seguranga publica.

Para garantir a identificacdo correta de obstaculos e a seguranca no trafego de pedestres, a
uniformidade da luz ¢ fundamental. A relacdo entre a ilumindncia minima e méaxima deve

respeitar a equacao:

Figura 106: Equacdo de luminancia minima e maxima

Em:"u
—— >1:40

rar

Fonte: Manual de Desenho das Ruas do Recife, 2013

A adocao das diretrizes propostas para o sistema de iluminagdo, especialmente no que se
refere a altura das lumindrias e ao espagamento regular entre os postes, contribui diretamente
para a eliminagdo de areas de penumbra ao longo do Largo de Coimbra. Essa configuragao
permite uma distribuicdo luminosa mais continua e¢ homogénea, reduzindo contrastes
excessivos de luz e sombra e qualificando a percepcao de seguranga no periodo noturno. De
forma complementar, deve-se assegurar aten¢do especial aos pontos de maior sensibilidade
identificados no diagndstico, como as paradas de Onibus, as escadas de transicdo entre
diferentes niveis, a Rua Costa Sena e o Jardim do Mondego, garantindo que esses locais

sejam adequadamente iluminados e integrados ao sistema geral.
5.6 Diretrizes de mobiliario urbano

A implantacdo de mobiliario urbano no Largo de Coimbra deve ser planejada para apoiar
tanto a circulagdo quanto a permanéncia dos usuarios, qualificando a experiéncia do espago

sem, contudo, obstruir os fluxos de pedestres. Dada a elevada concentragdo de usudarios do
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transporte coletivo nesta area, recomenda-se a instalagdo de elementos que garantam conforto,

protegdo contra intempéries e acessibilidade universal.

Propde-se a adogdo de mobiliario urbano em madeira plastica, composto por bancos com e
sem encosto, bem como lixeiras com tampa e suporte metéalico, conforme os modelos
apresentados. A escolha desses elementos fundamenta-se na compatibilidade formal e
material com o mobilidrio ja existente no mirante do Largo de Coimbra, que apresenta
tipologia semelhante, indicando a aprovagdo dessa linguagem pelos orgaos de preservacgao.
Dessa forma, a adogdo de modelos andlogos contribui para facilitar os processos de anuéncia
junto ao IPHAN, ao manter a continuidade dos critérios ja aceitos para o espaco, reduzindo

riscos de incompatibilidade com as diretrizes de preservagdo do patrimonio histérico.

Figuras 107, 108 e 109: Proposta de mobiliario

BANCO COM ENCOSTO 1,50M TANGO S ENCORTO VA
Modelo: Banco com encosto 1,50m Maaeio:. Blanm sem #Rcosm 1
s Linha: STEEL
Linha: STEEL
Cor: Canela Cor: Canela
Dimenstes: 150 % 70 x 50cm Dimensdes: 150 x 45 x 30cm
Valor unitdrio: A$1.230,00 Valor unitario; R$730,00
Fomecedor: EGOPEX Fomecedor: ECOPEX
Descrigio: madeira plistica maciga com estrutura de ago carbono Descrigio: madeira plastica macica com estrutura de ago carbono
Gontato: hitps2//ecopex.com.br; (11) 4181-1103 Contat: httpe:/fecopex.com.br (11) 4181-1103
Lixeira
\
Maodelo: Lixeira Quadrada - 821 - com Tampa Modelo: Suporte p/ Lasira - Uritario
Linha: STEEL Linha STEEL
Suporle Cor: Canela Cor: Prato
b . Dimensdes: 100 x 32 x 32om Dimensoes: 100cm
Valor unitario: RS880,00 Valor untario: R$160,00
Fornecedeor: ECOPEX Fomecedor. ECOPEX
DESSRGA0; Matera plastica Macica com 1ampa em ago taroro & Descrigao: ESTUTLIE em a0 Carbono 8 pintura slerosiatica

pintura sletrostatica Contato: httpssfevopex.com,br; (11) 4181-1102
Coreate: hitps://ecopex.com_br; (11)4181-1103

Fonte: Plus Ultra, 2022

Os bancos com encosto sdao indicados para areas de espera prolongada, como os abrigos de
transporte coletivo e pontos de maior concentragdo de usuarios, oferecendo maior conforto a
idosos e pessoas com limitagdes fisicas. J4 os bancos sem encosto permitem maior
flexibilidade de uso e ocupam menor espaco, sendo adequados para areas de circulagdo
ampliada e para usos tempordrios associados a feira. As lixeiras e seus suportes

complementam o conjunto, respondendo a demanda identificada no diagndstico por maior
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controle e organizagdo dos residuos, especialmente nas areas de maior fluxo e consumo, sem

comprometer a ambiéncia historica.

Em relacdo ao conforto, prote¢ao climatica e melhores condi¢des de espera aos usudrios do
transporte coletivo, ndo foi identificada, no escopo deste trabalho, uma solugdo projetual que
se adeque de forma satisfatdria ao contexto do Largo de Coimbra. As alternativas disponiveis
apresentam, em geral, incompatibilidades dimensionais ou impacto estético excessivo frente a
escala do espago e a ambiéncia do conjunto historico, configurando intervengdes
potencialmente intrusivas. Ressalta-se, ainda, que interveng¢des de maior expressao formal ou
volumétrica em dreas tombadas enfrentam elevado grau de restrigdo e complexidade nos
processos de aprovagdo junto ao IPHAN, especialmente quando implicam a introdugdo de
novos elementos permanentes. Dessa forma, optou-se por ndo propor um modelo especifico
de abrigo neste momento, indicando que sua implantacdo deve ser objeto de estudos
posteriores mais aprofundados, desenvolvidos em didlogo direto com os oOrgdos de
preservacdo, de modo a compatibilizar a necessidade funcional com a preservagdo do

patrimonio historico.
5.7 Diretrizes de conforto ambiental

Considerando a auséncia de sombreamento arbdreo permanente no Largo de Coimbra,
recomenda-se a introducdo de elementos vegetais distribuidos de forma estratégica, visando
ampliar o conforto térmico, qualificar a paisagem e favorecer a permanéncia dos usuarios.
Propde-se, prioritariamente, a articulagdo com a Pousada do Mondego para a implantacao de
arvores de maior porte em seu jardim, com copas capazes de projetar sombra sobre as escadas
de acesso e areas adjacentes, contribuindo para o conforto dos percursos de pedestres e para a
mitigacdo da exposicao solar em pontos de espera e circulacao intensa. Essa solugao permite a
ampliacdo do sombreamento sem intervencdes diretas no espago publico tombado,

respeitando as condicionantes patrimoniais do sitio.

De forma complementar, recomenda-se a instalagdo de vasos com vegetacdo de porte médio,
distribuidos ao longo do largo, especialmente nas areas de permanéncia, nos pontos de espera
pelo transporte coletivo € em trechos com maior exposicdo solar. Essas espécies devem
apresentar altura aproximada entre 1,50 m e 3,00 m, possibilitando sombreamento parcial,
organizagdo espacial e melhoria do microclima, sem obstruir a visibilidade, os percursos de

circulacdo ou a leitura do conjunto arquitetonico historico. A implantacdo dos elementos
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vegetais deve priorizar solugdes removiveis e compativeis com o carater do espago,

garantindo flexibilidade de uso e facilitando a aprovacao pelos 6rgios de preservagao.

Além disso, a vegetacdo pode contribuir para a atenuagdo leve de ruidos ambientais, ainda
que o Largo de Coimbra ndo apresente niveis sonoros elevados ou incompativeis com o uso
do espaco publico. Essa estratégia mostra-se especialmente relevante sob a perspectiva da
inclusdo e do conforto sensorial, uma vez que parte das pessoas no Transtorno do Espectro
Autista (TEA) apresenta maior sensibilidade a estimulos sonoros. A criagdo de pequenas
barreiras vegetais, portanto, ndo visa a eliminac¢do dos ruidos existentes, mas sim a reducao de
estimulos excessivos e a criagdo de ambientes mais acolhedores, ampliando a diversidade de
publicos capazes de usufruir do espaco. Todas as solugdes propostas devem ser compativeis
com o carater historico do sitio, evitando intervengdes permanentes que comprometam o

conjunto tombado.
5.8 Diretrizes para reorganizacio da Feira de Arte e Artesanato

Reconhecendo a importancia da feira para a dindmica do Largo de Coimbra, recomenda-se a
reorganizacao de sua implantag¢do, com possivel redu¢do do nimero de barracas e ampliacao
dos corredores de circulacao, de modo a equilibrar o uso comercial com as necessidades de

circulagdo e permanéncia dos pedestres.

Sugere-se a padronizacdo das barracas da Feira de Arte e Artesanato, priorizando a
manuten¢do das estruturas com ombrelones, e a remog¢ao das barracas de fundo atualmente
implantadas de forma improvisada, que prejudicam a leitura da paisagem e comprometem a
qualidade visual do Largo de Coimbra. Essa reorganizagdo contribui para maior ordenamento
do conjunto, melhor integracio com o espago histérico e valorizagdo do patrimdnio
arquitetonico. De forma complementar, recomenda-se a implantacdo de infraestrutura de
apoio, como sanitarios publicos permanentes e acessiveis, visando a melhoria das condig¢des

sanitarias, organizacionais e de conforto tanto para feirantes quanto para usuarios.
5.9 Diretrizes normativas e de preservacio patrimonial

Todas as intervencdes propostas devem observar a Portaria IPHAN n° 312, bem como a
legislagado municipal vigente de Ouro Preto. Ressalta-se, entretanto, que a referida portaria
estabelece diretrizes gerais, ndo apresentando normas excessivamente especificas ou solugdes

padronizadas para intervengdes em espacos publicos histéricos. Dessa forma, a viabilidade e o
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detalhamento das propostas dependem de analise técnica especifica por parte do IPHAN, a
fim de avaliar, caso a caso, quais intervengdes podem ser efetivamente implementadas e sob
quais condicionantes. Nos casos de reforma, manuten¢do ou alteragdo das calcadas,
pavimentagdes, iluminacdo ou mobiliario urbano em areas tombadas ou de preservagao, as
propostas devem ser submetidas a apreciagdo e aprovagdo dos orgdos de preservacao
competentes, como o IPHAN e as secretarias municipais responsaveis, assegurando a
compatibilizacdo entre a qualificacdo do espagco publico e a preservagdao do patrimonio

historico.

No entanto, as diretrizes propostas para o Largo de Coimbra partem do entendimento de que
intervengdes de qualificacdo do espago publico em areas centrais e histdricas sdo possiveis,
pertinentes e desejaveis, mesmo diante de restri¢des patrimoniais. A viabilidade e os efeitos
positivos desse tipo de intervencdo sdo evidenciados por experiéncias ja consolidadas em
outros contextos urbanos historicos, como mostrado anteriormente nos casos de Sao Luis
(MA) e Recife (PE), nas quais o redesenho viario, a ampliagdo das areas destinadas aos
pedestres e a introdu¢do de mobiliario urbano e arborizacdo resultaram em melhorias
significativas nas condi¢des de uso, seguranca e apropriagdo do espago publico. Nesse
sentido, os estudos de caso apresentados atuam como referéncias empiricas que corroboram as
diretrizes formuladas, demonstrando que a preservagdo do patrimdnio pode coexistir com
estratégias contemporaneas de qualificacdo urbana, desde que orientadas por critérios de

escala, materialidade e integracdo ao contexto existente.
5.10 Proposta nio executada de interven¢io urbana no Largo de Coimbra

Recentemente, foi elaborado um projeto de intervencdo no Largo, com o objetivo de
promover sua requalificacdo. No entanto, conforme relatos de feirantes e de pessoas
diretamente ligadas a dindmica cotidiana do espaco, o referido projeto nao foi capaz de
responder de maneira satisfatoria as demandas observadas no local, especialmente no que diz
respeito as questdes de permanéncia, sociabilidade e adequacdo do espago as expectativas
contemporaneas de uso do espago publico. De acordo com esses relatos, o projeto teria sido
desenvolvido a partir de diretrizes predominantemente formais e estéticas, pouco sensiveis as

préaticas reais e as necessidades dos usuérios cotidianos do Largo.
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Ainda segundo essas fontes, a concep¢do do projeto esteve fortemente condicionada a uma
referéncia imagética da imagem atribuida ao Marc Ferrez do Largo de Coimbra com mercado
de tropeiros nos anos 1880 (Figura 9), o que resultou em uma proposta descolada da realidade
atual e das demandas sociais e funcionais do espago. Essa abordagem teria levado a
priorizagdo de uma imagem idealizada em detrimento de solugdes urbanas capazes de
qualificar efetivamente o uso cotidiano do Largo. Como consequéncia, o projeto ndo avangou
para a etapa de execucgdo, permanecendo como uma proposta nao implementada. Tal episodio
evidencia a importincia de processos de projeto fundamentados em diagndsticos
aprofundados e na escuta dos usudrios diretamente envolvidos, refor¢ando a necessidade de
diretrizes que articulem preservacdo, uso cotidiano e apropriagdo social, conforme sera

discutido nas secdes seguintes deste trabalho.

Figuras 110, 111, 112 e 113: Proposta ndo executada de intervenc@o urbana no Largo de Coimbra

Fonte: Prefeitura Municipal de Ouro Preto, 2023
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6. CONCLUSAO

O presente trabalho teve como objetivo analisar e propor diretrizes para a qualificacdo do
Largo de Coimbra, considerando sua inser¢ao no centro historico de Ouro Preto e a complexa
sobreposicao de fungdes que o caracterizam como espaco de circulagdo, permanéncia,
comércio e apoio ao transporte coletivo. A investiga¢ao partiu de uma leitura histérico-urbana
do local, articulada a fundamentagdo tedrica sobre espago publico, apropriagdo, permanéncia
e intervengdes em centros historicos, a analise do arcabougo legal e normativo incidente sobre
o sitio e a realizacdo de diagnoéstico técnico e Avaliagdo Pos-Ocupagdo baseada na observagao

sistemdtica dos usos e comportamentos dos usuarios.

Os resultados do diagndstico evidenciam que, embora o Largo de Coimbra desempenhe papel
central na dinamica urbana do centro historico, suas condic¢oes fisicas e infraestruturais nao
sdo compativeis com a intensidade e diversidade de usos que abriga. Foram identificadas
calcadas estreitas, pavimentacdo com desempenho inadequado para a circulagdo de pedestres,
auséncia de mobiliario urbano planejado, caréncia de dispositivos permanentes de protecdo
climatica, iluminagdo insuficiente em pontos estratégicos, posicionamento inadequado de
coletores de residuos e uma geometria vidria que favorece larguras excessivas do leito
carrogavel. Esses fatores contribuem para conflitos entre pedestres e veiculos, inseguranga

viaria e formas precarias de permanéncia.

A Avaliacdo P6s-Ocupacdo permitiu aprofundar a compreensdo dessas dinamicas,
evidenciando que a circulagdo ndo segue uma logica hierarquica, que garanta minimamente a
fluidez do trafego e a seguranca e conforto do pedestre, e que a permanéncia no largo ocorre
majoritariamente de forma adaptativa e informal, por meio do uso de degraus, muretas e
desniveis como assentos improvisados. A analise comparativa por género, faixa etaria, dias da
semana, horarios e condi¢des climaticas demonstrou que criangas ¢ idosos estdo fortemente
associados a atividades turisticas e excursdes escolares, enquanto a permanéncia ¢
significativamente reduzida em dias de chuva. Tais resultados indicam que o uso do espago
ocorre mais por necessidade funcional do que por escolha, reforcando a fragilidade das

condig¢des oferecidas para o uso prolongado e qualificado do largo.

Com base nesse conjunto de andlises, foram elaboradas diretrizes de intervencao que buscam
reequilibrar a distribui¢do do espago publico, priorizando o pedestre sem eliminar a circulagao

veicular necessaria, especialmente do transporte coletivo. As diretrizes foram estruturadas a
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partir da adaptagdo critica de referéncias técnicas, com destaque para o Manual de Desenho de
Ruas do Recife, cuja abordagem orientada a moderagdo do trafego, a ampliacdo das areas
destinadas aos pedestres e a qualificacdo do espago publico mostrou-se pertinente para
contextos histdricos consolidados. As propostas incluem a redugdo da largura do leito
carrocavel com adog@o de via de mao unica, amplia¢do das calgadas, reorganizagdo das vagas
de estacionamento, qualificagdo das travessias elevadas, melhoria da iluminagdo publica,
introducao de mobiliario urbano e elementos vegetais, padronizacao e reordenamento da feira
de arte e artesanato, além da previsdo de infraestrutura de apoio, como sanitarios publicos

acessiveis.

A andlise dos estudos de caso apresentados ao longo do trabalho reforga a viabilidade dessas
diretrizes, ao demonstrar que intervengdes voltadas a ampliagdo da permanéncia, a
arborizagdo e a introducdo de mobiliario urbano podem ser implementadas em centros
historicos sem descaracterizar a paisagem, desde que respeitados critérios de escala,
materialidade e integragdo ao contexto existente. Esses exemplos funcionam como
comprovagdo empirica de que a preservacao do patrimonio pode coexistir com estratégias
contemporaneas de qualificagdo urbana, contribuindo para a melhoria das condi¢des de uso

cotidiano e da qualidade de vida da populacao.

Como contribuicdo, o trabalho apresenta uma abordagem integrada que articula teoria,
legislagdo, diagnostico técnico e Avaliagdo Pos-Ocupacdo na formulacdo de diretrizes
urbanisticas contextualizadas. Metodologicamente, a combinagdo dessas etapas mostrou-se
eficaz para compreender ndo apenas a forma fisica do espago, mas também seus modos de uso
e apropriacdo. Reconhece-se, entretanto, que o estudo possui limitagdes, especialmente no que
se refere a abrangéncia temporal das observacdes de campo e a auséncia de detalhamento

projetual, aspectos que poderao ser aprofundados posteriormente por outros pesquisadores ou

projetistas.

Como encaminhamentos, sugere-se o desenvolvimento das diretrizes em nivel de projeto
urbano, com detalhamento construtivo, estimativas de custo e fases de implantacdo, bem
como a ampliacdo do didlogo com os 6rgdos de preservagdao e com os usudrios do espago, de
modo a assegurar a viabilidade técnica, institucional e social das propostas. Em sintese, o
trabalho demonstra que a requalificacdo do Largo de Coimbra é ndo apenas possivel, mas

necessaria, € que a adogdo de diretrizes sensiveis ao contexto historico pode contribuir para a
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constru¢do de um espaco publico mais seguro, acessivel, confortivel e apropridvel,

reforcando seu papel estruturador no centro histérico de Ouro Preto.
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8. APENDICE A - LEITURA COMUNITARIA DO LARGO DE COIMBRA:
PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS DESENVOLVIDOS E NAO
CONCLUIDOS

No projeto metodologico inicial deste Trabalho Final de Graduagao, previa-se a realizagdo de
uma leitura comunitaria do Largo de Coimbra, entendida como uma etapa fundamental para a
compreensdo aprofundada das dindmicas sociais, dos conflitos de uso e das percepgdes dos
diferentes atores envolvidos na apropriagdo cotidiana do espaco. Tal abordagem buscava
incorporar contribui¢des qualitativas ao diagnostico técnico, ampliando o entendimento do
espaco publico a partir das experiéncias, demandas e expectativas de seus usudrios e gestores,

conforme detalhado no projeto submetido ao Comité de Etica em Pesquisa.

A leitura comunitéria foi estruturada com base na identificagdo prévia dos principais grupos
de atores sociais que atuam ou utilizam o Largo de Coimbra de forma direta ou indireta. Entre
os grupos selecionados estavam incluidos: feirantes da Feira de Arte e Artesanato;
comerciantes formais do entorno; trabalhadores ambulantes; usuérios cotidianos do transporte
publico; moradores da area central; representantes da Igreja de Sdo Francisco de Assis;
usuarios ocasionais € turistas; além de representantes do poder publico municipal,
especialmente das areas de mobilidade urbana, planejamento urbano, patrimoénio e
fiscalizacdo. Essa selecdo buscava contemplar a diversidade de usos, temporalidades e
relacdes estabelecidas com o espago, reconhecendo o Largo de Coimbra como um lugar de

sobreposi¢do de fungdes e interesses.

Para cada grupo de atores foram elaborados roteiros de questiondrios especificos, organizados
de acordo com suas particularidades de uso e atuagdo no espago. Os instrumentos abordavam
temas como: frequéncia e forma de uso do largo; condigdes de circulagdo e mobilidade;
percepcdo sobre seguranca; conforto ambiental; infraestrutura urbana; organizag¢do da feira;
conflitos entre pedestres, veiculos e atividades comerciais; impacto do turismo; e expectativas
em relacdo a possiveis intervengdes de requalificacdo urbana. Os questionarios foram
concebidos com perguntas abertas e fechadas, permitindo tanto a sistematizacao das respostas
quanto a manifestagdo livre das percep¢des individuais dos participantes, conforme

apresentado nos roteiros anexados.

Quadro 4: Quantidade de Questionarios
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QUANTITATIVO QUESTIONARIOS - LARGO DE COIMBRA

| | e e i |
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E
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it

[ Margem de ermo; 10% /
Confianga: 30%
T A | - | - 2 2. TE
Margem de errm: 10% /
Confianga: 90%

6. Feirantes = i 28 29

8. Consumidores - - 68

B

9. lIgreja [ =
10, Vereadores | ==
11, IPHAN | =
12. Ministério Péblica | =
\Desenvolvimento Urbano e |
Hahitagio

Obras
Cultura e Turismo

el e
|
e ]
|

"
]
1

13. Secretarias

Sepuranga
Meio Ambiente

e e e
|
|

Fonte: Autora, 2025.

Para definir o numero de feirantes a serem interrogados, utilizou-se uma calculadora amostral
considerando margem de erro de 10% e nivel de confianga de 90%. Dado o universo de 78
barracas, chegou-se ao total de 29 feirantes a serem interrogados. J& para determinar o nimero
minimo de turistas a serem interrogados, adotou-se a metodologia de célculo do tamanho da
amostra aleatoria simples para populagdo infinita e variavel bindria (propor¢do), conforme
apresentado por Favero e Belfiore (2021), na obra Manual de Analise de Dados: Estatistica e
Machine Learning. Segundo os autores, quando o objetivo da pesquisa € estimar a propor¢ao
de individuos que apresentam determinada caracteristica, o que se aplica a este estudo, que
busca identificar percentuais de turistas com comportamentos ou percepgdes especificas, € a
populacdo ¢ considerada grande o suficiente para ser tratada como infinita, o tamanho da

amostra pode ser calculado pela férmula:

zif-'g x p(l p)
B?

A formula utiliza as seguintes defini¢des: n € o tamanho minimo da amostra; z./> € o valor
critico da distribuicdo Normal associado ao nivel de confianca desejado; p € a propor¢ao
populacional estimada; e B representa o erro maximo de estimagao, ou seja, a margem de erro
adotada no estudo. Como nao hé conhecimento prévio sobre a propor¢ao real dos turistas com
a caracteristica analisada, adotou-se p=0,5p, conforme recomendagdao de Favero e Belfiore

(2021), pois este valor maximiza a variancia e fornece um tamanho de amostra conservador,
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ou seja, 0 maior necessario para garantir precisdo estatistica. Para este estudo, estabeleceu-se
um nivel de confianga de 90%, cujo valor critico ¢ z=1,645, ¢ margem de erro de 10% (B =

0{,}10). Substituindo-se os valores na formula, tem-se:

1,6452-0,5-0,5
 f

0,102
~2,706025 - 0,25
= 0.01

= 67,65

Arredondando para cima, conclui-se que o tamanho minimo da amostra ¢ de 68 turistas.
Assim, para garantir a validade estatistica dos resultados, este estudo prevé a realizacao de

pelo menos 68 questionarios, com turistas em Ouro Preto.

Quanto aos comerciantes, estabelecimentos do setor de hotelaria e cafés/restaurantes, serdo
interrogados um representante ¢ um funcionario de cada empreendimento, assegurando a

coleta de perspectivas distintas sobre o funcionamento e a dindmica cotidiana do local.

No entanto, considerando que a aplicagdo desses questionarios envolveria a participacao de
seres humanos, todos os procedimentos éticos exigidos pelo Comité de Etica em Pesquisa
(CEP) foram observados. Foi elaborado o Termo de Consentimento Livre e Esclarecido
(TCLE), no qual se explicitavam os objetivos da pesquisa, os procedimentos adotados, os
riscos minimos envolvidos, a garantia de anonimato dos participantes, o carater voluntario da
participagdo e o direito de desisténcia a qualquer momento, sem prejuizo aos envolvidos. O
TCLE também assegurava o acesso posterior aos resultados da pesquisa, em conformidade
com a Resolugdo CNS n° 510/2016, especialmente no que se refere as pesquisas em Ciéncias

Humanas e Sociais.

Além do TCLE, foram produzidos todos os documentos exigidos para a submissao do projeto
ao Comité de FEtica em Pesquisa, incluindo a descri¢io detalhada da metodologia, o
cronograma de aplicag¢do, o orgamento previsto, a declaragdo de financiamento proprio, bem
como a identifica¢do da equipe responséavel e das instituicdes envolvidas. Todo esse material
foi organizado e submetido formalmente ao CEP da Universidade Federal de Ouro Preto,

conforme os procedimentos institucionais vigentes.
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Entretanto, em fun¢do dos prazos académicos estabelecidos para a conclusdo do Trabalho
Final de Graduagdo ¢ do tempo necessario para a tramitacdo e¢ avaliagdo do projeto pelo
Comité de Etica em Pesquisa, o processo de aprovagdo ndo foi concluido em tempo habil.
Dessa forma, ndo foi possivel aplicar os questiondrios junto aos grupos comunitdrios
previstos, o que inviabilizou a realizagdo da leitura comunitaria conforme originalmente

planejada.

Paralelamente a submissdo ao CEP, buscou-se realizar entrevistas com representantes de
secretarias e O0rgdos municipais, considerando que tais entrevistas, quando realizadas com
agentes publicos no exercicio de suas fungdes institucionais, ndo demandam aprovacao ética
prévia. Foram realizadas diversas tentativas de contato com diferentes secretarias municipais
por meio de ligacdes telefonicas e envio de e-mails institucionais, com o objetivo de agendar
entrevistas e aplicar os questionarios estruturados. No entanto, a maior parte dessas tentativas

nao obteve retorno ou resposta formal.

Ainda assim, foi possivel estabelecer didlogo com representantes da Ourotran, da Secretaria
Municipal de Obras e da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitacional,
cujas contribuicdes forneceram informagdes relevantes sobre a dindmica do transporte
publico, a organizagdo do trafego, os fluxos de passageiros e as limitagdes fisicas e
operacionais do Largo de Coimbra. Parte dessas informagdes foram incorporadas ao
diagnéstico técnico do trabalho, especialmente nas andlises relacionadas a mobilidade urbana,

circulagdo vidria e conflitos entre usos.

Ressalta-se que todo o material produzido para a etapa de leitura comunitaria, incluindo o
projeto detalhado, os roteiros de questionarios, os termos de consentimento e os documentos
de submissdo ao Comité de Etica em Pesquisa, encontra-se apresentado nos apéndices deste
Trabalho Final de Graduacdo. A inclusao desses documentos visa evidenciar o rigor
metodologico adotado, bem como o comprometimento ético da pesquisa, mesmo diante das

limitacdes temporais e institucionais que impediram sua execucao integral.

Por fim, destaca-se que a leitura comunitdria do Largo de Coimbra permanece como uma
etapa de grande relevancia para o aprofundamento das andlises aqui desenvolvidas. A
aplicacdo futura dos questionarios e entrevistas poderd contribuir para o refinamento do
diagndstico e para o aprimoramento das diretrizes de requalificagdo propostas, podendo ser

desenvolvida posteriormente por outro pesquisador ou em pesquisas futuras, de modo a
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fortalecer processos participativos e ampliar o didlogo entre planejamento urbano, gestdo

publica e comunidade local.
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9. APENDICE B - ROTEIROS DE QUESTIONARIOS PARA A LEITURA
COMUNITARIA DO LARGO DE COIMBRA

Este apéndice retine os roteiros de questionarios elaborados para a realizacdo da leitura
comunitaria do Largo de Coimbra, conforme previsto no projeto metodologico inicial deste
Trabalho Final de Graduagdo. Os instrumentos apresentados foram desenvolvidos com o
objetivo de coletar informagdes qualitativas junto aos diferentes grupos de atores sociais que
utilizam, trabalham ou atuam diretamente no espaco estudado, de modo a complementar as

analises técnicas e normativas realizadas ao longo do trabalho.

Embora os questionarios nao tenham sido aplicados em razdo das limitagdes institucionais e
temporais ja explicitadas neste trabalho, sua apresenta¢ao neste apéndice tem como finalidade
documentar o percurso metodoldgico desenvolvido, evidenciar o rigor da pesquisa e
possibilitar a continuidade ou replica¢ao do estudo em investigagdes futuras. Os roteiros aqui
apresentados permanecem, portanto, como instrumentos validos e passiveis de aplicacao
posterior por outros pesquisadores interessados na tematica ou no aprofundamento da leitura

comunitéria do Largo de Coimbra.

9.1 Roteiro dos Questionarios

Atores a serem entrevistados:

1- Residentes

2- Comerciantes

3- Setor de Hotelaria
e Pousada do Mondego
e Pouso dos Sinos

4- Cafés e restaurantes
e Restaurante Bené da Flauta
e +1 Café

5- OuroTran

6- Feirantes

7- Ambulantes

8- Consumidores
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9 - Igreja
10- Vereadores
11- IPHAN
12- Ministério Publico
13 - Secretarias Municipais
e Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitagao
e Secretaria de Cultura e Turismo
e Secretaria de Obras
e Secretaria de Meio Ambiente

e Secretaria de Seguranca Publica

9.1.1 Roteiro Base

Gestao

® Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de Coimbra?

e Hj situagdes recorrentes de conflito entre moradores, comerciantes, turistas ou ambulantes?

e Vocé tem licenga para comercializar aqui?

e Como ¢ feita a fiscalizacdo da atividade ambulante no Largo de Coimbra?

e Ha regras claras sobre onde podem se instalar ou quais produtos podem vender?

e A igreja participa de didlogos com o poder publico sobre a gestdo do Largo?

e Quem ¢ responsavel atualmente pela manuten¢do do jardim da igreja? Existe alguma

parceria com a prefeitura ou outras institui¢cdes para o cuidado desse espago?

e Com que frequéncia sdo realizadas atividades de limpeza, poda, jardinagem ou

conservacao?

e Quais sdo os principais desafios na manutengdo (recursos, mao de obra, vandalismo, falta

de apoio)?
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e Ha problemas de mau uso do espacgo (depdsito de lixo, pisoteio, vandalismo)?

e Existem projetos ou iniciativas voltadas para revitalizagdo ou valorizacao desse espaco

verde?

® O que falta hoje para garantir uma manuten¢do adequada e continua do jardim?

e Quais sdo, na sua visdo, os principais problemas enfrentados atualmente no Largo de

Coimbra?

e Quais demandas relacionadas ao Largo de Coimbra chegam com mais frequéncia a Camara

Municipal?

e Vocé percebe conflitos entre diferentes grupos de interesse (comércio, turismo, moradores,

patriménio)?

e Como a secretaria avalia a importancia do Largo de Coimbra para a cidade de Ouro Preto?

e Quais sdo, na percepcao da secretaria, os principais problemas enfrentados hoje no Largo de

Coimbra?

e Ha registros recorrentes de reclamagdes da populagdo relacionadas a esse espago?

e Quais sdo as principais responsabilidades da secretaria em relagdo ao Largo de Coimbra?

e Quais agdes foram realizadas recentemente no espago (manutengdo, eventos, fiscalizacao,

projetos etc.)?

e Existem parcerias intersecretariais para a gestdo do Largo?

e Quais sdo os tipos de uso que mais demandam atencdo (comércio, transporte, eventos,

ocupacao irregular)?
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e Existe algum projeto em andamento ou em estudo voltado especificamente para o Largo de

Coimbra?

e Quando hd necessidade de alguma intervencdo no Largo de Coimbra, como se da o

processo de decisdo dentro da secretaria?

® As pessoas que vivem ou trabalham no entorno imediato sdo informadas sobre essas

intervengoes? De que forma ¢ feita essa comunicacao? (audiéncia publica, aplicativo...)
e Quem ¢ responsavel pelo financiamento das ag¢des realizadas no Largo de Coimbra (como
obras, manuten¢ao, eventos ou projetos)? Ha participagcdo de recursos municipais, estaduais,

federais ou de parcerias com institui¢cdes privadas?

Mobilidade

e Voce tem alguma consideracdo a respeito do ponto de 6nibus?

e Onde vocé estaciona seu carro? Vocé tem estacionamento proprio?

e Voce vem de carro? Onde estaciona? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e E em relagdo aos clientes, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou utiliza

outros meios de transporte?

e Vocé/seus funcionarios vém de carro? Vocés tém estacionamento proprio? Onde

estacionam? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e Voce¢ percebe alguma confusdo ou desorientacao por parte dos turistas?

e Os O6nibus causam conflito?

® Quais linhas de 6nibus passam pelo ponto localizado no Largo de Coimbra?

® Qual ¢ a frequéncia média dos dnibus nesse ponto, nos horarios de pico e fora de pico?
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® Quais sdo os horarios nos quais ha mais transito ou engarrafamento?

e Voc¢ acha que a maior parte dos fiéis vem de carro?

e E em relagdo aos fiéis, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou utiliza outros

meios de transporte?

e Vocé considera que o espago poderia ser mais generoso para os pedestres, reduzindo o

espaco dos veiculos? Quais sdo os desafios em relagdo a isso?

Circulagao

® Onde ¢ realizada a carga e descarga dos produtos? Em qual horario? Com qual tipo de
veiculo?

e Quais sao os desafios que vocé€ encontra em relacao a carga e descarga no cotidiano?

e Onde acontece o embarque e desembarque dos hospedes?

e Tem algum conflito entre a atividade de embarque e desembarque do setor hoteleiro com o

embarque e desembarque do ponto de 6nibus?

e Vocés ja identificaram situagdes de conflito entre dnibus, pedestres e outros veiculos no

Largo de Coimbra?

e Quais sdo as principais dificuldades enfrentadas no gerenciamento do transporte ptblico no

Largo de Coimbra (trafego intenso, espago limitado, acessibilidade)?
Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das calgadas? O

que aconteceu? Vocé teve algum ferimento?

e Com qual frequéncia as pessoas te pedem para usar o banheiro aqui? Vocés deixam ou nao?

Quais os problemas ao permitir? Vocés cobram por isso ou nao?
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® Vocé traz sua propria agua? O que vocé faz quando precisa beber agua?

e Voce tem acesso ao banheiro? O que vocé faz quando precisa ir ao banheiro? Onde vai?

® Vocés consideram que o ponto de Onibus atual oferece infraestrutura adequada (abrigo,

bancos, iluminagao, sinalizagdo)?

e Quais sao os desafios em relagdo a: residuos sdlidos, limpeza, iluminagao, fiscalizagao,

seguranga, mobilidade e prote¢do do patrimonio historico?

Limpeza Urbana

® Vocé produz algum residuo especial?

e Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele ¢ deixado? Quais sdo os desafios em
relacdo a isso?

e Qual sua percepcao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?

e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?

e Como ¢ feita a limpeza do local da feira? Com qual frequéncia?

e Com qual frequéncia ¢ realizada a limpeza urbana?

Paisagem

e Qual a sua percepgdo em relacdo a presenca da feira no espaco? Vocé acha que ¢ positiva ou
negativa?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?

® O que vocé acha que poderia ser feito?

e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espaco?
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e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

e Quais sdo os principais problemas enfrentados no entorno (ruido, lixo, iluminagao,

seguranga, transito, uso inadequado do espago)?

e Ha conflitos entre as atividades da igreja e a feira, comércio ou eventos no Largo?

e O Largo contribui para o movimento da Igreja? Ou vocé considera que ¢ a Igreja que

contribui para o dinamismo do Largo? De que forma?

e Em quais dias ou horarios vocés percebem maior movimento vindo do Largo de Coimbra?

e O espago atrai mais moradores locais, turistas ou estudantes?

e Ha situagdes de conflito com ambulantes, feirantes ou ocupagdes do espaco publico?

e Vocé considera que o uso cotidiano do Largo de Coimbra estd conflitante com sua

relevancia como patrimonio historico?

e Vocé acredita que o espaco estd sendo bem aproveitado para atividades culturais, sociais e

turisticas?

Iluminacao

e Na escala de 1 a 5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranca Publica

e Voc¢ frequenta o espago a noite?

e Voce se sente seguro depois que escurece?

e Os turistas reclamam de sentimento de inseguranca?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?
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o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras

o (3) iluminacgao ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados

o (6) circulacdo de pessoas com comportamento suspeito

o (7) outros:

Poluigdo Sonora ¢ Atmosférica

e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te afeta
negativamente?

e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

e Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espago? Como isso

te afeta negativamente?

e Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢do, esgoto)?

e Tem algum odor que vocé considera agradavel?

Conforto Térmico

e Qual a sua percepcao de conforto térmico (calor/frio)? Tem algo em relacdo a isso que te
incomode?

Alimentagao

e Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa ou come aqui perto? Quais sdo os

desafios em relacdo a isso?

e Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa, come a comida do local onde trabalha

ou come aqui perto?
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e Vocé considera que ha locais adequados para comer, beber ou descansar no Largo? O que

vocé faz quando sente fome, sede ou cansaco aqui?

Expectativas

e Vocé acha que a feira deve continuar como estd (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?

e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

e Quais problemas do Largo afetam diretamente o dia a dia dos moradores (ruido, lixo,

insegurancga, ocupacao irregular, iluminagdo, vandalismo etc.)?

e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranga, etc.), o que vocé acha que

precisa de mais aten¢do aqui no Largo?

e Se voce pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?

e Existem iniciativas em andamento para requalificar ou melhorar o espaco publico do

Largo?

e Quais projetos ou politicas poderiam beneficiar o Largo de Coimbra a curto e médio prazo?

e Como a Camara pode apoiar iniciativas de melhoria do espaco publico nesse local?

® Que tipo de intervencdes o IPHAN considera compativeis com o contexto historico e quais

seriam inaceitaveis?

e Como o IPHAN pode apoiar iniciativas de melhoria do espago publico nesse local?

e Na visdo da secretaria, quais seriam as prioridades para melhorar a qualidade de uso do
Largo de Coimbra?

9.1.2 Questionario - Residentes

Gestao
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e Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de

Coimbra?

e Ha situagdes recorrentes de conflito entre moradores, comerciantes, turistas ou

ambulantes?

Mobilidade

e Vocé tem alguma consideracao a respeito do ponto de 6nibus?
e Onde voceé estaciona seu carro? Vocé tem estacionamento proprio?
Infraestrutura
e Com qual frequéncia as pessoas te pedem para usar o banheiro aqui? Vocés deixam ou
nao? Quais os problemas ao permitir? Vocés cobram por isso ou nao?
Limpeza Urbana
e Voce produz algum residuo especial?
e (Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele € deixado? Quais sao os desafios em
relacao a isso?
e Qual sua percepgao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?
e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?
Paisagem
e (Qual a sua percep¢ao em relacdo a presenca da feira no espaco? Vocé acha que ¢
positiva ou negativa?

e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?

e O que vocé acha que poderia ser feito?
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e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

Iluminagao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminacao?

Seguranca Publica

e Vocé se sente seguro depois que escurece?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras

o (3) iluminagao ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados

o (6) circulacdo de pessoas com comportamento suspeito

o (7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica
e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te

afeta negativamente?

e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?
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Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espago? Como

isso te afeta negativamente?

Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢ao, esgoto)?

Tem algum odor que vocé considera agradavel?

Conforto Térmico

e Qual a sua percepg¢do de conforto térmico (calor/frio) quando estd do lado de fora?
Expectativas

e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?

e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

e Quais problemas do Largo afetam diretamente o dia a dia dos moradores (ruido, lixo,
insegurancga, ocupagao irregular, iluminagdo, vandalismo etc.)?

e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha
que precisa de mais atencao aqui no Largo?

e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?

9.1.3 Questionario - Comércio e Servicos

Gestdo
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e Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de

Coimbra?

Mobilidade

e Vocé tem alguma consideracao a respeito do ponto de 6nibus?

e Vocé/seus funciondrios vém de carro? Voc€s tém estacionamento proprio? Onde

estacionam? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e E em relacdo aos clientes, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou
utiliza outros meios de transporte?
Circulacao
e Onde ¢ realizada a carga e descarga dos produtos? Em qual horario? Com qual tipo de

veiculo?
e (Quais sdo os desafios que vocé encontra em relagdo a carga e descarga no cotidiano?
Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das

calgadas? O que aconteceu? Voce teve algum ferimento?

e Com qual frequéncia as pessoas te pedem para usar o banheiro aqui? Vocés deixam ou

ndo? Quais os problemas ao permitir? Vocés cobram por isso ou nao?

e Vocé traz sua propria agua? O que vocé faz quando precisa beber dgua?

Limpeza Urbana

e Vocé produz algum residuo especial?

e (Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele € deixado? Quais sao os desafios em

relagdo a isso?

e Qual sua percepgao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?
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e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?

Paisagem

e (Qual a sua percep¢dao em relacdo a presenca da feira no espaco? Vocé acha que ¢

positiva ou negativa?

e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?

e O que vocé acha que poderia ser feito?

e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

Iluminacao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranca Publica

e Vocé frequenta o espago a noite?

e Voce se sente seguro depois que escurece?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento
o (2) falta de cadmeras

o (3) iluminag¢ao ineficiente
o (4) baixo fluxo de pessoas
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o (5) imoveis abandonados

o (6) circulacdo de pessoas com comportamento suspeito

o (7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica
e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te
afeta negativamente?
e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

e Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

e Na escala de 1 a5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espaco? Como

isso te afeta negativamente?

e Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, poluigdo, esgoto)?

e Tem algum odor que vocé considera agradavel?

Conforto Térmico

e Qual a sua percepcao de conforto térmico (calor/frio) quando esta do lado de fora?
Alimentagado
e Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa ou come aqui perto? Quais sao os
desafios em relacdo a isso?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?

e Voce tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?
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e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?

e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?

9.1.4 Questionario - Setor de Hotelaria

Gestao
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e Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de
Coimbra?
Mobilidade
e Vocé percebe alguma confusdo ou desorientagdo por parte dos turistas?
e Os 6nibus causam conflito?
e Vocé tem alguma consideragdo a respeito do ponto de 6nibus?
e Vocé/seus funciondrios vém de carro? Vocés tém estacionamento proprio? Onde
estacionam? O carro fica estacionado durante qual periodo?
e E em relacdo aos clientes, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou
utiliza outros meios de transporte?
Circulagao
e Onde ¢ realizada a carga e descarga dos produtos? Em qual horario? Com qual tipo de
veiculo?
e Quais sdo os desafios que vocé encontra em relacdo a carga e descarga no cotidiano?
e Onde acontece o embarque e desembarque dos hospedes?
e Tem algum conflito entre a atividade de embarque e desembarque do setor hoteleiro
com o embarque e desembarque do ponto de 6nibus?
Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das
calgadas? O que aconteceu? Vocé teve algum ferimento?
e Com qual frequéncia as pessoas te pedem para usar o banheiro aqui? Vocés deixam ou

nao? Quais os problemas ao permitir? Vocés cobram por isso ou nao?

Limpeza Urbana
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e Voce produz algum residuo especial?
e Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele é deixado? Quais sao os desafios em
relagdo a isso?
e Qual sua percepcao em relacdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?
e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?
Paisagem
e Qual a sua percep¢ao em relacdo a presenga da feira no espaco? Vocé acha que ¢
iti negativa?
positiva ou negativa’
e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?
e O que vocé acha que poderia ser feito?
e Qual voce considera ser a vista preferencial desse espago?
e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a
paisagem?
Iluminagao
e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminacao?

Seguranca Publica

Vocé frequenta o espaco a noite?

Vocé se sente seguro depois que escurece? Os turistas reclamam de sentimento de

inseguranga?

Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento
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o (2) falta de cameras

o (3) iluminag¢ao ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados

o (6) circulagdo de pessoas com comportamento suspeito

o (7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica
e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te
afeta negativamente?
e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

e Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

e Na escala de 1 a5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espaco? Como

isso te afeta negativamente?

e Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢ao, esgoto)?

e Tem algum odor que vocé considera agradavel?

Conforto Térmico

e Qual a sua percepc¢do de conforto térmico (calor/frio) quando estd do lado de fora?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser

retirada?
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e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?

e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?

9.1.5 Questionario - Cafés e Restaurantes

Gestao
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e Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de

Coimbra?

Mobilidade

e Vocé tem alguma consideracao a respeito do ponto de 6nibus?

e Vocé/seus funciondrios vém de carro? Voc€s tém estacionamento proprio? Onde

estacionam? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e E em relacdo aos clientes, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou
utiliza outros meios de transporte?
Circulacao
e Onde ¢ realizada a carga e descarga dos produtos? Em qual horario? Com qual tipo de

veiculo?
e (Quais sdo os desafios que vocé encontra em relagdo a carga e descarga no cotidiano?
Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das

calgadas? O que aconteceu? Voce teve algum ferimento?

e Com qual frequéncia as pessoas te pedem para usar o banheiro aqui? Vocés deixam ou

ndo? Quais os problemas ao permitir? Vocés cobram por isso ou nao?

Limpeza Urbana

e Vocé produz algum residuo especial?
e Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele ¢ deixado? Quais sdo os desafios em
relacdo a isso?

e Qual sua percepgao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?

Paisagem
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e (Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢

positiva ou negativa?

e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?

e O que vocé acha que poderia ser feito?

e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

Iluminacao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranca Publica

e Vocé frequenta o espago a noite?

e Voce se sente seguro depois que escurece?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras

o (3) iluminag¢ao ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados

o (6) circulagdo de pessoas com comportamento suspeito
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o (7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica
e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te
afeta negativamente?
e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

e Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

e Na escala de 1 a5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espaco? Como

1sso te afeta negativamente?

e Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢do, esgoto)?

e Tem algum odor que vocé considera agradavel?

Conforto Térmico

e Qual a sua percepg¢do de conforto térmico (calor/frio) quando estd do lado de fora?
Alimentagao
e Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa, come a comida do local onde
trabalha ou come aqui perto? Quais sao os desafios em relagao a isso?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como estad (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?
e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?
e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?
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e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.6 Questionario - OuroTran
Gestao
e Vocés tém dados sobre o volume de passageiros que utilizam o ponto de 6nibus do

Largo de Coimbra diariamente?

e H4 registros de reclamagdes de usudrios sobre o ponto de o6nibus do local? Se sim,

quais sdo as mais recorrentes?

Mobilidade

® Quais linhas de 6nibus passam pelo ponto localizado no Largo de Coimbra?

e Qual ¢ a frequéncia média dos 6nibus nesse ponto, nos horarios de pico e fora de pico?

e Quais sdo os horarios nos quais hd mais transito ou engarrafamento?

e Como vocé avalia o impacto do transito e do transporte publico sobre o Largo de

Coimbra?

Circulagao
e Voceés ja identificaram situagdes de conflito entre O6nibus, pedestres e outros veiculos

no Largo de Coimbra?

e (Quais sdo as principais dificuldades enfrentadas no gerenciamento do transporte

publico no Largo de Coimbra (trafego intenso, espaco limitado, acessibilidade)?
Infraestrutura

e Vocés consideram que o ponto de dnibus atual oferece infraestrutura adequada (abrigo,

bancos, iluminagao, sinaliza¢ao)?

Expectativas

e Ha planos de melhorias para o ponto de dnibus do Largo de Coimbra?
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Ha planos para mudancas na circulacdo de 6nibus ou veiculos no centro historico que

possam afetar diretamente o Largo de Coimbra?

Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?

Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.7 Questionario - Feirantes
Gestao
e Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de

Coimbra?

Mobilidade

e Vocé tem alguma consideragdo a respeito do ponto de dnibus?

e Vocé vem de carro? Onde estaciona? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e E em relacdo aos clientes, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou

utiliza outros meios de transporte?

Circulagao
e Onde ¢ realizada a carga e descarga dos produtos? Em qual horario? Com qual tipo de

veiculo?
e Quais sdo os desafios que vocé encontra em relacdo a carga e descarga no cotidiano?
Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das

calgadas? O que aconteceu? Vocé teve algum ferimento?

e Vocé tem acesso ao banheiro? O que vocé faz quando precisa ir ao banheiro? Onde

vai?

e Vocé traz sua propria agua? O que vocé faz quando precisa beber agua?

Limpeza Urbana

e Vocé produz algum residuo especial?

e (Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele € deixado? Quais sao os desafios em
relacao a isso?
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e Qual sua percepgao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?

e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?

e (Como ¢ feita a limpeza do local da feira? Com qual frequéncia?

Paisagem

e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

Iluminagao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranca Publica

e Vocé frequenta o espaco a noite?

e Voce se sente seguro depois que escurece?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras

o (3) iluminagao ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados
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o (6) circulacao de pessoas com comportamento suspeito

o (7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica
e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te
afeta negativamente?
e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

e Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

e Na escala de 1 a5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espaco? Como

isso te afeta negativamente?
e Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢ao, esgoto)?
e Tem algum odor que vocé considera agradavel?
Conforto Térmico
e Qual a sua percepgao de conforto térmico (calor/frio)? Tem algo em relagdo a isso que
te incomode?
Alimentagao
e Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa ou come aqui perto? Quais sdo os
desafios em relagdo a isso?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como esta (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?

e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?
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e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?

e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.8 Questionario - Ambulantes
Gestao
e Vocés ja tiveram contato ou participaram de decisdes sobre a gestdo do Largo de

Coimbra?

e Voce tem licenga para comercializar aqui?

e Como ¢ feita a fiscalizagdo da atividade ambulante no Largo de Coimbra?

e Ha regras claras sobre onde podem se instalar ou quais produtos podem vender?

Mobilidade

e Vocé tem alguma consideracao a respeito do ponto de 6nibus?
e Vocé vem de carro? Onde estaciona? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e E em relagdo aos clientes, vocé percebe se a maioria costuma chegar de carro ou

utiliza outros meios de transporte?

Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das

calgadas? O que aconteceu? Voce teve algum ferimento?

e Vocé tem acesso ao banheiro? O que vocé faz quando precisa ir ao banheiro? Onde

vai?

e Vocé traz sua propria agua? O que vocé faz quando precisa beber agua?

Limpeza Urbana

e Vocé produz algum residuo especial?

e (Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele € deixado? Quais sao os desafios em

relacdo a isso?
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e Qual sua percep¢ao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?

e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?

Paisagem

e (Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢

positiva ou negativa?

e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?

e O que vocé acha que poderia ser feito?

e Qual voce considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

Iluminacao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranca Publica

e Vocé frequenta o espago a noite?

e Vocé se sente seguro depois que escurece?

e Vocé se sente mais seguro de dia ou a noite?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras
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O

(3) iluminagao ineficiente

(4) baixo fluxo de pessoas

(5) imoveis abandonados

(6) circulacao de pessoas com comportamento suspeito

(7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica

e Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te

afeta negativamente?

e Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

e Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

e Na escala de 1 a5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espaco? Como

isso te afeta negativamente?

e Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢do, esgoto)?

e Tem algum odor que vocé considera agradavel?

Conforto Térmico

e Qual a sua percepg¢do de conforto térmico (calor/frio) quando estd do lado de fora?

Alimentagao

e Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa ou come aqui perto?

e Onde vocé se alimenta? Quais sao os desafios em relagao a isso?

Expectativas
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Vocé acha que a feira deve continuar como esta (mas organizada), ser reduzida ou ser

retirada?

Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?

Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.9 Questionario - Consumidores
Mobilidade
e E sua primeira vez aqui? Com qual frequéncia vocé visita esse espago?
e Vocé vem de carro? Onde estaciona? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e Vocé tem alguma consideragdo a respeito do ponto de dnibus?
Infraestrutura
e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das
calcadas? O que aconteceu? Vocé teve algum ferimento?

e O que vocé faz quando precisa ir ao banheiro? Onde vai?

Limpeza Urbana

e Qual sua percepcao em relacdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?
e Voce sente cheiro de lixo ou urina?
Paisagem
e Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢
positiva ou negativa?
e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?
e O que voce acha que poderia ser feito?

e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?

Iluminagao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranca Publica
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Vocé frequenta o espaco a noite?

Vocé se sente seguro depois que escurece?

Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras

o (3) iluminagao ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados

o (6) circulacdo de pessoas com comportamento suspeito

o (7) outros:

Poluicao Sonora e Atmosférica

Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos ruidos? Como isso te

afeta negativamente?

Qual o tipo de ruido te incomoda (sinos, carros, pessoas)?

Tem algum ruido/som que vocé considera agradavel?

Na escala de 1 a 5, o quanto vocé se sente incomodado pelos odores no espago? Como

isso te afeta negativamente?

Qual o tipo de odor que mais te incomoda (lixo, polui¢ao, esgoto)?

Tem algum odor que vocé considera agradavel?
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Conforto Térmico

e Qual a sua percepc¢ao de conforto térmico (calor/frio)?
Alimentagao
e Vocé considera que ha locais adequados para comer, beber ou descansar no Largo? O
que vocé faz quando sente fome, sede ou cansago aqui?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?

e Voce tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranga, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atenc¢ao aqui no Largo?

e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.10 Questionario - Igreja
Gestao

e A igreja participa de didlogos com o poder publico sobre a gestdo do Largo?

e Quem ¢ responsavel atualmente pela manutencao do jardim da igreja? Existe alguma

parceria com a prefeitura ou outras institui¢cdes para o cuidado desse espago?

e Com que frequéncia sdao realizadas atividades de limpeza, poda, jardinagem ou

conservagao?

e (Quais sdo os principais desafios na manuten¢do (recursos, mao de obra, vandalismo,

falta de apoio)?

e Ha problemas de mau uso do espago (depdsito de lixo, pisoteio, vandalismo)?

e [Existem projetos ou iniciativas voltadas para revitalizacdo ou valorizagao desse espago

verde?

e O que falta hoje para garantir uma manuten¢ao adequada e continua do jardim?

Mobilidade

e Vocé acha que a maior parte dos fi¢is vem de carro?

e Vocé/outros funcionarios vém de carro? Vocés tém estacionamento proprio? Onde

estacionam? O carro fica estacionado durante qual periodo?

e E em relagdo aos fiéis, vocé€ percebe se a maioria costuma chegar de carro ou utiliza

outros meios de transporte?
Infraestrutura

e Vocé ja sofreu algum acidente/escorregamento associado as caracteristicas das

calcadas? O que aconteceu? Vocé teve algum ferimento?
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e Com qual frequéncia as pessoas te pedem para usar o banheiro aqui? Vocés deixam ou

nao? Quais os problemas ao permitir? Vocés cobram por isso ou nao?

Limpeza Urbana

e Vocé produz algum residuo especial?

e (Como vocé faz o descarte de residuos? Onde ele € deixado? Quais sao os desafios em

relacdo a isso?

e Qual sua percepgao em relagdo a limpeza urbana (coleta, varredura)?

e Vocé sente cheiro de lixo ou urina?

Paisagem

e Ha conflitos entre as atividades da igreja e a feira, comércio ou eventos no Largo?

e O Largo contribui para o movimento da Igreja? Ou vocé considera que ¢ a Igreja que

contribui para o dinamismo do Largo? De que forma?

e Em quais dias ou horérios vocés percebem maior movimento vindo do Largo de

Coimbra?

e O espago atrai mais moradores locais, turistas ou estudantes?

e Ha situacdes de conflito com ambulantes, feirantes ou ocupagdes do espago publico?

e Quais sdo os principais problemas enfrentados no entorno (ruido, lixo, iluminacao,
seguranga, transito, uso inadequado do espago)?

e Qual vocé considera ser a vista preferencial desse espago?

e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a

paisagem?
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e (Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢

positiva ou negativa?

e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?

e O que vocé acha que poderia ser feito?

Iluminagao

e Naescalade 1 a5, como vocé percebe a eficiéncia da iluminagao?

Seguranga Publica

e Vocé frequenta o espaco a noite?

e Vocé se sente seguro depois que escurece?

e Tem algum trecho que vocé se sente mais inseguro? O que faz vocé se sentir assim?

o (1) falta de policiamento

o (2) falta de cameras

o (3) iluminac¢do ineficiente

o (4) baixo fluxo de pessoas

o (5) imoveis abandonados

Conforto Térmico

e Qual a sua percepcao de conforto térmico (calor/frio) quando esta do lado de fora?

Alimentagao
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e (Como vocé se alimenta? Vocé traz comida de casa ou come aqui perto?

Quais sao os desafios em relagdo a isso?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como esta (mas organizada), ser reduzida ou ser
retirada?

e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, segurancga, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencdo aqui no Largo?

e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.11 Questionario - Vereadores

Gestao

Quais sdo, na sua visdo, os principais problemas enfrentados atualmente no Largo de

Coimbra?

e Quais demandas relacionadas ao Largo de Coimbra chegam com mais frequéncia a
Camara Municipal?
e Vocé percebe conflitos entre diferentes grupos de interesse (comércio, turismo,
moradores, patrimonio)?
Paisagem
e Vocé considera que o uso cotidiano do Largo de Coimbra estd conflitante com sua
relevancia como patrimonio histérico?
e Vocé acredita que o espaco estd sendo bem aproveitado para atividades culturais,
sociais e turisticas?
e (Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢
ositiva ou negativa?
p g
e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?
e O que vocé acha que poderia ser feito?
e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a
paisagem?
Mobilidade
e Vocé considera que o espaco poderia ser mais generoso para os pedestres, reduzindo o
espaco dos veiculos?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser

retirada?
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Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

Existem iniciativas em andamento para requalificar ou melhorar o espaco publico do

Largo?

Quais projetos ou politicas poderiam beneficiar o Largo de Coimbra a curto e médio

prazo?

Como a Camara pode apoiar iniciativas de melhoria do espago publico nesse local?

Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atencao aqui no Largo?

Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.12 Questionario - IPHAN

Gestao

Quais sdo, na sua visdo, os principais problemas enfrentados atualmente no Largo de

Coimbra?

® Quais demandas relacionadas ao Largo de Coimbra chegam com mais frequéncia ao
IPHAN?
e Vocé percebe conflitos entre diferentes grupos de interesse (comércio, turismo,
moradores, patrimonio)?
Paisagem
e Vocé considera que o uso cotidiano do Largo de Coimbra estd conflitante com sua
relevancia como patrimonio histérico?
e Vocé acredita que o espaco estd sendo bem aproveitado para atividades culturais,
sociais e turisticas?
e (Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢
ositiva ou negativa?
p g
e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?
e O que vocé acha que poderia ser feito?
e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a
paisagem?
Mobilidade
e Vocé considera que o espaco poderia ser mais generoso para os pedestres, reduzindo o
espaco dos veiculos? Quais sdo os desafios em relagdo a isso?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser

retirada?
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Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

Existem iniciativas em andamento para requalificar ou melhorar o espaco publico do
Largo?

Que tipo de intervengdes o IPHAN considera compativeis com o contexto historico e

quais seriam inaceitaveis?

Quais projetos ou politicas poderiam beneficiar o Largo de Coimbra a curto e médio

prazo?

Como o IPHAN pode apoiar iniciativas de melhoria do espago publico nesse local?

Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais atenc¢ao aqui no Largo?

Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.13 Questionario - Ministério Publico

Gestao

Quais sdo, na sua visdo, os principais problemas enfrentados atualmente no Largo de

Coimbra?

® Quais demandas relacionadas ao Largo de Coimbra chegam com mais frequéncia ao
MP?
e Vocé percebe conflitos entre diferentes grupos de interesse (comércio, turismo,
moradores, patrimonio)?
Paisagem
e Vocé considera que o uso cotidiano do Largo de Coimbra estd conflitante com sua
relevancia como patrimonio histérico?
e Vocé acredita que o espaco estd sendo bem aproveitado para atividades culturais,
sociais e turisticas?
e (Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢
positiva ou negativa?
e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?
e O que vocé acha que poderia ser feito?
e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a
paisagem?
Mobilidade
e Vocé considera que o espaco poderia ser mais generoso para os pedestres, reduzindo o
espaco dos veiculos? Quais sdo os desafios em relagdo a isso?
Expectativas
e Vocé acha que a feira deve continuar como est4d (mas organizada), ser reduzida ou ser

retirada?
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Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?

Existem iniciativas em andamento para requalificar ou melhorar o espaco publico do

Largo?

Que tipo de intervencdes o Ministério Publico considera compativeis com o contexto

histérico e quais seriam inaceitaveis?

Quais projetos ou politicas poderiam beneficiar o Largo de Coimbra a curto e médio

prazo?

Como o Ministério Publico pode apoiar iniciativas de melhoria do espaco publico

nesse local?

Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranca, etc.), o que vocé acha

que precisa de mais aten¢do aqui no Largo?

Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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9.1.14 Questionario - Secretarias Municipais

Gestao

Como a secretaria avalia a importancia do Largo de Coimbra para a cidade de Ouro

Preto?

Quais sdo, na percepgdo da secretaria, os principais problemas enfrentados hoje no

Largo de Coimbra?

Ha registros recorrentes de reclamagdes da populagdo relacionadas a esse espaco?

Quais sdo as principais responsabilidades da secretaria em relacdo ao Largo de

Coimbra?

Quem ¢ responsavel pelo financiamento das acdes realizadas no Largo de Coimbra
(como obras, manutengdo, eventos ou projetos)? H& participacdo de recursos

municipais, estaduais, federais ou de parcerias com instituigdes privadas?

Quais acdes foram realizadas recentemente no espago (manutengdo, eventos,

fiscalizacao, projetos etc.)?

Existem parcerias intersecretariais para a gestdo do Largo?

Existe algum projeto em andamento ou em estudo voltado especificamente para o

Largo de Coimbra?

Quando ha necessidade de alguma interven¢do no Largo de Coimbra, como se da o

processo de decisdao dentro da secretaria?

As pessoas que vivem ou trabalham no entorno imediato sdo informadas sobre essas

intervengdes? De que forma ¢ feita essa comunicagao?

Existe algum tipo de participagdo ou consulta publica que envolva moradores,
comerciantes, feirantes ou outras instituigdes locais nas decisOes sobre as agdes
realizadas no espaco? (audiéncia publica, aplicativo...)
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Limpeza Urbana (pergunta a ser feita apenas para a Secretaria de Meio Ambiente)

e (Como ¢ feita a limpeza do local da feira? Com qual frequéncia?
Paisagem
e Qual a sua percep¢do em relacdo a presenca da feira no espago? Vocé acha que ¢
positiva ou negativa?
e Naescalade 1 a5, quanto vocé considera que a feira atrapalha a paisagem?
e O que vocé acha que poderia ser feito?
e Qual voce considera ser a vista preferencial do espaco?
e Na escala de 1 a 5, quanto vocé considera que os carros impactam negativamente a
paisagem?
Expectativas
e Vocé acha que a Feira de Pedra Sabao deve continuar como esta (mas organizada), ser
reduzida ou ser retirada?
e Vocé tem alguma ideia de como a feira poderia funcionar melhor?
e Pensando em tudo que falamos (transito, limpeza, seguranga, etc.), o que vocé acha
que precisa de mais atenc¢ao aqui no Largo?
e Se vocé pudesse escolher trés coisas para melhorar, quais seriam?
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