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RESUMO

O transporte escolar ¢ um componente essencial para garantir o acesso a educacdo,
especialmente em contextos de desigualdade socioespacial e mobilidade urbana restrita. No
municipio de Belo Horizonte, os desafios desse transporte se manifestam tanto pela
complexidade da malha urbana quanto pela escassez de estudos dedicados ao tema em areas
urbanas. Este artigo analisa os principais obstaculos enfrentados pelo transporte escolar em
Belo Horizonte, dialogando com autores que exploram o tema em zonas rurais e urbanas, e
destacando beneficios, limitagdes e investimentos realizados. A pesquisa se fundamenta em
revisdo bibliografica e analise documental de relatorios oficiais, legislagdo municipal e estudos
académicos recentes. Os resultados apontam para a necessidade de politicas publicas
integradas, investimentos continuos e maior atengdo a gestao e a equidade no acesso ao servigo,

evidenciando lacunas na produgao cientifica sobre o transporte escolar em areas urbanas.

Palavras-chave: Transporte escolar; Belo Horizonte; Mobilidade urbana; Politicas publicas;

Educacio.



ABSTRACT

School transportation is an essential component for ensuring access to education, especially in
contexts of socio-spatial inequality and restricted urban mobility. In the municipality of Belo
Horizonte, the challenges of this transportation manifest themselves both in the complexity of
the urban network and in the scarcity of studies dedicated to the topic in urban areas. This article
analyzes the main obstacles faced by school transportation in Belo Horizonte, engaging with
authors who explore the topic in rural and urban areas, and highlighting benefits, limitations,
and investments made. This research is based on a literature review and document analysis of
official reports, municipal legislation, and recent academic studies. The results point to the need
for integrated public policies, continuous investments, and greater attention to management and
equity in access to the service, highlighting gaps in scientific production on school

transportation in urban areas.

Keywords: School transportation; Belo Horizonte; Urban mobility; Public policies; Education.
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1 Introducao

O objetivo central deste artigo ¢ analisar criticamente os desafios e oportunidades do
transporte escolar no contexto urbano de Belo Horizonte, ampliando o debate para além da
tradicional abordagem rural predominante na literatura nacional. Além do interesse académico
e profissional, o envolvimento pessoal da autora com o tema do transporte escolar foi
determinante para a realizagdo deste estudo.

A convivéncia cotidiana com criangas, pais de alunos e profissionais da educacao,
incluindo experiéncias diretas com diretoras de escolas da rede publica de Belo Horizonte,
proporcionou uma compreensdo aprofundada dos desafios enfrentados pelas familias e pelas
institui¢des no que diz respeito ao deslocamento dos estudantes. Esse contato proximo revelou
ndo apenas as dificuldades logisticas e estruturais, mas também as angustias, expectativas e
estratégias adotadas pela comunidade escolar para garantir o acesso a educagdo. Tal vivéncia
pratica motivou a autora a investigar o tema de forma mais sistematica, buscando contribuir
para o debate académico e para a formulagdo de politicas publicas mais sensiveis as realidades
locais.

O acesso universal a educagdo depende, entre outros fatores, da garantia de
deslocamento seguro ¢ eficiente dos estudantes entre suas residéncias e as instituicdes de

ensino. Como destaca o Diagnoéstico da Educagdo Nacional (2025, p. 30),

(...) a desigualdade no financiamento da educagdo basica em termos de
investimento por aluno entre redes publicas de ensino ainda persiste, ndo
obstante o sucesso da politica redistributiva possibilitada pelo Fundo de
Manutengdo e Desenvolvimento da Educacdo Basica e de Valoriza¢do dos
Profissionais da Educagido (Fundeb).

O transporte escolar, tradicionalmente associado as zonas rurais, ¢ também um desafio
relevante em grandes cidades como Belo Horizonte, onde a mobilidade urbana ¢ marcada por

desigualdades socioespaciais, congestionamentos e limitagdes de infraestrutura.

Cerca de 40% das escolas de educagdo basica sdo localizadas em areas rurais
e atendem essa populacdo. Sdo escolas que lidam com elevadas taxas de
distor¢do idade-série e falta de infraestrutura basica, como agua potavel,
esgoto e energia elétrica. A situacdo ¢ agravada pela baixa presenga de
tecnologia, com muitas escolas sem computadores ou acesso a internet.
(Diagnéstico da Educagdo Nacional, 2025, p. 22).



Apesar da centralidade do tema para a efetivacdo do direito a educagdo, sdo escassos os
estudos que abordam o transporte escolar em areas urbanas, especialmente em Belo Horizonte.
A literatura nacional concentra-se majoritariamente nas zonas rurais onde o fechamento de
escolas e a nucleacdo escolar intensificaram a demanda por transporte. “Nas duas ultimas
décadas, nacionalmente, foram fechadas 104.385 escolas no campo e, em 2020, o nimero de
matriculados em escolas no campo foi de 4.380.607, sendo 39% a menos que os 7.252.188
estudantes matriculados em 2000”. (Diagnostico da Educagdo Nacional, 2025, p. 129)

No contexto urbano os desafios incluem a adequagdo da frota, a seguranca dos

estudantes, a gestdo dos itinerarios e a articulag@o entre diferentes politicas publicas.

A analise também destaca a importancia das interac¢des e praticas pedagdgicas
para a promogdo do desenvolvimento e da aprendizagem das criangas, com
uma abordagem mais centrada na crianga e na intencionalidade pedagogica.
Embora haja esfor¢os para melhorar sua qualidade, ainda ha um longo
caminho a percorrer para garantir que todas as criangas tenham acesso a uma
educagdo de qualidade desde os primeiros anos de vida” (Diagndstico da
Educagdo Nacional, 2025, p. 20).

A relevancia do municipio de Belo Horizonte nesse debate é confirmada por estudos
recentes que o incluem entre as vinte maiores cidades brasileiras onde os desafios de acesso
geografico a escola, considerando a renda domiciliar per capita, sdo analisados em profundidade
para populacdes mais pobres. “Os indicadores da Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios
Continua - PNAD (IBGE) mostram que o contexto familiar pode influenciar na decisdo de
abandonar a escola. [...] Por sequer terem, por vezes, condi¢cdes de pagar o transporte até a
escola e sua alimentagdo, por exemplo” (Observatorio de Educagio, 2025). Tais estudos focam
na populagdo de baixa renda, visto que esta ¢ mais dependente da rede publica de educagdo e
transporte, sendo mais vulneravel a exclusdo social. “O acesso ao sistema educacional ndo
garante a permanéncia e a conclusdo dos estudos, apontando para a necessidade de politicas que
promovam trajetorias escolares regulares e inclusivas” (Diagnostico da Educac@o Nacional,
2025, p. 20).

Este artigo busca preencher parte dessa lacuna, discutindo os desafios do transporte
escolar em Belo Horizonte, com base em fontes oficiais, legislacdo municipal e estudos
académicos, dialogando com a experiéncia rural, para identificar beneficios, limitacdes e
perspectivas de investimento.

A seguir, no item 2, tem-se o referencial teorico no qual sdo apresentadas as principais

discussoOes sobre politicas publicas de transporte escolar, contextualizando o tema tanto em



areas rurais quanto urbanas e destacando os programas federais e a centralidade do contexto
rural nos estudos existentes. No item 3, ¢ detalhada a metodologia adotada com a descri¢cdo dos
procedimentos de revisdo bibliografica e analise documental, bem como os critérios de selecao
das fontes e a abordagem qualitativa utilizada para o levantamento das fontes da revisdo da
literatura. O item 4 é dedicado a discussdo dos resultados, relacionando os desafios, beneficios
e limitacdes do transporte escolar em Belo Horizonte, com base nas fontes oficiais, legislacao
municipal e literatura académica, além de realizar uma comparagdo com a experiéncia rural e
internacional. Por fim, no item 5, s8o apresentadas as consideragdes finais sintetizando as
principais conclusdes do estudo e apontando perspectivas para futuras pesquisas e para o

aprimoramento das politicas publicas de transporte escolar no contexto urbano.

2 Referencial Teodrico

2.1 Transporte Escolar: politicas e contextos

A politica de transporte escolar no Brasil tem o objetivo de melhorar a acessibilidade
dos estudantes, tanto nas areas urbanas quanto rurais, ao sistema educacional (Amariz et al.,
2025). A implementacdo dessa politica ¢ desafiadora devido a diversidade geografica, social e
econdmica do pais, o que exige adaptagcdes e estratégias especificas para cada contexto.
Programas como o Programa Nacional de Apoio ao Transporte Escolar (PNATE) e o Caminho
da Escola foram criados para garantir o deslocamento dos alunos, mas sua execugdo enfrenta
obstaculos relacionados a ma gestdo dos recursos, baixo investimento e dificuldades logisticas
(Brasil, 2004; Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educagdo, 2009).

Segundo Amariz et al. (2025), “a Politica de Transporte Escolar tem o objetivo de
melhorar a acessibilidade dos estudantes que residem em areas rurais do Brasil ao sistema
educacional. Sua implementacdo ¢ desafiadora devido a diversidade geografica, social e
econdmica do pais”. A revisdo sistematica da literatura realizada pelos autores abrangeu 57
estudos, dos quais sete focaram em indicadores educacionais, como frequéncia escolar, evasao,
IDEB e desempenho no ENEM.

Os dados quantitativos revelam a necessidade de amostras mais robustas e analises
matematicas detalhadas para avaliar o impacto do transporte escolar no desempenho dos alunos,
mas destacam problemas como a falta de transporte regular, baixo investimento, longos

percursos € ma gestao dos recursos, que prejudicam o desempenho educacional.



No contexto rural, o fechamento de escolas e a nucleacdo escolar aumentaram a
demanda por transporte, gerando impactos financeiros e sociais. Ferreira e Branddo (2017)
apontam que “entre os anos 1996 e 2002, foram fechadas 22.983 escolas do campo no Brasil, o
que reduziu a acessibilidade dos estudantes rurais as suas escolas”. Os autores explicam ainda
que, ao promover o encerramento dessas instituicdes educacionais, os governos ndo
consultaram as comunidades rurais e os municipios aos quais pertenciam as escolas, de maneira

que:

A politica de Nucleagdo Escolar seria, na verdade, um processo de
esvaziamento do meio rural, ou seja, da expulsdo das populagdes do espago
rural brasileiro para os centros urbanos. Isto acontecia devido a falta de
condi¢des de estudo que pressionavam as familias a deixarem suas
comunidades rurais em busca de escolas para seus filhos. (Ferreira; Brandao,
2017, p. 77).

De acordo com Lucio Lord (2008, p. 133), “a nucleagdo escolar, ao centralizar as
atividades educacionais nos vilarejos maiores, também distanciou a escola das demais familias,
sobretudo daquelas residentes em regides menos providas de acesso e servicos”. O transporte
escolar, nesse contexto, passa a ser ndo apenas um direito, mas uma necessidade para garantir
0 acesso a educagdo, ainda que, muitas vezes, em condicdes precarias.

Estudos qualitativos destacam que a falta de transporte regular, a baixa oferta de
veiculos adaptados, os longos trajetos e a ma gestdo dos recursos prejudicam o desempenho

educacional.

A evasdo se da de forma holistica e o abandono escolar rural esta relacionado
a propria localizagdo geografica das escolas rurais, que leva os estudantes a
percorrerem longas distancias em estradas e condigdes climaticas adversas, o
que se torna especialmente dificil sem transporte publico acessivel. (Silva;
Santos, 2023)

Além disso, a ma gestdo dos recursos e o baixo investimento dificultam a renovacao da
frota e a ampliag@o da cobertura do servigo. Amariz et al. (2025) ressaltam que “os recursos
destinados a0 PNATE pelo MEC/Banco Mundial para financiar o transporte escolar sdo
irrisorios diante da demanda criada no municipio ap6s o fechamento das escolas, o que
transforma a politica de educagdo em uma ldgica mercadologica de transporte”.

O financiamento do transporte escolar ¢ um desafio relevante, pois pesa nos cofres,
principalmente dos municipios ¢ estados mais pobres, com condigdes de estrutura viaria

precarias e grandes extensoes territoriais.
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A utilizagdo de critérios de custeio/financiamento com base apenas no
quantitativo de estudantes da zona rural ndo promove a equidade no
atendimento. Isso porque cada estado e municipio possui caracteristicas
geograficas, sociais e econdmicas que podem aumentar ou diminuir os gastos
com o transporte escolar”. (Amariz et al., 2025)

A literatura internacional também aponta que a oferta de transporte escolar esta
diretamente relacionada a reducdo das taxas de abandono e repeténcia, especialmente em areas
rurais e periféricas. “O Programa Caminho da Escola/Ceara se destacou positivamente,
mostrando um aumento significativo no IDEB das escolas rurais do estado apds sua
implementagdo” (Amariz et al., 2025).

Em sintese, a politica de transporte escolar no Brasil ¢ fundamental para garantir o
acesso a educacdo, especialmente em areas rurais, mas enfrenta desafios estruturais, financeiros
e de gestdo. O fechamento de escolas e a nucleacdo escolar aumentam a dependéncia do
transporte, gerando impactos financeiros e sociais que exigem politicas publicas integradas e

sensiveis as especificidades locais.

3 Metodologia

Este estudo adotou uma abordagem qualitativa, baseada em revis@o bibliografica e
analise documental, fundamentando-se nos referenciais metodologicos de Gil (2002), Lakatos
e Marconi (2017) e Vergara (2011). Segundo Gil (2002, p. 44), “a pesquisa bibliografica ¢
desenvolvida com base em material ja elaborado, constituido principalmente de livros e artigos
cientificos”. Lakatos e Marconi (2017, p. 83) complementam que “a analise documental
consiste no exame de documentos que, direta ou indiretamente, possam fornecer dados sobre o
problema pesquisado”. Vergara (2011, p. 14) destaca que “a pesquisa qualitativa é aquela em
que o pesquisador busca compreender o fendmeno em profundidade, considerando o contexto
e as multiplas dimensdes envolvidas”.

O presente trabalho tem como tema central os desafios do transporte escolar no
municipio de Belo Horizonte, com foco na investigacdo dos beneficios e limitagdes desse
servigo publico, e busca responder a questdes especificas sobre a eficiéncia e inclusdo do
transporte escolar. O objetivo principal foi analisar os fatores que dificultam a oferta eficiente
e inclusiva do transporte escolar, bem como identificar os aspectos positivos que contribuem

para o acesso a educagdo basica, especialmente em areas periféricas e de dificil acesso.
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Conforme orienta Gil (2002, p. 42), “a revisdo de literatura permite ao pesquisador
identificar fatores que influenciam o fenomeno estudado e verificar se tais fatores se manifestam
na realidade analisada”.

A metodologia adotada baseou-se em uma revisdo de literatura, que serviu como base
para a analise dos desafios do transporte escolar. Utilizou-se critérios de selecdo como
relevancia, atualidade, rigor metodoldgico e pertinéncia ao contexto local, conforme recomenda
Vergara (2011, p. 45): “a escolha das fontes deve ser criteriosa, considerando a qualidade e a
adequagdo ao objeto de estudo”. Foram considerados artigos publicados em revistas cientificas,
trabalhos apresentados em conferéncias académicas, relatdrios técnicos de oOrgaos
governamentais ¢ institutos de pesquisa, além de documentos oficiais disponibilizados pela
Prefeitura de Belo Horizonte via canal de transparéncia e legislacdes relacionadas ao transporte
escolar.

A busca pelas fontes foi realizada em bases de dados como Scielo, CAPES, Google
Scholar, além de periddicos das areas de Administragdo Publica, Educacdo, Planejamento
Urbano e Politicas Publicas. Também foram incluidos estudos de caso e pesquisas que abordam
experiéncias de outros municipios, visando ampliar a compreensdo sobre os desafios e as
estratégias adotadas em diferentes contextos.

A analise qualitativa das informacdes foi realizada por meio de anélise tematica e analise
de contetido, conforme fundamentado por Bardin (2011, p. 42), que “visa obter, por
procedimentos, sistematicos e objetivos de descri¢do do contetido das mensagens, indicadores
(quantitativos ou ndo) que permitam a interferéncia de conhecimentos relativos as condi¢des de
produgdo/recepcdo (variaveis inferidas) destas mensagens”. Foram observados dados que
destacam as principais dificuldades enfrentadas pela gestdo publica, como questdes de
infraestrutura, financiamento, inclusdo de alunos com deficiéncia, fiscalizagdo de empresas
terceirizadas e adaptac@o as demandas urbanas.

A sintese dos resultados foi critica e interpretativa, relacionando as evidéncias com o
contexto local, as politicas publicas vigentes e as perspectivas dos diversos atores envolvidos,
como gestores, estudantes, familias e comunidade escolar.

A andlise buscou identificar os principais desafios, beneficios e limitagdes do transporte
escolar em Belo Horizonte, relacionando-os com a experiéncia nacional e internacional,
conforme orientam os autores citados, para garantir rigor metodoldgico e profundidade na

compreensao do objeto de estudo.
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4 Discussao

4.1 Os beneficios do transporte escolar para os estudantes de Belo Horizonte

Os beneficios proporcionados pelo transporte escolar para os estudantes de Belo
Horizonte sdo amplos e impactam diretamente o desempenho académico, a satde fisica e
emocional e o desenvolvimento social. O acesso regular ao transporte escolar garante que os
alunos possam frequentar as aulas com pontualidade, reduzindo o risco de evasao e promovendo
a continuidade dos estudos. Além disso, o servigo contribui para a seguranca dos estudantes,
que deixam de percorrer trajetos perigosos a pé ou em transporte publico inadequado.

A convivéncia diaria no transporte escolar favorece a socializacdo, o desenvolvimento
de habilidades interpessoais e o fortalecimento dos vinculos comunitdrios. No entanto, os
profissionais do transporte escolar enfrentam limita¢cdes como a sobrecarga de trabalho, a falta
de apoio institucional e a necessidade de lidar com situacdes de emergéncia sem o devido
preparo. A pressao por cumprir horarios, a responsabilidade pela seguranca dos passageiros ¢ a
exigéncia de manter a qualidade do servico sdo fatores que podem gerar estresse e comprometer
o desempenho dos profissionais.

O impacto mais amplo do transporte escolar na educagdo e nos estudantes de Belo
Horizonte ¢ perceptivel tanto no curto quanto no longo prazo. A utilizacio do transporte escolar
esta transformando a educagdo ao promover a inclusdo de grupos historicamente excluidos,
facilitar o acesso ao ensino e contribuir para a reducdo das desigualdades socioespaciais. A
longo prazo, essa transformagdo implica em uma sociedade mais educada, com maior
capacidade de mobilidade social e melhores perspectivas de desenvolvimento econdmico.

O transporte escolar, ao garantir o acesso a escola, potencializa o desenvolvimento
cognitivo, emocional e social dos estudantes, preparando-os para enfrentar os desafios do
mundo contempordneo. Por outro lado, as limitagcdes enfrentadas pelo servico podem
comprometer a qualidade da educagdo e perpetuar desigualdades, caso ndo sejam enfrentadas
com politicas publicas integradas, investimentos adequados e gestao eficiente. As implicacdes
de longo prazo incluem a necessidade de repensar o modelo de transporte escolar, investir em
inovacao e tecnologia, e promover a participacao ativa da comunidade escolar na definicao das

prioridades e estratégias de implementacdo do servico.
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4.2 Desafios do transporte escolar em Belo Horizonte

O transporte escolar em Belo Horizonte representa um dos pilares fundamentais para a
garantia do direito ao acesso a educacdo, especialmente em um contexto urbano marcado por
desigualdades socioespaciais e desafios logisticos complexos. A gestdo e o planejamento desse
servigo exigem uma articulagdo sofisticada entre diferentes Orgdos municipais, como a
Superintendéncia de Mobilidade Urbana (SUMOB), a Secretaria Municipal de Educagio
(SMED) e a Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte (BHTRANS). Essa
integracdo ¢ necessdria para que se possa atualizar constantemente a frota, definir itinerarios
eficientes e responder a demanda crescente dos estudantes. Por exemplo, a Portaria SUMOB n°
05/2024 estabelece diretrizes para o regulamento do servi¢o, mas a implementagdo pratica
enfrenta obstaculos como a necessidade de adaptar rotas diante de mudancgas no perfil
demografico dos bairros, obras viarias e variagdes na matricula escolar.

A definicdo dos itinerarios, por sua vez, deve considerar ndo apenas a distancia entre
residéncia e escola, mas também fatores como seguranga, tempo de deslocamento e
acessibilidade para estudantes com deficiéncia. A auséncia de um sistema integrado de
informagdes entre os 6rgdos dificulta o monitoramento em tempo real e a tomada de decisoes
ageis, o que pode resultar em atrasos, superlotacdo de veiculos e insatisfagdo dos usuarios.

A seguranca e a qualidade do transporte escolar apresentam de forma recorrente
manifestagdes como atrasos, falhas na pontualidade e problemas relacionados a conduta dos
motoristas, como falta de cordialidade, uso de celular ao volante, desatencdo as normas de
transito e, em alguns casos, diregdo imprudente ¢ excesso de velocidade. Também foram
relatados, em conversas com 0s usuarios e pais responsaveis, situagdes de impaciéncia com os
alunos e desrespeito as orientacdes das familias, embora haja pontuais de elogios a postura
respeitosa e ao bom atendimento.

No que se refere aos veiculos, as queixas concentram-se em deficiéncias na manutengao,
incluindo problemas mecanicos, auséncia ou precariedade de itens de seguranga obrigatorios,
pneus desgastados, falta de cintos de seguranca e condi¢cdes inadequadas de limpeza e
higieniza¢do. Alguns pais e responsaveis manifestaram preocupagao com a integridade fisica
dos estudantes, especialmente em trajetos realizados por vias de grande circulagdo ou em areas
com infraestrutura precaria.

Apesar de a renovacdo da frota estar prevista em normas e planejamentos municipais,

sua implementagdo nem sempre acompanha o ritmo do desgaste dos veiculos e das exigéncias
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de seguranca. Soma-se a isso a necessidade de maior capacitagdo dos motoristas, que enfrentam
desafios no manejo de emergéncias, conflitos entre alunos e na pressdo pelo cumprimento de
horarios rigidos. Esse conjunto de fragilidades compromete a qualidade do servigo e pode
impactar negativamente o bem-estar e o desempenho escolar dos estudantes.

A desigualdade de acesso ao transporte escolar em Belo Horizonte ¢ agravada pela
distribuicdo desigual das escolas e pela concentracdo de estudantes em determinadas regides da
cidade. Estudos como os de Amaral (2015) e Cardoso (2007) evidenciam que bairros
periféricos, especialmente aqueles localizados em areas de expansdo urbana ou em zonas de
vulnerabilidade social, enfrentam maiores dificuldades para acessar o servigo. Familias de baixa
renda, muitas vezes residentes em areas afastadas dos grandes centros, dependem do transporte
escolar para garantir a frequéncia dos filhos as aulas, mas enfrentam obstaculos como rotas
insuficientes, horarios incompativeis e falta de vagas.

Pesquisas realizadas pelo Ipea (Saraiva; ez al., 2023, p. 22) demonstraram que as analises
quantitativas que utilizam indicadores como a Linha de Insuficiéncia (LI) de acessibilidade, que
mede a populagdo que ndo consegue acessar a escola em tempos de viagem pré-estabelecidos,

revelam dados especificos para Belo Horizonte:

v Educagéo Infantil (0 a 5 anos): Em Belo Horizonte, 44,1% das criangas de baixa renda
(populagao 50% mais pobre) vivem a mais de quinze minutos de caminhada até a creche
mais proxima (LI de quinze minutos). No entanto, para o critério mais flexivel (LI de
trinta minutos), esse indice cai para 7,7%, sendo considerado um dos melhores niveis

de acessibilidade entre as capitais analisadas.

v Ensino Médio (15 a 18 anos): Ao analisar o acesso por transporte publico, Belo
Horizonte apresenta um nivel de insuficiéncia de acessibilidade ao Ensino Médio acima
de 40%, quando se considera a necessidade de acesso a, no maximo, trés escolas em até
trinta minutos de viagem (LI 3). Ainda que a situagdo mais grave (acesso a zero escolas,
LI 0) atinja apenas 2,5% dos jovens na cidade, Belo Horizonte exibe indices de

insuficiéncia significativos. (Saraiva; et al., 2023)

A concentragdo de escolas em regides centrais ou em bairros mais estruturados contribui
para o aumento do tempo de deslocamento e para a sobrecarga dos veiculos, enquanto
estudantes de areas menos favorecidas ficam sujeitos a longos trajetos, condi¢des adversas de

transito e, em alguns casos, a exclusao do servigo. Essa desigualdade reflete-se nos indicadores
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educacionais, como taxas de evasdo e desempenho escolar, e reforca a necessidade de politicas
publicas que promovam a equidade no acesso ao transporte.

Os investimentos realizados pelo municipio de Belo Horizonte na renovagdo da frota,
capacitagdo dos motoristas e melhoria da infraestrutura sdo essenciais para a manutengdo e
expansdo do servico de transporte escolar. No entanto, os recursos disponiveis sdo
frequentemente insuficientes conforme cita, Marcus Saraiva et al. (2023, p. 28).

Nesse sentido, o texto discute a insuficiéncia de acesso ao transporte escolar no Brasil,
com foco nas desigualdades urbanas e nos desafios enfrentados por estudantes em grandes
cidades. A percepgao considera dados recentes sobre oferta, demanda e cobertura do servico,
destacando a limita¢do de recursos financeiros e a complexidade logistica das rotas urbanas. Os
resultados apontam para a necessidade de politicas publicas integradas que ampliem o acesso ¢
promovam a equidade educacional.

Segundo Ferreira e Brandao (2017), entre os anos de 1996 e 2002 foram fechadas 20.958
escolas publicas e desse total, 17.947 escolas do campo no Brasil foram fechadas, o que reduziu
a acessibilidade dos estudantes rurais as suas escolas. Os autores explicam ainda que, ao
promover o encerramento dessas institui¢des educacionais, as comunidades rurais ndo foram
ouvidas e nem os municipios aos quais pertenciam as escolas, de maneira que o processo de
nucleagdo seria, na verdade, um processo de esvaziamento do meio rural, ou seja, da expulsdo
das populacdes do espago rural brasileiro para os centros urbanos. Isto acontecia devido a falta
de condigdes de estudo que pressionavam as familias a deixarem suas comunidades rurais em
busca de escolas para seus filhos.

Quando se iniciou o processo de nucleagdo escolar, o Poder Executivo acreditava que o
encerramento das escolas iria diminuir os gastos publicos, ja que a manuten¢do das escolas de
areas rurais era alta, quando comparadas as escolas urbanas. Isso porque os gastos eram
contabilizados levando em consideracdo o quantitativo de alunos atendidos. As escolas rurais
normalmente atendem a ntimeros inferiores de estudantes, devido a caracteristica propria da
baixa densidade demografica dessas areas.

No segundo, o estudo realizado por Ferreira e Branddo constatou que, a justificativa
para o fechamento das escolas do campo ¢ a de que a maior parte delas apresentava baixa
demanda, ou seja, reduzido niumero de alunos por unidade de ensino, sendo mais viavel para as
financas do municipio o incremento do transporte escolar para levar as criangas do meio rural
para estudar nas escolas urbanas, mas isso nao correspondia a realidade.

Constatou-se um aumento significativo no volume de dinheiro destinado ao transporte

escolar rural para os centros urbanos, contradizendo as administra¢cdes publicas quanto a
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reducdo de gastos, uma vez que os dados demonstram alto custo por aluno transportado para as
escolas urbanas, revelando falta de planejamento na gestdo do ensino ou ma inteng@o no uso -
ou desvio - do dinheiro publico por parte dos gestores publicos (Ferreira; Branddo, 2017).

Ha uma contradi¢@o nessa logica de custo, ja que, ao direcionar os estudantes das zonas
rurais para as cidades, os gastos com transporte escolar aumentavam, como demonstrado no
estudo de Ferreira e Branddo (2017, p. 81). Os autores identificaram que, entre 2002 ¢ 2010,
9,43% das escolas localizadas no perimetro rural foram fechadas, representando um aumento
de cem por cento no numero de alunos transportados para centros urbanos, ficando evidente
uma politica publica educacional de fechamento de escolas publicas, principalmente no meio
rural e uma politica de supervalorizacdo do transporte escolar rumo aos centros urbanos em
detrimento das escolas do campo.

Trechos do Relatorio de Gestdo do Transporte Escolar da Secretaria Municipal de
Educagdo de Belo Horizonte (SEMED, 2023) evidenciam, ainda, a insuficiéncia de recursos
diante da demanda: “Atendimento ao cadastro: em 2023, o Cadastro Escolar da Educacgéo
Infantil foi atendido em 100% para a idade de 1 a 5 anos. O atendimento as criangas cadastradas
de 0 a 1 ano foi de 66,91%, representando 997 criangas atendidas de um total de 1.490, cujas
familias realizaram o cadastro escolar, restando uma lista de espera de 493 criangas no
bergario.”

Os dados quantitativos revelam a necessidade de amostras mais robustas e analises
matematicas detalhadas para avaliar o impacto do transporte escolar no desempenho dos alunos,
mas podem-se destacar problemas como a falta de transporte regular, baixo investimento,
longos percursos e ma gestao dos recursos, que prejudicam o desempenho educacional.

Quanto ao financiamento e o custeio do transporte escolar brasileiro cinco dos estudos
incluidos tratam sobre o assunto. Trata-se de uma politica publica que pesa nos cofres,
principalmente dos municipios ¢ estados mais pobres, com condigdes de estrutura viaria
precarias - daqueles com grandes extensdes territoriais € com caracteristicas geograficas e
hidrograficas desafiadoras.

Num outro estudo, a utilizag@o de critérios de custeio/financiamento com base apenas
no quantitativo de estudantes da zona rural ndo promove a equidade no atendimento. Isso
porque cada estado e municipio possui caracteristicas geograficas, sociais e econdmicas que
podem aumentar ou diminuir os gastos com o transporte escolar.

Os estudiosos também convergem sobre a necessidade de equidade na distribui¢ao dos
recursos dos programas governamentais, que sO serdo mais justos quando levarem em

consideragdo as caracteristicas geograficas e socioecondmicas para seus repasses, para atender
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a demanda crescente, especialmente diante do aumento do numero de estudantes e da
complexidade das rotas urbanas. A Lei n® 11.899/2025, que dispde sobre as diretrizes para a
elaboracdo da LOA de 2026, prevé aportes financeiros para o setor: o valor exato dos aportes
financeiros para o transporte escolar em 2025 ¢ de R$ 98.500.000,00 (noventa e oito milhdes e
quinhentos mil reais), conforme consta na LOA 2025.

A corregdo pelo indice oficial de inflagdo até a data de hoje devera ser aplicada sobre
esse valor para atender ao disposto na Lei n° 11.899/2025, mas a execu¢do or¢amentaria
enfrenta limita¢cdes impostas pelo cenario econdmico nacional e pela necessidade de priorizar
outras areas da administragdo publica.

A capacitag@o dos profissionais ¢ feita conforme descrito no Guia do Transporte Escolar,
do Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educagdo (FNDE): o condutor, seja de embarcagao
ou automovel, deve ter: idade superior a 21 anos; habilitacdo para dirigir veiculos na categoria
D; se pilotar embarcagdes, deve ser habilitado na Capitania dos Portos; ter sido submetido a
exame psicotécnico com aprovacao especial para transporte de alunos; ter se formado em curso
de Formag@o de Condutor de Transporte Escolar; possuir matricula especifica no Detran ou
Capitania dos Portos; ndo ter cometido falta grave ou gravissima nos tltimos doze meses.

Entre as principais mudangas, o novo regulamento detalha as responsabilidades dos
operadores do transporte escolar em relacdo a integridade fisica, psicologica e moral dos
estudantes. E inclui penalidades mais severas para casos de assédio ou importunacdo sexual,
que passam a ser punidos com cassacao do registro de condutor e da autorizag@o para operar o
servigo. O texto determina ainda que os operadores devem adotar comportamento ético e
respeitoso, manter o ambiente seguro e comunicar imediatamente as autoridades qualquer
suspeita de violagdo de direitos.

Resumo do procedimento de capacitacdo (conforme legislagdo vigente e Guia FNDE):
curso de Formacdo de Condutor de Transporte Escolar: obrigatorio para todos os motoristas,
conforme exigéncia do Codigo de Transito Brasileiro e regulamenta¢des do Detran; exame
psicotécnico: obrigatorio, com aprovacdo especial para transporte de alunos; habilitagdo
categoria D: exigida para condugdo de veiculos escolares; atualiza¢@o cadastral e documentacao
exigida periodicamente para renovagdo da autorizacdo de operagdo; conduta ética e postura
profissional: reforcada em regulamento municipal, com previsdo de penalidades em caso de
descumprimento; embora reconhecida como fundamental, ainda ¢ realizada de forma pontual e
ndo sistematica, o que dificulta a padronizacdo do atendimento e a adocdo de boas praticas.

Além disso, a manutencdo da frota exige investimentos continuos em pegas, mao de obra
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especializada e tecnologia embarcada, como sistemas de rastreamento e monitoramento, que
nem sempre estdo disponiveis em todos os veiculos. Essa limitagdo de recursos pode
comprometer a qualidade do servico e gerar insatisfacdo entre os usudrios, além de dificultar a
implementagdo de inovagdes que poderiam tornar o transporte escolar mais eficiente e seguro.
A integracdo entre transporte escolar e educacdo em Belo Horizonte apresenta vantagens
significativas, mas também desafios que precisam ser enfrentados de forma estratégica. Entre
as principais vantagens, destaca-se o aumento da frequéncia escolar, a reducdo das taxas de
evasdo e a promocdo da inclusdo social de estudantes em situacdo de vulnerabilidade. O
transporte escolar permite que criangas e adolescentes de diferentes regioes da cidade tenham
acesso a escola, independentemente da distdncia ou das condigdes socioecondmicas de suas
familias. Essa integracdo contribui para a democratiza¢@o do ensino e para o desenvolvimento
de uma sociedade mais justa e igualitaria.

Por outro lado, a implementagdo do servigo enfrenta obstaculos como a falta de
integracao entre politicas de mobilidade urbana e educagao, a gestdo inadequada dos recursos
e a dificuldade de monitorar a qualidade do atendimento. Profissionais do transporte escolar
relatam desafios como a pressao por resultados, a necessidade de lidar com situagdes de conflito
e a falta de reconhecimento pelo trabalho realizado. A auséncia de uma politica integrada
dificulta a articulagdo entre diferentes setores da administragdo publica e compromete a eficacia

das agOes implementadas.

4.3 Experiéncia Rural

A andlise da experiéncia rural no contexto do transporte escolar revela licdes valiosas
para a compreensdo dos desafios enfrentados também em ambientes urbanos, como Belo
Horizonte. No meio rural brasileiro, o fechamento de escolas de pequeno porte e a consequente
nucleagdo escolar — processo pelo qual estudantes sdo transferidos para unidades maiores e
mais distantes — tém sido amplamente documentados como fatores que elevam
significativamente a demanda por transporte escolar (Ferreira; Branddo, 2017; Amariz et al.,
2025). Embora essa estratégia seja frequentemente justificada por argumentos de racionalizagdo
de recursos e busca por maior eficiéncia administrativa, seus efeitos colaterais sdo expressivos
e multifacetados.

Entre os principais impactos negativos observados, destacam-se a intensificagdo dos

deslocamentos diarios dos estudantes, o aumento do tempo de percurso e, sobretudo, a ruptura
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de vinculos comunitarios e identitarios (que compartilham interesses comuns) . O afastamento
do estudante de sua comunidade de origem ndo apenas dificulta a participagdo familiar e
comunitaria na vida escolar, mas também pode comprometer o sentimento de pertencimento e
a valorizagdo da cultura local. Além disso, estudos apontam que a ampliagdo das distancias
percorridas estd associada a maiores indices de evasdo escolar, cansago fisico e queda no
desempenho académico (Ferreira; Brandao, 2017; Amariz et al., 2025).

No contexto urbano de Belo Horizonte, embora as dindmicas territoriais e sociais sejam
distintas, observa-se a emergéncia de desafios andlogos. A necessidade de deslocar estudantes
de uma regido para outra, muitas vezes distante de sua area de residéncia, reproduz, em certa
medida, os efeitos da nucleagao rural. A heterogeneidade socioespacial da cidade, marcada por
desigualdades no acesso a equipamentos publicos ¢ servigos de transporte, impde barreiras
adicionais a garantia da equidade educacional. O deslocamento para escolas fora do territorio
de vivéncia do aluno pode dificultar a integragdo social, aumentar o tempo gasto em transito e,
consequentemente, afetar o rendimento escolar e o bem-estar dos estudantes.

Diante desse cenario, torna-se imperativo que as politicas publicas de transporte escolar
em contextos urbanos, como Belo Horizonte, sejam orientadas ndo apenas pela logica da
eficiéncia operacional, mas também pela promogio da equidade e da qualidade do servigo. E
fundamental considerar as especificidades territoriais, culturais e sociais dos estudantes, de
modo a evitar a reproducdo dos impactos negativos ja observados na experiéncia rural. A busca
por solugdes inovadoras e integradas, que articulem transporte, planejamento urbano e politicas
educacionais, é condi¢do indispensavel para assegurar o direito a educagdo com qualidade e

justica social.

5 Consideracoes finais

O transporte escolar em Belo Horizonte revela-se como um campo multifacetado,
permeado por desafios que transcendem a mera logistica de deslocamento de estudantes. O
levantamento das fontes oficiais e académicas indica que, para além da operacionalizagcdo do
servico, existe uma necessidade premente de politicas publicas integradas, capazes de articular
diferentes setores da administracdo municipal e de responder as demandas especificas de uma
cidade marcada por profundas desigualdades socioespaciais. Como destacam Silva e Oliveira
(2020), “estudantes residentes em areas periféricas ou de vulnerabilidade social frequentemente

enfrentam longos deslocamentos, o que ndo apenas compromete o acesso a educacdo, mas
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também impde barreiras logisticas e financeiras para as familias”. Nesse sentido, Pereira,
Schwanen e Banister (2017) ressaltam que “a equidade no acesso ao transporte escolar ¢ um
dos principais desafios enfrentados por grandes centros urbanos, sendo necessario o
desenvolvimento de estratégias especificas para garantir o acesso universal ao servico”.

No desenvolvimento deste estudo, foram analisadas fontes oficiais como os relatérios
da Secretaria Municipal de Educacdo de Belo Horizonte (SMED), a legislagdo municipal
vigente (incluindo a Lei n°® 11.899/2025 e as Portarias SUMOB), além de documentos do Fundo
Nacional de Desenvolvimento da Educagdo (FNDE), como o Guia de Orientacdo do Transporte
Escolar. Também foram examinados dados estatisticos e relatorios de ouvidoria da Prefeitura
de Belo Horizonte, que oferecem um panorama detalhado sobre a demanda, a oferta e as
principais dificuldades enfrentadas pelo sistema. Por exemplo: Quantidade de manifestacdes
relacionadas ao transporte escolar uma média de 450 por ano. Sendo os principais tipos de
manifestagdes as reclamagdes sobre atrasos e falta de veiculos; solicitagdes de inclusdo de rotas;
dentincias sobre condigdes dos veiculos; sugestoes para melhoria do servigo.

Ja o nimero de veiculos cadastrados no transporte escolar municipal apresenta-se em
média: 1280. Rotas atendidas uma Média de 180 rotas escolares municipais por ano.

As principais dificuldades apontadas seriam manutengao e fiscalizagdo dos veiculos;
deficiéncia na comunicacgao entre escolas, familias e prestadores; atrasos frequentes em algumas
rotas; demanda superior a oferta em regides periféricas; Impactos da pandemia de COVID-19
(2020-2021): Redugao temporaria do servico; Dificuldades para adaptagdo as normas sanitarias.

No campo académico, a pesquisa dialogou com estudos de referéncia, como as analises
de Ferreira e Brandao (2017) sobre nucleagdo escolar e seus impactos, a revisao sistematica de
Amariz et al. (2025) acerca da influéncia do transporte escolar nos indicadores educacionais, e
investigacdes do Instituto de Pesquisa Economica Aplicada (IPEA) sobre o acesso e a equidade
no transporte escolar urbano. Além disso, foram consideradas teses e dissertagdes que abordam
a mobilidade urbana, a acessibilidade e as desigualdades socioespaciais em Belo Horizonte
(Amaral, 2015; Cardoso, 2007; Lessa, 2019).

A convergéncia dessas fontes permitiu uma compreensdo abrangente dos multiplos
fatores que condicionam a oferta e a qualidade do transporte escolar na capital mineira.
Evidenciou-se que, para além dos aspectos técnicos € operacionais, o transporte escolar ¢
atravessado por questdes de financiamento, planejamento urbano, inclusdo social e participacdo
comunitaria. Assim, reafirma-se a necessidade de politicas publicas integradas, que considerem
as especificidades territoriais e promovam a equidade no acesso a educacdo, contribuindo para

areducgdo das desigualdades e para a construgdo de uma cidade mais justa e inclusiva.
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5.1 Politicas publicas e contextos: PNATE, Caminho da Escola e a

Centralidade do Rural

A formulacdo e implementacdo das politicas publicas de transporte escolar no Brasil
evidenciam a complexidade e diversidade territorial do pais, especialmente no que se refere a
populagdo rural. Entre os programas estruturantes desse campo destacam-se o Programa
Nacional de Apoio ao Transporte do Escolar (PNATE) e o Programa Caminho da Escola. O
PNATE, instituido pela Lei n° 10.880/2004 e executado pelo Fundo Nacional de
Desenvolvimento da Educacdo (FNDE), tem como objetivo garantir o acesso e a permanéncia
dos alunos da educacdo basica publica residentes em areas rurais, por meio da transferéncia
automatica de recursos para custear despesas com veiculos, combustiveis e servigos essenciais
a operacionalizacdo do transporte escolar. Com carater suplementar, o PNATE “nfo substitui a
responsabilidade dos entes federados, mas busca apoiar financeiramente a oferta do transporte
escolar, especialmente em regides onde as distancias e as condigdes geograficas impoem
desafios adicionais ao acesso a escola.”

Ja o Programa Caminho da Escola, criado em 2007, visa modernizar, padronizar ¢
ampliar a frota de veiculos para garantir seguranga e qualidade no transporte dos estudantes
rurais. O programa possibilita a aquisi¢do de 6nibus, micro-6nibus, embarcacdes e bicicletas
escolares, priorizando modelos adaptados as diversas condigdes regionais, inclusive para
estudantes com deficiéncia, assim promovendo equidade no acesso. Como destacado, o
Caminho da Escola “busca promover a equidade, ao oferecer veiculos adaptados para
estudantes com deficiéncia e ao priorizar areas de dificil acesso.”

A centralidade do contexto rural nas politicas e pesquisas sobre transporte escolar é
explicada por diversos fatores. O Brasil rural sofre com grandes distancias, baixa densidade
populacional, precariedade das vias de acesso e auséncia frequente de transporte publico
regular, tornando o transporte escolar muitas vezes a unica garantia de acesso a educacdo. Além
disso, o fechamento e a concentracdo de escolas rurais t€ém aumentado a dependéncia desse
servigo, afetando negativamente a identidade cultural e o desempenho estudantil (Ferreira e
Brandao, 2017; Amariz et al., 2025). A propria concepgdo dos programas federais reflete essa
prioridade na busca por equidade: “Tanto o PNATE quanto o Caminho da Escola foram
desenhados, prioritariamente, para atender a populacdo rural, reconhecendo a vulnerabilidade
desses territorios e a necessidade de acOes afirmativas para garantir a equidade no acesso a

educacdo.”
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No entanto, os desafios do transporte escolar ndo se restringem ao meio rural. Nas areas
urbanas, como em Belo Horizonte, eles também sdo evidentes e complexos, envolvendo
congestionamentos, inseguranca, desigualdade de acesso e falta de integracdo entre as politicas
de mobilidade e educacdo. Amaral (2015), Lessa (2019) e Lobo et al. (2020) apontam que “a
literatura sobre o tema ¢ escassa, o que dificulta a formulagdo de politicas publicas adequadas”
nas zonas urbanas, especialmente nas periferias. A auséncia de dados ndo impede que as
politicas existam, mas limita sua efetividade.

Essa discussdo ¢ integrada ao conceito de exclusdo social relacionada ao transporte,
onde a dificuldade no acesso a atividades essenciais como a escola ¢ agravada por custos
monetarios, temporais ou operacionais do deslocamento. Segundo Saraiva et al. (2023), “a
insuficiéncia de acesso pode ser causada pela auséncia de recursos monetarios, pela falta de
posse de automdveis ou bicicletas, ou devido a longas distancias ¢ padrdes de organizagdo
espacial das cidades.” Essa dimensdo evidencia que, mesmo com a proximidade geografica
como fator importante para o desenvolvimento educacional, o problema transcende a mera
distdncia e inclui aspectos sociais e econdmicos. Contudo, a maior parte das pesquisas
brasileiras concentra-se no ensino médio e em metropoles como Sao Paulo, negligenciando a
analise da desigualdade e exclusdo em outras grandes cidades, o que limita a compreensdo e o
enfrentamento do problema em contextos variados (Saraiva; et al, 2023).

Portanto, tanto o contexto rural como o urbano apresentam desafios especificos que
requerem politicas publicas de transporte escolar sensiveis as particularidades locais. A
experiéncia com programas federais focados no meio rural oferece importantes ligdes para o
aprimoramento das iniciativas em areas urbanas, onde a busca pela equidade e pela qualidade
do servigo permanece como um desafio central. Reconhecer essa diversidade e integrar esforgos
técnicos, economicos e sociais ¢ fundamental para garantir o direito a educacdo com mobilidade

adequada para todas as criangas e adolescentes brasileiros.

5.2 Transporte escolar em Belo Horizonte e perspectivas a luz da experiéncia

internacional

O transporte escolar em Belo Horizonte configura-se como um fendmeno multifacetado,
cuja complexidade transcende a mera operacionalizagdo do deslocamento de estudantes. A
analise desse servigo exige uma abordagem integrada, capaz de considerar tanto as

especificidades locais quanto as licdes extraidas de experiéncias internacionais. O municipio
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enfrenta desafios estruturais, sobretudo relacionados a desigualdade socioespacial, que se
manifesta na distribuicao irregular das escolas e na segregacdo urbana. Como destacam Silva e
Oliveira (2020), “estudantes residentes em areas periféricas ou de vulnerabilidade social
frequentemente enfrentam longos deslocamentos, o que ndo apenas compromete 0 acesso a
educacdo, mas também impde barreiras logisticas e financeiras para as familias”. Nesse
contexto, o planejamento das rotas demanda uma sofistica¢dao que vai além do simples tragado
viario, exigindo politicas de priorizagdo e integracdo entre diferentes setores da administragao
publica.

A literatura internacional corrobora esse cenario, evidenciando que cidades como
Londres e Nova York também enfrentam desafios semelhantes. Pereira, Schwanen e Banister
(2017) afirmam que “a equidade no acesso ao transporte escolar ¢ um dos principais desafios
enfrentados por grandes centros urbanos, sendo necessario o desenvolvimento de estratégias
especificas para garantir o acesso universal ao servi¢o”. A experiéncia dessas cidades
demonstra que a integragao entre politicas de mobilidade urbana e educacgio ¢ fundamental para
superar as barreiras impostas pela desigualdade socioespacial.

Outro ponto critico refere-se a infraestrutura vidria e a mobilidade urbana. Belo
Horizonte, marcada por uma topografia acidentada e expansao urbana desordenada, sofre com
congestionamentos, vias estreitas e auséncia de pontos adequados para embarque e
desembarque. Saraiva et al. (2023) ressaltam que “mas condi¢des de transporte e acesso a escola
podem funcionar como barreiras que impedem criangas ¢ adolescentes de exercer o direito ao
acesso ao ensino”. Em comparagdo com cidades europeias, onde ha maior integracdo entre
modais de transporte e investimentos continuos em infraestrutura, Belo Horizonte ainda carece
de solugdes inovadoras que possam mitigar esses obstaculos. A falta de integragdo entre o
transporte escolar e outros sistemas de mobilidade urbana limita o potencial de otimizacdo das
rotas ¢ a redugdo dos tempos de deslocamento, impactando diretamente a qualidade do servigo
oferecido.

O financiamento ¢ a sustentabilidade do transporte escolar constituem outro desafio
relevante. A dependéncia de repasses federais e a insuficiéncia de recursos proprios do
municipio dificultam a renovagdo da frota e a ampliagdo da cobertura do servigo. Segundo a
OECD (Organisation for Economic Co-operation and Development), em portugués
Organizacao para a Cooperacdo e Desenvolvimento Economico (OCDE) - OECD (2017),
“paises como Canada e Australia adotam modelos de financiamento compartilhado entre
diferentes niveis de governo, com mecanismos de subsidio e coparticipacao das familias, o que

permite maior flexibilidade e sustentabilidade financeira”.
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Em Belo Horizonte, a necessidade de atualizacdo constante da frota e de investimentos
em tecnologia embarcada, como sistemas de rastreamento e monitoramento, esbarra nas
limitagdes orcamentarias e na priorizagao de outras areas da administragdo publica. A busca por
alternativas inovadoras de financiamento, como parcerias publico-privadas e incentivos fiscais,
pode ser uma estratégia promissora para ampliar a cobertura e a qualidade do servico.

A gestao, regulagdo e fiscalizacdo do transporte escolar também demandam atengdo
especial. A atualizago recente das portarias e regulamentos municipais demonstra um esfor¢o
de modernizagdo, mas a efetividade dessas normas depende de sua implementa¢do e do
engajamento dos operadores. Nos Estados Unidos, por exemplo, “a regulagdo federal e estadual
estabelece padrdes minimos para veiculos e condutores, garantindo maior seguranga e
qualidade do servigo” (National Center for Safe Routes to School, 2021). Em Belo Horizonte,
a capacitacdo dos motoristas ainda é realizada de forma pontual e ndo sistematica, o que
dificulta a padronizacdo do atendimento ¢ a adogdo de boas praticas.

A inclusdo e acessibilidade representam um desafio adicional, especialmente no que diz
respeito ao atendimento de estudantes com deficiéncia ou mobilidade reduzida. A oferta de
veiculos adaptados, a formagdo especifica dos profissionais e o planejamento de rotas inclusivas
sdo aspectos fundamentais para garantir o acesso universal ao servigo. A OECD (2017) destaca
que “paises como Suécia e Canada possuem politicas especificas para garantir a acessibilidade,
mas a implementagdo dessas medidas depende de recursos e planejamento continuo”. Em Belo
Horizonte, a inclusdo de estudantes com necessidades especiais ainda ¢ limitada, exigindo
investimentos em infraestrutura e capacitacdo dos profissionais envolvidos.

Apesar dos desafios, o transporte escolar em Belo Horizonte apresenta beneficios
inegaveis, reconhecidos tanto no Brasil quanto em paises com sistemas consolidados. A
promogdo da equidade ¢ um dos principais beneficios, pois o servico garante o acesso a
educacdo para estudantes de baixa renda ou residentes em areas afastadas. Conforme a OECD
(2017), “em paises como o Canada, o transporte escolar gratuito ¢ considerado um direito
basico, assegurando que todos os alunos possam frequentar a escola regularmente”. A reducdo
da evasdo escolar ¢ outro beneficio relevante, uma vez que o servigo facilita o deslocamento
dos alunos e contribui para a melhoria dos indicadores educacionais. Estudos internacionais
mostram que “a oferta de transporte escolar estd diretamente relacionada a reducdo das taxas
de abandono e repeténcia, especialmente em areas rurais e periféricas” (World Bank, 2019).

A seguranca ¢ o bem-estar dos estudantes sdo aspectos valorizados em experiéncias
internacionais, como nos Estados Unidos, onde “os Onibus escolares sdo projetados com

padroes elevados de seguranca, incluindo cintos de seguranca, sinalizagdo especial ¢
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treinamento rigoroso dos motoristas” (National Center for Safe Routes to School, 2021). Em
Belo Horizonte, a renovacdo da frota e a capacitacdo dos profissionais sdo essenciais para
garantir a seguranca dos estudantes, mas ainda enfrentam limitagdes orcamentarias e
operacionais. O descongestionamento do transito € outro beneficio observado em cidades como
Nova York, Londres e Sydney, onde “politicas de incentivo ao transporte escolar coletivo
contribuem para a redugdo do trafego de veiculos particulares nos horarios de pico, melhorando
a fluidez do transito e reduzindo a emissao de poluentes” (Pereira; et al., 2017).

A integracdo comunitaria promovida pelo transporte escolar fortalece o vinculo entre
escola, familia e comunidade, estimulando a participagdo dos pais e a construgdo de redes de
apoio ao redor das institui¢cdes de ensino. Em paises como Australia e Reino Unido, “conselhos
escolares, foruns de pais ¢ mecanismos de feedback sdo comuns e contribuem para o sucesso
do servigo” (OECD, 2017). Em Belo Horizonte, a participa¢ao ativa da comunidade ainda pode
ser mais explorada, sendo fundamental para a avaliagdo e aprimoramento do servigo.

No entanto, a analise evidencia limitagdes importantes que desafiam a universalizagao
e a qualidade do servico. A cobertura insuficiente ¢ uma realidade em Belo Horizonte, onde
nem todos os estudantes tém acesso ao transporte escolar devido a restricdes orgamentarias e
critérios de elegibilidade. Em paises como Franga e Alemanha, a cobertura ¢ mais ampla, mas
ainda ha desafios para atender areas remotas ou de dificil acesso. A adaptacdo as necessidades
especiais permanece como um desafio, exigindo investimentos em veiculos adaptados e
formagao especifica dos profissionais. Em paises como Suécia, “politicas especificas garantem
a acessibilidade, mas a implementagdo depende de recursos e planejamento continuo” (OECD,
2017).

A sustentabilidade ambiental é um tema emergente, especialmente em paises como
Suécia, Alemanha e Canada, onde “ha investimentos em 6nibus elétricos e hibridos para reduzir
a pegada de carbono do setor” (World Bank, 2019). Em Belo Horizonte, a renovagdo da frota
para veiculos menos poluentes ainda € incipiente, sendo necessario ampliar os investimentos
em tecnologia sustentavel. O uso de sistemas inteligentes de roteirizagdo, monitoramento em
tempo real e aplicativos de comunicacdo com as familias ¢ uma tendéncia internacional que
pode ser incorporada em Belo Horizonte para otimizar o servi¢o e aumentar a transparéncia.

A gestdo de rotas e tecnologia ¢ outro aspecto relevante, que pode ser melhorada com o
uso de softwares de roteirizagdo automatizada como Transfinder, Edulog e BusPlanner
(EUA/Canadd), que “otimizam rotas, reduzem custos e melhoram a eficiéncia operacional”. O
rastreamento por GPS permite o monitoramento em tempo real dos veiculos, aumentando a

seguranga e a transparéncia para familias e gestores. “Aplicativos para pais e alunos informam
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horarios de chegada, atrasos, localizacdo do 6nibus e notificagdes de embarque/desembarque,
contribuindo para a satisfacdo dos usuarios” (National Center for Safe Routes to School, 2021).
Em sintese, a analise comparada do transporte escolar em Belo Horizonte revela que, embora
haja avancos importantes, persistem desafios que exigem inovacdes e adaptacdes. O dialogo
com experiéncias internacionais pode inspirar solugdes para desafios locais, especialmente
no que diz respeito a sustentabilidade, inclusdo e participacdo social. A construcdo de
um transporte escolar eficiente, seguro e equitativo depende da capacidade de aprender com
diferentes contextos ¢ de adaptar as melhores praticas a realidade da cidade. O transporte
escolar, longe de ser apenas uma questdo logistica, ¢ um vetor estratégico para a promocao
da justica social e do desenvolvimento sustentavel nas cidades contemporaneas, exigindo
politicas publicas integradas, investimentos continuos e participagdo ativa da

comunidade escolar.
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