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RESUMO

A promocao da acessibilidade em centros historicos € condigao essencial para garantir o uso, a
frui¢do e o direito a cultura, especialmente em cidades de topografia acidentada e patrimdnio
arquitetonico sensivel, como Ouro Preto. Nesse contexto, a acessibilidade deve ser
compatibilizada com a preservacdo da autenticidade do sitio histdrico. Assim, este estudo teve
como objetivo identificar os principais obstaculos urbanos e arquitetonicos que dificultam a
circulacdo de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e, a partir disso, propor
intervengdes compativeis com o valor patrimonial da cidade. A pesquisa foi baseada em revisao
bibliografica, documental e normativa, associada a andalises empiricas realizadas em rotas,
edificagdes e espacos publicos do centro historico. O estudo articulou referenciais técnicos do
patrimonio cultural, diretrizes de acessibilidade e observagdes de campo, permitindo identificar
padroes de barreiras fisicas, descontinuidades nas rotas e fragilidades institucionais que
comprometem a inclusdo. Verificou-se que, embora existam iniciativas pontuais, o conjunto do
centro historico ainda ndo oferece condi¢des adequadas de acessibilidade. Persistem barreiras
fisicas como fragmentacdo de rotas, irregularidade pavimentar e falta de articulagdo
institucional. Com base na andlise realizada, foram elaboradas propostas de intervencao
organizadas por categorias técnicas relevantes ao contexto, visando compatibilizar
acessibilidade, preservacao e autenticidade, além de reforcar a necessidade de politicas publicas

e planejamento integrado para promover a igualdade de oportunidades nos espagos historicos.

Palavras-chave: acessibilidade; patrimonio cultural; Desenho Universal; Ouro Preto.



ABSTRACT

Promoting accessibility in historic urban centers is essential to ensure the use, fruition, and
cultural rights of all individuals, especially in cities with steep topography and sensitive
architectural heritage such as Ouro Preto. In this context, accessibility must be reconciled with
the preservation of the site's historical authenticity. This study aimed to identify the main urban
and architectural barriers that restrict the mobility of persons with disabilities or reduced
mobility and, based on these findings, propose intervention measures compatible with the
cultural value of the city. The research was grounded in bibliographic, documentary, and
normative references, combined with empirical analyses of routes, buildings, and public spaces
in the historic center. By articulating technical guidelines for cultural heritage, accessibility
standards, and field observations, the study identified recurring patterns of physical barriers,
route discontinuities, and institutional limitations that hinder inclusive urban circulation. The
study revealed that, although some isolated initiatives exist, the historic center as a whole still
lacks adequate accessibility conditions. Structural barriers, fragmented routes, the absence of
inclusive signage, and limited institutional coordination persist. Based on this analysis,
intervention proposals were developed and organized into technical categories relevant to the
context, aiming to reconcile accessibility, preservation, and authenticity while highlighting the
need for sustained public policies and integrated planning. The recommendations seek to
promote equal opportunities in historic urban environments and support the development of

inclusive, heritage-sensitive urban management strategies.

Keywords: accessibility; cultural heritage; Universal Design; Ouro Preto.
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1 INTRODUCAO

A Cidade Museal Ouro Preto, centro cultural foi fundada no fim do século XVII e
consolidada no século XVIII com o ciclo do ouro. A outrora Vila Rica ¢ conhecida por suas
igrejas, ruas de pedra, museus e paisagens cénicas que retratam uma vida passada, preservando
um acervo histdrico, cultural e arquitetonico que a torna referéncia nacional e internacional.
Sua arquitetura barroca, assim como a de Mariana, Congonhas e outras cidades mineiras,
recebeu forte influéncia europeia, principalmente portuguesa, mas incorporou caracteristicas

locais que lhe deram representacao propria (OLIVEIRA; CAMPOS, 2010).

Como descreve o IPHAN (2025) “O tecido urbano da cidade de Ouro Preto ¢
entrecortado de becos, travessas e ladeiras”, traduzindo a complexidade social e estética da
época. Essa paisagem sinuosa, composta por percursos que resultam em panoramas inesperados
constituem um enredo interpretado por Baeta (2003) como um “teatro” barroco que combina
movimento, contraste e surpresa. Igrejas como a de Sao Francisco de Assis, com suas fachadas
curvadas e detalhes refinados, assim como o Santuario de Nossa Senhora do Carmo sio

exemplos notaveis dessa fase artistica (IPHAN, 2025).

Entretanto, a mesma estrutura que garante o valor patrimonial e simbolico de Ouro Preto
impde desafios significativos a inclusdo de pessoas com deficiéncia (PCDs) ou mobilidade
reduzida. A cidade ndo foi concebida sob pardmetros de ergonomia ou acessibilidade
contemporaneos. Suas ruas estreitas, ruas com pavimentacao em paralelepipedos irregulares,
desnivelamentos, ladeiras acentuadas e edificagdes seculares com acessos elevados refletem
um tempo historico em que a universalidade do uso ndo era considerada. Somado a isso, o
tombamento de grande parte do conjunto arquitetonico exige que qualquer intervengao seja
tecnicamente precisa, reversivel e esteticamente compativel, o que agrava ainda mais esse

desafio.

Em diversos centros culturais histdricos ao redor do mundo, a tensdo entre preservar e

incluir também se faz presente. A UNESCO (2013) discorre sobre esse dilema:

“Como conciliar acessibilidade e protegdo do patrimonio, a0 mesmo tempo em que se
lida com requisitos legais e arquitetonicos? Como romper as barreiras a acessibilidade
em monumentos historicos e sitios culturais na Europa? Como aceitar que sitios ou
monumentos inscritos na Lista do Patriménio Mundial, que supostamente sao
universais e unem culturas, ainda sejam inacessiveis a algumas categorias de pessoas?
Como facilitar o acesso a tudo para todos sem ameacar o valor patrimonial dos
edificios e seu entorno? Como os paises europeus estio trabalhando para atingir esses
objetivos que podem parecer contraditorios a primeira vista?” (UNESCO, 2013,
online)
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Nesse sentido, discutir acessibilidade em Ouro Preto ¢ um trabalho com camadas que
extrapola a dimensao fisica: significa reconhecer a diversidade dos corpos, entender o acesso a
cultura como direito fundamental, e compreender que a deficiéncia nao estd nas pessoas, mas
nos espacgos que nao consideram a pluralidade humana. A questao central deste estudo ¢é,
justamente: como propor acessibilidade em um sitio historico tdo complexo sem comprometer

sua integridade material e simbodlica?

Essa tarefa requer a leitura simultanea das condic¢des historicas, legais, normativas,
arquitetonicas, urbanas e sociais locais e externas. Exige andlise das normas ABNT, de
recomendacdes e conteudo técnico do IPHAN e de experiéncias nacionais internacionais
consolidadas — especialmente de cidades portuguesas — que demonstram ser possivel
compatibilizar preservacao e inclusdo por meio de solugdes discretas, reversiveis e integradas

ao contexto.

O conceito de Design Universal € chave nesse processo. Ele instrui a criagdo de espagos,
produtos e servigos utilizaveis pelo maior nimero possivel de pessoas, sem necessidade de
adaptagdes posteriores, apoiando intervengdes como rampas discretas, elevadores integrados,
rotas acessiveis, faixas tateis compativeis com o piso historico € mecanismos tecnoldgicos de
apoio. Trabalhar com esse ideal em cidades historicas significa reconhecer que preservar nao ¢
apenas conservar a o material, mas valorizar o patriménio ao ampliar a capacidade de uso,

fruig¢do e participagao social (CAMBIAGHI, 2008).

Dessa forma, este trabalho — fundamentado em revisdo bibliografica, documental e
normativa, em estudos de caso nacionais e internacionais, € em diagnostico técnico realizado
por meio de visitas de campo e registros fotograficos — objetiva analisar as condigdes de
acessibilidade fisica de Ouro Preto e propor recomendagdes que respeitem tanto o valor
patrimonial quanto os direitos de cidadania e inclusdo. As propostas apresentadas buscam
conciliar a singularidade da cidade com diretrizes realistas e tecnicamente embasadas,
reforgando a necessidade de pensar a acessibilidade como parte inseparavel da gestdo e

valorizacao do patrimonio cultural.
1.1 Justificativa

A presente pesquisa se justifica pela necessidade de se possibilitar o direito fundamental
da acessibilidade de maneira compativel com a preservagao do patrimonio historico e cultural.
Garantir o acesso pleno aos espacos ¢ um passo para o sucesso da cidadania e da justi¢a no Pais

Continente, detentor de tamanha diversidade social e fisica.
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Ouro Preto, Patrimdnio Cultural da Humanidade e simbolo da arquitetura barroca e do
rococo brasileiros, ¢ presente na memoria cultural coletiva da nagdo. Porém, esses direitos das
pessoas com deficiéncia se deparam com barreiras estruturais do municipio: suas ladeiras
sinuosas e ingremes, construgdes tombadas e pavimentacao irregular e estreita. Se estendendo
por todo o espaco urbano da cidade, abrangendo tanto os espagos internos quanto seus entornos,
esses impedimentos impactam diretamente no usufruto da cidade por parte da populacao

doméstica e turistica.

Se baseando num expressivo arcabougo legal e normativo — como a ABNT NBR
9050/2020 e a Lei Brasileira de Inclusdo —, o estudo procura dar continuidade a debates
presentes em estudos preexistentes que ilustram a precisdo de medidas acuradas e inventivas

que se equiparem a complexidade do objeto de trabalho.

Propondo uma visao técnica, e, principalmente, ética, sobre a acessibilidade em Ouro
Preto, este trabalho visa contribuir, com ideias e sugestdes, para o desenvolvimento de métodos
de inclusdo que se entrelacam com as diretrizes de preservacao patrimonial, ou seja, discretas,
reversiveis e respeitosas ao valor inerente aos bens. Dessa maneira, configura ferramenta de
auxilio para futuras acdes de planejamento, gestdo, restauracdo e turismo acessivel

democraticos no municipio ou em outros em situagao semelhante.
1.2  Objetivos
1.2.1 Objetivo Geral

Propor solugdes que conciliem inclusdo de pessoas com deficiéncia e mobilidade

reduzida respeitando a preservacdo patrimonial na cidade de Ouro Preto.
1.2.2 Objetivos Especificos

Os objetivos especificos foram:

e Analisar as dificuldades e barreiras presentes em Ouro Preto, a partir das normas
técnicas, diretrizes de preservagdo e exemplos encontrados em outras cidades
historicas;

e Propor solucdes e recomendagdes que possam servir de auxilio para futuras
intervengdes que minimizem as barreiras de acessibilidade, em consonancia com a
integridade patrimonial ouropretana;

e Propor um roteiro turistico acessivel e continuo.
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2  REVISAO BIBLIOGRAFICA

Boas praticas nacionais e internacionais demonstram que ¢ possivel compatibilizar
acessibilidade e preservacdo em centros historicos com solugdes discretas e reversiveis,
articuladas a planejamento continuo, gestdo publica e participacdo social. Ainda assim,
persistem desafios estruturais recorrentes. As experiéncias analisadas em multiplas cidades
brasileiras e internacionais oferecem um repertério diverso, adaptavel e replicavel, que orienta

as possibilidades de intervencao em contextos patrimoniais como o de Ouro Preto.

A leitura critica desse conjunto permitiu organizar os principais problemas e solugdes
recorrentes em categorias analiticas que estruturam a compreensdo do tema: pavimentacao;
declives acentuados; degraus e desniveis; escadas; calgcadas estreitas ou descontinuas; rampas;
obstaculos fisicos; sinalizacao e informacao; mobiliario urbano; acesso veicular; condi¢des das
edificagdoes publicas; transporte e rotas; e integracdo urbana. Essas categorias serdo
posteriormente sistematizadas em tabelas sintese, que consolidam o percurso analitico e

embasam a elaboragdo das propostas de intervencgao.

As secdes seguintes aprofundam e contextualizam essas questdes, articulando
fundamentos legais, técnicos, patrimoniais e urbanisticos que sustentam as intervengdes em

cidades historicas, com destaque para o caso de Ouro Preto.

2.1 Acessibilidade em edificacoes historicas

“O Estado garantira a todos o pleno exercicio dos direitos culturais e acesso as fontes
da cultura nacional, e apoiara e incentivara a valorizagao e a difusdo das manifestagdes
culturais” (BRASIL, 1988)

“A inclusao social de PcDs, no seu sentido mais amplo, requer uma adaptacao reciproca
entre estas pessoas, a sociedade e os administradores publicos” (COHEN; DUARTE;
BRASILEIRO, 2012, p. 112). A acessibilidade ¢ um direito fundamental garantido pela
Constitui¢cao de 1988 e regido por um conjunto de normas incumbidas a “exercer a orientagao,
coordenagdo e supervisdo” do planejamento urbano, arquitetonico e patrimonial nacional
(BRASIL, 1988). O pais possui uma estrutura legal ja consolidada que reconhece a diversidade
e a pluralidade do seu povo e defende a “promocao do acesso a direitos e da plena participagao
social”, ou seja, a inclusdo de todo e qualquer cidaddo em espacos publicos e privados

(BRASIL, 2015).

A Lein® 13.146/2015, a Lei Brasileira de Inclusao da Pessoa com Deficiéncia, reforca

o direito de acesso universal ao turismo, a educagdo, a cultura e a cidade, demandando que as
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politicas publicas abranjam variadas formas de proporcionar mobilidade, acesso, participacao
e desfrute (BRASIL, 2015). Somadas a essa, as Leis n° 10.048/2000 e n° 10.098/2000,
regulamentadas pelo Decreto n° 5.296/2004, determinam critérios destinados a proporcionar
acessibilidade em todo tipo de espago, mobilidrio e equipamento urbano coletivos (BRASIL,

2004).

No ambito técnico, opera a norma ABNT NBR 9050:2020, definindo parametros de
adaptagao para ambientes acessiveis, assim como seus projetos, embasada na ideia do desenho
universal, que propde o planejamento de espacos utilizaveis por todas as pessoas,

independentemente de suas condigdes fisicas, sensoriais ou cognitivas (ABNT, 2020;

CAMBIAGH]I, 2004; CARLETTO; CAMBIAGHI, 2008).

Entre os sete principios dessa abordagem, destaca-se o “uso equitativo”, que estabelece
que todos os individuos devem ter acesso a mesma experiéncia de uso — segura, confortavel e
sem segregagdo —, promovendo dignidade e autonomia na vivéncia dos espagos (ABNT,
2020). Essa diretriz se alinha diretamente a legislagdo e as orientacdes do IPHAN, refor¢ando
que a acessibilidade ndo deve ser um adendo posterior, mas um valor integrado ao processo de

concepgdo e intervencao (ABNT, 2020; IPHAN, 2014).

No que diz respeito a bens patrimoniais, ou seja, bens culturais protegidos, a ABNT
NBR 16537:2016 orienta a implementagdo de intervengdes discretas a0 maximo, com o minimo
impacto visual e de carater reversivel, que condizem com as medidas de preservagado

patrimonial (ABNT, 2016).

Em consonancia com essa base juridica, o IPHAN, por meio de suas diretrizes técnicas,
salienta a importancia de se tornar compativeis as duas grandezas tidas como opostas que sdo a
acessibilidade e a integridade e autenticidade historicas de um objeto (IPHAN, 2014). O o6rgao
requisita a realizag@o de diagnosticos preliminares, projetos integrados e estudos de viabilidade

que respeitem o valor do bem (GUIMARAES, 2021).

Ainda assim, autores como Andrade e Ely (2012) e Cohen, Duarte e Brasileiro (2012),
ao discutirem os impasses da conciliagdo entre preservagdo patrimonial e cumprimento das
exigéncias da acessibilidade, frisam os debates e desafios que giram em torno das intervengdes
em edificacdes e cidades historicas. “Toda e qualquer intervengdo no patrimonio construido
apresenta algum impacto sobre os aspectos que conformam suas dimensdes e, portanto, seus
valores € a maneira com que o grupo ou comunidade se identifica com este bem” (FERREIRA;

MAXIMO; ZERBINI, 2018).
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Em vista a complexidade dos desafios contemporaneos da preservagdo patrimonial,
especialmente em cidades como Ouro Preto, onde os desafios topograficos, arquitetonicos e
técnicos dificultam a plena aplicacao da legislagdo, exigindo abordagens cautelosas e extra
especificas, o conflito inclusdo x conservagao se agrava. Nesse contexto, o uso equitativo, como
principio do Design Universal, oferece uma base conceitual para que intervengdes sejam
planejadas de modo a garantir igualdade de experiéncia entre usudrios, evitando acessos
secundarios e solugdes paliativas que perpetuam a exclusdao (SANDOVAL, 2018; SARRAF,
2022; VIEIRA, 2018).

“Considerando-se os bens do patrimonio como legados materiais ou imateriais
deixados pelas culturas, como arqui—tetura, sitios historicos, arqueoldgicos ou
manifestagdes po-pulares, qualquer que seja o exemplo, ele deve ser acessivel e
colocado a disposi¢do de todos.” (COHEN; DUARTE; BRASILEIRO, 2012, p. 116)

“As cidades brasileiras surgiram em uma €época em que ndo havia a preocupagdo em
incluir as pessoas com deficiéncias na sociedade” (ANDRADE; ELY, 2009, p. 76). A
arquitetura barroca colonial e eclética, predominante em Ouro Preto, frequentemente apresenta
barreiras arquitetonicas como escadas e vias ingremes, calgadas irregulares e auséncia de

rampas, dificultando o acesso de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida (ANDRADE;

ELY, 2009).

Por um lado, ha a necessidade de conservar o valor material e imaterial dos bens
tombados; por outro, hd o compromisso com o uso social e democratico desses espacos. Sarraf
(2022), aponta que a auséncia de acessibilidade compromete o usufruto dos edificios histéricos
e refor¢a praticas excludentes. Nesse horizonte, o desenho universal, aplicado com
sensibilidade e reversibilidade, pode orientar projetos que conciliem autenticidade, preservacao
e inclusdo, respeitando materiais, formas e simbologias originais. O estudo de Ferreira, Maximo
e Zerbini (2018) e o caso exemplar “Divina Cultura” — na Catedral Nossa Senhora da Piedade,
em Lorena (SP) — demonstram a viabilidade de incorporar recursos tateis, visuais € sonoros

sem comprometer a integridade do bem (DE BARROS; FARIA; DE SENA, 2021)

“A sociedade se transforma e atualmente os individuos exigem seus direitos e o Poder
Publico cria leis e normas. Portanto, a inclusdo se tornou uma nova forma de viver em
sociedade com um potencial de trabalho em crescimento, pois ndo ¢é possivel
desenvolver um projeto, obra ou funcionamento de uma empresa sem que ela esteja
acessivel.” (FERRERIA; MAXIMO; ZERBINI, 2018, p. 314)

Dessa maneira, Andrade e Ely (2012) propdem que intervencdes baseadas no desenho
universal, se embasando nos quatro componentes da acessibilidade — deslocamento, uso,

orientagdo e comunicacdo—— — podem conciliar conservagao e inclusao.
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“Logo, o real conceito de deficiéncia passa a ser visto como um problema do espaco
insuficientemente adaptado para acolher todas as pessoas: o ambiente precisa ser
(re)pensado de forma eficiente.” (MELO; DUARTE; COHEN, 2013, p. 3)

A discussao sobre acessibilidade em contextos urbanos e patrimoniais envolve uma
mudanca de paradigma que desloca a deficiéncia do corpo individual para o espaco coletivo
que ndo acolhe a diversidade (DE MELO; DA SIQUEIRA DUARTE; COHEN, 2013). A
deficiéncia ndo estd nas pessoas, como afirmam De Melo, Da Siqueira Duarte e Cohen (2013),
mas sim no sistema e nos espacos que nao foram concebidos para todos. Essa perspectiva esta
alinhada ao “modelo social” da deficiéncia, segundo o qual o problema reside nas estruturas
fisicas e simbdlicas que excluem, e ndo nas limitagdes dos individuos. “Ao tratar das questdes
da acessibilidade, no ambiente urbano, ¢ preciso verificar onde habita a deficiéncia” (DE

MELO; DA SIQUEIRA DUARTE; COHEN, 2013, p. 02).

“Aceitar a diversidade, e o fato de que ha espago nela para a existéncia de grupos que
de fato requerem ambientes apropriados para sua participagdo integral como cidadaos,
leva a abordagem de que é melhor fazer design para qualquer um, sem disting@o. Isso
nos traz o conceito de “Design Para Todos” cujo objetivo é fazer com que ambientes
possam ser usados por todos os individuos, por toda sua extensdo, estando essa ideia
incluida desde o inicio do processo de design.” (SANDOVAL, 2018, p. 106)

Andrade e Ely (2012) destacam que as reformas devem ser feitas de maneira criteriosa,
garantindo que as soluc¢des ndo descaracterizem os bens tombados. “Ou seja, os espagos devem
ser entendidos como Lugares potencialmente capazes de responder e satisfazer as necessidades
de seus usuarios, mas sem descaracteriza-lo” (DE MELO; DA SIQUEIRA DUARTE; COHEN,
2013, p. 25). Um dos dilemas enfrentados € a adaptacao de acessos principais sem comprometer

elementos arquitetonicos originais, como frontdes e escadarias.

“Nos, arquitetos, temos que admitir que, quando fazemos design, o fazemos pensando
em individuos convencionais” (Sandoval, 2018, p. 105). O autor afirma que a eliminagdo de
barreiras arquitetonicas ¢ uma abordagem extremamente limitada, uma vez que nao considera
o design dos ambientes desde o inicio e ndo envolve o problema internalizado nos proprios
planejadores. Dessa maneira, Sandoval (2018) critica a abordagem restrita a eliminag¢do de
barreiras como medida tardia, meramente regulatoria, que resulta em solugdes superficiais,

defendendo que a acessibilidade precisa ser parte do integrante do projeto.

“E surpreendente como a percep¢io do designer muda se, ao invés de falar sobre
deficiéncia, nos referirmos a diferentes graus de habilidade; se, invés de pensar em
solucionar problemas em regulagdes, internalizarmos acessibilidade como apenas
mais um ponto do projeto. E se a facilitagdo do acesso também fosse considerada um
fator que aprimora condigdes de uso para todos, até para aqueles sem limitagdes de
suas habilidades.” (SANDOVAL, 2018, p. 106)

Um estudo realizado por Andrade e Ely (2012) identificou que, mesmo apos

intervengoes, persistem desafios de acessibilidade, como falta de elevadores compativeis e
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mobilidrio inadequado. A instalagdo de elevadores em bens tombados ndo ¢ proibida, mas exige
solugdes altamente especializadas e reversiveis, promovendo o minimo de impacto estrutural e
visual (ANDRADE; ELY, 2012). Em casos como os da Casa dos Contos, da Igreja Nossa
Senhora do Carmo e Casa Guignard em Ouro Preto, que ainda dependem de escadas longas e
ingremes para transpor andares, o direito a cultura ¢ comprometido (VIEIRA, 2018). O IPHAN
reforga priorizar tecnologias discretas e reversiveis, respeitando o valor simbdlico e

arquitetonico dos bens (IPHAN, 2025).

Em cidades como Ouro Preto, a acessibilidade ndo se resume a imoéveis e edificios
patrimoniais, mas ¢ ponto de discussdo também no que diz respeito a malha viaria do municipio

(VIEIRA, 2018; RODRIGUES DE MELO; 2013).

“A ocupacdo urbana, que foi realizada de forma precaria, pensada sob a égide
econdmica e para a facilitacdo somente da tragdo animal, relegando ao segundo plano
os deslocamentos humanos, ¢ fortemente entendida como prejudicial a maior
apropriagdo do sitio com uma topografia acentuada, um clima inconstante,
evidenciando-se como empecilho para a fruicdo dos citadinos do local.”
(RODRIGUES DE MELO, 2013, p. 63)

Herdada pelas vias da cidade devido a ocupagdo populacional a época da exploragdo do
ouro, a topografia montanhosa do municipio ouropretano adapta as ruas e vielas da cidade ao
traco natural da regido, resultando em vias estreitas, ingremes, por muitas vezes escorregadias
e de trajetos recurvados inversamente proporcionais aos parametros de acessibilidade
contemporaneos (RODRIGUES DE MELO; 2013; VIEIRA, 2018). Como postulam as autoras,
somado a 1sso, o calgamento secular da cidade, o tradicional piso “pé de moleque”, representa

uma significante barreira fisica ao processo de inclusdo na cidade (VIEIRA, 2018).

Dessa maneira, intrinsicamente atados a autenticidade cultural desse santuario do
barroco, esses fatores configuram barreiras significativas para a circulagdo de idosos, criangas,
gestantes, e, principalmente, pessoas com mobilidade reduzida, culminando num cenario no
qual a acessibilidade urbana se torna um desafio ainda mais complicado do que a acessibilidade

predial.

“Do ponto de vista da acessibilidade para as pessoas com dificuldade de locomogao,
os problemas sdo ainda maiores, pois a maioria absoluta das calgadas ndo esta
preparada para atendé-las.” (ALVARES; COELHO; SOUZA, 2016, p. 5)

Dado que o entorno € essencial para o acesso aos bens culturais, duas estratégias
relacionadas ao desenho universal ganham foco: Rotas Acessiveis e Espagos Compartilhados.
A rota acessivel (ABNT NBR 9050) ¢ trajeto continuo, desobstruido e sinalizado que conecta
ambientes internos e externos, garantindo seguranca, autonomia e conforto. Planejada segundo

os fluxos naturais, integra calgadas niveladas e regulares, rampas com inclinagdo adequada,
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sinalizacdo tatil e wvisual, travessias, elevadores, corrimdos, guarda-corpos e pisos
antiderrapantes. Ja o espaco compartilhado — shared space —, conforme o Caderno Técnico
9 (IPHAN, 2014) e a concep¢ao de Hans Monderman, seu desenvolvedor, busca reduzir a
segregacao modal e promover convivéncia harmonica entre pedestres, ciclistas e veiculos, com
velocidades compativeis e respeito a vulnerabilidade do pedestre, pressupondo educagdo e
conscientizacdo de todos os elementos envolvidos para garantir seguranca ¢ adesdo (ABNT,

2020; IPHAN, 2014).

Para Vieira (2018), o acesso aos bens culturais ¢ complicado quando o ambiente externo
a eles ¢ inacessivel, limitando a experiéncia cultural daqueles com desvantagens motoras. Em
convergéncia, Melo, Duarte e Cohen (2013) destacam que a area urbana ndo adaptada reafirma
exclusdes historicas ao impedir que os usuarios se apropriem dos espagos, seja a esfera fisica,
afetiva ou sensorial. As autoras defendem rotas acessiveis integradas, sinalizacdo inclusiva, e
meios de transporte e trafego adaptados, para que seja possivel uma leitura sensorial completa

e satisfatoria da cidade.

Aos desafios ja conhecidos, soma-se o fato de que, mesmo quando hé adaptagdes, elas
frequentemente sdo designadas a acessos secundarios, improvisados ou mal sinalizados, o que
compromete tanto a orientacdo quanto a dignidade do uso. Essas praticas, conforme apontam,
em unicidade, Andrade e Ely (2012), Sarraf (2022) e Vieira (2018), nada mais sdo que a
perpetuagdo da exclusdo historica e reduzem a qualidade da experiéncia do cidaddo. Para evitar
essa situagdo, autores como Sandoval (2018) defendem que a acessibilidade deve ser integrada
ao planejamento inicial das intervengdes, e ndo aplicada como ajustes tardios ou de modo a
remediar. Segundo Ferreira, Maximo e Zerbini (2018), € possivel propiciar acessibilidade sem
comprometer a autenticidade do patrimoénio, desde que os projetos se baseiem em diagndsticos

técnicos e critérios acurados.

Ferreira, Maximo e Zerbini (2018) promovem seu estudo baseado na avaliagdo da
autenticidade de um bem e dos pesos e medidas de possiveis intervengdes ao mesmo. Por meio
da “Matriz de Autenticidade e Acessibilidade”, ¢ permitido aos autores compreender o quanto
uma interven¢do impacta a identidade patrimonial de um local. O caso do adro do Convento
Franciscano de Olinda (PE) demonstra que ¢ possivel promover acessibilidade com base em
critérios técnicos e conceituais solidos, considerando: forma e desenho, materiais e substancia,
uso ¢ funcdo, espaco e localizacdo, tradi¢cdes e técnicas construtivas, e também valores

simbdlicos como espirito e sentimentos. Ressaltam os autores, no entanto, outras intervencdes
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jé foram realizadas naquele espacgo no passado, portanto o adro ja ndo se encontra no seu estado

original.

O estudo em Diamantina, realizada por Batista e Rabelo (2021), refor¢a a urgéncia de
politicas publicas que conversem com acessibilidade e preservagao de modo simultdneo, ao
mostrar as restrigdes praticas para acessar seu centro histoérico, mesmo com a cidade sendo
reconhecida como Patriménio Cultural da Humanidade pela UNESCO. As autoras apontam
para desafios significativos enfrentados por idosos com mobilidade reduzida em locais
turisticos relevantes. Obstaculos fisicos, como ladeiras, espagos e rampas estreitos, escadas e
calcadas irregulares, tornam grande parte da cultura preservada inacessivel, evidenciando a
viola¢do de normas legais, tanto nacionais quanto internacionais, que asseguram o direito a

cultura e a mobilidade.

Rodrigues de Melo (2013), em seu estudo sobre as ambiéncias de Ouro Preto, demonstra
como pessoas com deficiéncia estabelecem vinculos afetivos com os espagos, apesar dos
obstaculos enfrentados. A autora enfatiza que a acessibilidade ndo se limita a mobilidade fisica,
mas também a dimensao afetiva, perceptiva e simbolica da relagdo com o ambiente. Tal visao
propde uma leitura profunda e sensivel da cidade, considerando a experiéncia subjetiva dos

usudrios como parte crucial do planejamento urbano inclusivo.

O turismo acessivel ¢ uma das estratégias para integrar patrimonio, inclusdo e
desenvolvimento sustentavel (DE MELO; DA SIQUEIRA DUARTE; COHEN, 2013). Na
mesma propor¢ao, Sandoval (2018) acredita que o patrimdnio cultural desempenha papel
relevante no desenvolvimento territorial por meio do turismo e que agdes para melhorar
acessibilidade e a publicidade melhoram essas estatisticas. De Melo, Da Siqueira Duarte e
Cohen (2013) ressaltam que, no caso de Ouro Preto, o turismo para todos intensifica a ligacao
das pessoas com a cidade e seu pertencimento, além de valorizar o patrimonio local e permitir

a participacdo de pessoas historicamente a margem das atividades culturais.

Tais a¢des devem ser planejadas, sempre, tendo sustentabilidade em mente e com
cuidado com a fragilidade dos elementos visto o uso intenso devido a possivel demanda
(SANDOVAL, 2018). No entanto, os autores lamentam que, na realidade, muitas intervengoes
sdo improvisadas e faltam exatiddo, prejudicando o sucesso das medidas e gerando novas

formas de exclusao.

Sarraf (2022) compreende a acessibilidade como principio essencial das politicas

culturais. Em seu estudo, ela defende que o acesso a cultura ¢ um direito humano, e que a
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auséncia de acesso a ela configura uma exclusdo institucionalizada. A autora destaca que a
acessibilidade deve envolver também aspectos que transcendem o fisico, de modo que todos os

visitantes possam fruir dos espagos com autonomia e dignidade.

“O compromisso com a democratiza¢ao da cultura deve considerar a acessibilidade
em uma abordagem multidisciplinar, isso &, assegurar o direito de todos os publicos,
especialmente das pessoas com deficiéncia, considerando todo o processo historico
de exclusdo dessa populagdo dos ambientes museais, pelas mais diversas razoes, entre
elas a cultura do preservacionismo e o ndo reconhecimento e acolhimento de suas
diferencas fisicas, sensoriais e intelectuais. Trata-se de uma nova concepgdo acerca
da difusdo do patrimonio que admite que ¢ possivel elaborar estratégias de
comunicagdo e pertencimento pautadas no acesso livre de barreiras; na percepgao
multissensorial por meio da visdo, da audicdo, do tato, do olfato, do paladar; da
compreensdo por meio de diferentes graus de cognicdo e da fruicdo despretensiosa
que ndo pressupde nenhum tipo de repertorio ou conhecimento cientifico prévio.”
(SARRAF; 2022, p. 23)

Vieira (2018, p. 131), ao propor um modelo de boas praticas para acessibilidade em
ambientes historicos, refor¢a a importancia da integragdo entre acessibilidade e informagao.
Sua pesquisa contém andlises de cidades como Ouro Preto e Olinda e demonstra que, apesar
dos avangos normativos, o Brasil ainda carece de politicas publicas que promovam preservacao

e inclusdo de forma efetiva.

“Portanto, ¢ direito da pessoa com deficiéncia se deslocar de seu lugar de origem para
outro, com intuito de desfrutar dos atrativos, e ali poder se hospedar, deslocar ¢
circular, com todo respaldo, pois é dever do Estado, dos organizadores do trade, do
Poder Publico e da sociedade civil fomentar, planejar e concretizar adaptagdes que
promovam a inclusdo de todos nos espacos turisticos.” (MELO; DUARTE; COHEN,
2013, p. 8)

Cohen, Duarte e Brasileiro (2020) reforcam essa perspectiva ao retratar o patrimonio
cultural como direito. Eles destacam que a negacdo da acessibilidade compromete a propria
noc¢do de patrimdnio enquanto bem coletivo. Para os autores, o respeito as especificidades
fisicas, sensoriais e cognitivas da populacao ¢ crucial para a partilha e valorizacdo da memoria
cultural. Memoria essa que, de acordo com Barros, Faria e Sena (2021), é geminada a

preservacao do patrimonio em si:

“[...] a conservagdo do Patrimmoénio Cultural estd intrinsecamente ligada a nogao de
memoria cultural. Nao ha conservagao se ndo houver a memoria, assim como nao ha
memoria se nao houver a conservagao dos bens e fatos historicos, tanto no contexto
macro dos paises, como no contexto micro das comunidades e individuos.”
(BARROS; FARIA; SENA, 2021, P. 312).

Sandoval (2018) afirma que lidar com a acessibilidade em ambientes patrimoniais exige
pensamento cauteloso, sensibilidade, e grande conhecimento do bem, uma vez que intervengdes
em herangas historicas devem, com cuidado, considerar fatores cardeais como materiais,
simbologias e técnicas originais, equilibrando, assim, eficiéncia e respeito. Nao obstante, de

acordo com o autor, a reversibilidade, ou seja, a possibilidade, mediante necessidade, do estado
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anterior da construcao ser restaurado, ¢ essencial. Nem toda area de um patrimdnio podera ser
tornada acessivel, especialmente quando isso significar custos desproporcionais ou riscos a
integridade e originalidade do bem. Em consonancia com as ideias de Rodrigues de Melo
(2013), para Sandoval (2018), em situacdes como essas, o importante, segundo ele, ¢ garantir
rotas acessiveis, com bons pontos de observacdo, passagens alternativas e mais, ligados as
caracteristicas especiais do local, que possam também transmitir a esséncia do lugar e

proporcionar o fator crucial que € conexao afetiva com o espacgo.

Assim, propiciar acessibilidade em espacos histéricos ¢ um pacto de respeito,
compromisso ético em dire¢do a democratizagdo da cultura e aos direitos humanos do cidadao.
Como ressaltam De Melo, Da Siqueira Duarte e Cohen (2013) e Rodrigues de Melo (2013) o
turismo acessivel em cidades historicas fomenta o lazer e expande significantemente a gama de
possibilidades de fruicao e participagao das pessoas com deficiéncia, promovendo uma relagao
mais inclusiva e intima com o patrimonio. A deficiéncia, nesse contexto, ndo esta nas pessoas,
mas nos espagos que nao estdo preparados, e, sobretudo, ndo foram pensados, para acolher a

diversidade de corpos, sentidos e vivéncias.
2.2 Ouro Preto: construcio Cultural, arquitetonica e preservacio patrimonial

Como produto da contrarreforma catolica, o Barroco religioso surgiu em Roma no
século XVII como instrumento de reafirmagdo da fé e do poder da Igreja, espalhando-se pela

Europa e pelas colonias por meio da acdo missionaria (OLIVEIRA; CAMPOS, 2010).

“Vila Rica, sua designagao inicial, possui uma implantacéo subordinada aos caprichos
da natureza. O seu territdrio acidentado e abengoado com seus recursos naturais que
corriam a olho nu nos leitos de rios fez com que a Corte Portuguesa cedesse aos seus
encantos, apesar da sua topografia inospita, transformando-se em capital da Provincia
das Minas Gerais.” (VIEIRA, 2018, p. 117)

O municipio retém templos que mostram tragos do Barroco e do Rococd, estilos que se
sobressairam no periodo colonial de Minas (IPHAN, 2025; OLIVEIRA; CAMPOS, 2010). As
igrejas de Ouro Preto e Mariana sdo exemplos desses estilos, evidenciando o desenvolvimento

artistico e cultural da regido (OLIVEIRA; CAMPOS, 2010; BATTISTONI FILHO, 2011).

Com os primeiros povoadores, o barroco chega a Ouro Preto, evoluindo desde pequenas
capelas nos arraiais de mineragao até as igrejas matrizes, simbolizando o apice arquitetonico e
o poder da igreja, além de estreitar o lago entre religido e politica (OLIVEIRA; CAMPOS,
2010). Pela liberdade construtiva, as primeiras capelas tinham formas variadas, enquanto as

matrizes seguiam modelos ja consolidados na coldnia.
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“O Barroco, ao valorizar o visual representativo e o dramatico como elementos
essenciais, teve como objetivo principal impactar com a emogéo da vida por meio de
uma expressdo intensa e comunicativa, que demandava proximidade e interconexdo
espacial entre o ambiente da obra e o do espectador. [...]” (OROZCO DIAZ, 1989, p.
53)

Segundo Battistoni Filho (1937, p. 77), “os grandes temas da arquitetura barroca sao
exatamente trés: a cidade, a igreja e o palacio”. As igrejas matrizes, de planta retangular e nave
unica, garantem visdo ampla do altar, com capela-mor, sacristia transversal e corredores laterais
(OLIVEIRA; CAMPOS, 2010). Externamente discretas, com pintura integrada ao casario, os
templos se confundem com residéncias no tecido urbano. O aspecto externo se contrasta com

interiores ricamente ornamentados, onde o barroco se manifesta em plenitude.

Ainda que de maneira possivelmente involuntaria, ¢ possivel perceber o Barroco até
mesmo no proprio processo organico de estrutura¢do da cidade. “Com relagdo a cidade ou
planejamento urbano, ¢ com o barroco que efetivamente se torna realidade” (BATTISTONI
FILHO, 1937, p. 77). Durante o ciclo do ouro, Ouro Preto tornou-se a principal cidade do
interior mineiro (IPHAN, 2025). Conforme Baeta (2003), a topografia acidentada e os
monumentos religiosos criam um cenario dramatico, onde montanhas e igrejas se interligam

gerando significativo contraste:

“[...] a maior relevancia que as irregularidades topograficas assumem ¢ como
protagonistas de muitas das mais expressivas cenas dramaticas do cenario da antiga
Vila Rica. Na verdade, os morros ¢ as serras se inter-relacionam indissociavelmente
com os monumentos religiosos, gerando momentos de furor barroco que atingem os
maiores patamares de expressividade nos panoramas distantes da cidade e no contato
direto com as igrejas, situagdes sempre admiraveis e derivadas de momentos de tenséo
e suspense, assimilados nos percursos do nucleo urbano.” (BAETA, 2003, p. 09)

Essa construgcdo espacial promove uma descoberta continua da cidade, um efeito
surpresa no qual o observador experimenta o espaco em movimento (BAETA, 2003). Pragas
como a Praca Tiradentes, Largo do Pilar e Largo dos Contos refor¢am o carater teatral e
religioso do urbanismo barroco, articulando igrejas e edificios civis (BASTOS, 2022). Nesse
topico, o autor (2022, p. 30) articula: “E consabida a importancia de monumentos, adros, largos
e pragas para as celebragdes de festas religiosas e politicas barrocas, de que essa fabrica em

Ouro Preto ¢ documento histérico excepcional”.

O calgamento até hoje predominante na cidade, remonta ao século XVIII, quando as
camaras municipais determinaram o pavimento em pedras miudas e arredondadas para as vias
urbanas. O nome popular das pedras tem multiplas interpretagdes: pode remeter a um doce, ao
carater fisico dos pés das criangas escravizadas ou a pratica desses jovens que assentavam as
pedras descalcos. Embora amplamente difundidas, essas origens carecem de consenso

académico (IHGT, 2013; GARCIA; RIBEIRO, 2016).
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“E a partir de meados do século XVIII, apés 1760 até os fins do século XVIII que o
senado das Camaras das vilas mineiras comega a se preocupar em pavimentar as ruas
principais do niicleo urbano. Todas elas vdo ter o mesmo tipo de calgamento em
pedras miudas e arredondadas conhecidas como cabega de negro ou pé-de-moleque,
pela semelhanga que tem com o doce de amendoim do mesmo nome.” (IHGT, 2013,
online)

“O barroco mineiro nasceu mesti¢co ao incorporar tendéncias brasileiras ao barroco e ao
rococo europeus” (IPHAN, 2025). Em Ouro Preto, a arte ultrapassa o campo estético e alcanga
dimensdo cultural e social, expressa na fusdo entre arte e religiosidade e na forca cenografica
de seu conjunto urbano (BAETA, 2003; OLIVEIRA; CAMPOS, 2010; BASTOS, 2022). O
impacto visual e simbolico da cidade reafirma seu valor como testemunho vivo da sociedade

colonial brasileira (IPHAN, 2025).

A preservacdo da cidade ndo se aplica s6 as construgdes, mas engloba também a
conservagao do tracado das ruas e espagos publicos, realcando a importancia do espaco urbano
na formagdo da identidade histéorica do municipio (OLIVEIRA; CAMPOS, 2010;
BATTISTONI FILHO, 2011).

“A ‘moderna’ capital do Estado tinha desbancado Ouro Preto, ‘a cidade agonizante’,
como foi referida pelo escritor e jornalista uruguaio Manuel Bernardez, em livro
publicado em Buenos Aires em 1908.

Para proteger Ouro Preto dessa ‘descaracteriza¢do’ patrocinada pelos padrdes do
ecletismo, estranhos aos elementos da arquitetura e da ornamentagdo de origem luso-
brasileira no ciclo do ouro, o decreto municipal ressalta a importancia do ‘facies
colonial’ e teve o objetivo de enquadrar as novas constru¢des — num periodo em que,
esvaziada, a cidade ndo se expandia, mas apenas reformava edificagdes antigas e
deterioradas — na harmonia desejavel pelos que a viam como uma verdadeiro santuario
setecentista.

Marcada pela autenticidade e homogeneidade, ja que o século XIX havia atravessado
o cendrio urbano com recatada discri¢do, quebrada vez por outra por timidos
lambrequins ou austeras ogivas, a cidade de Ouro Preto buscou, por meio da iniciativa
de Jodo Veloso, guardar o seu carater genuino. Lembre-se o historiador da arte francés
Germain Bazin, em 1989, quando a visitou pela ultima vez, pouco antes de sua morte,
e declarou que Ouro Preto naturalmente sofreu mudangas, ‘mas ndo perdeu o seu
carater’.” (Dossi€ de Tombamento, 2011, p. 2-3)

A preservagdo patrimonial historica de Ouro Preto ¢ essencial para a manutencdo da
identidade cultural e para o fortalecimento do turismo (IPHAN, 2025; COTA, 2022). “A
conservagao do Patrimonio Historico € tida como uma agao preventiva para evitar a restauragao,
esta considerada por muitos uma intervencao mais incisiva” (DE BARROS; FARIA; DE
SENA, 2021, p. 311). O conjunto arquitetonico da cidade, um dos mais importantes legados

coloniais brasileiros, sendo resultado de um processo continuo de valorizagdo e conservagao,
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teve reconhecimento precoce: foi tombado em 1938 pelo recém-criado SPHAN, e em 1980
tornou-se Patriménio Mundial da UNESCO (OLIVEIRA; CAMPOS, 2010; BAREL FILHO,
2013; AGUIAR, 2016; IPHAN, 2025).

A transferéncia de capital para Belo Horizonte em 1897, foi um do ponto critico
significativo na historia da cidade, acarretando um periodo de esvaziamento populacional e
desestruturacao politica (DE MELO; DA SIQUEIRA DUARTE; COHEN, 2013; IPHAN,
2025). Paradoxalmente, esse afastamento foi fundamental para a preservacdo de parte
significativa do conjunto arquitetonico, poupando a cidade do impulso modernizador que
alterou outros nucleos historicos (NATAL, 2006; COTA, 2022). “Foram-se as pessoas ¢ todo
o montante do ouro, mas o que restou foi o suficiente para que Ouro Preto ainda permanecesse
viva o suficiente para engendrar nas paginas do Brasil, sua importancia” (DE MELO; DA

SIQUEIRA DUARTE; COHEN, 2013, p.10).

O IPHAN (2025) endorsa que esse “esquecimento” favoreceu a conservagao do nucleo
urbano barroco-rococo, preservando o tragado colonial e os edificios histoéricos e favorecendo
seu futuro reconhecimento como patrimonio nacional e, posteriormente, mundial (DA
CUNHA; CALDEIRA, 2017; Dossi¢ de Tombamento, 2011). Mesmo durante o século XX, o
crescimento urbano manteve-se controlado, garantindo autenticidade arquitetdnica e

paisagistica (IPHAN, 2025).

Apesar disso, a cidade ndo permaneceu intocada, e a causalidade nao foi a Uinica barreira
de protecdo da cidade contra a mudanga. Reformas do inicio do século XX incorporaram
elementos ecléticos, o que motivou acdes de prote¢do (Dossié de Tombamento, 2011;
AGUIAR, 2016; DA CUNHA; ANDRADE, 2017). O tombamento tornou-se ferramenta
essencial para conter descaracterizagdes e garantir a preservagao do nticleo historico (Dossi€ de
Tombamento, 2011; IPHAN, 2025). Esse movimento seguiu uma onda nacional em que o
tombamento surgiu como resposta a modernizagdo acelerada (DA CUNHA; CALDEIRA,
2017).

Em 1923, figuras como Oswald e Mario de Andrade e Tarsila do Amaral visitaram Minas
Gerais para discutir a protecao das cidades histdricas. Essa iniciativa, influenciada pela Semana
de Arte Moderna, reconheceu o barroco mineiro e Aleijadinho como expressdes auténticas da
cultura tupiniquim (DA CUNHA; CALDEIRA, 2017). Poucos anos depois, em 1931, Ouro
Preto promulgou uma lei municipal inovadora de protecdo do patrimonio urbano do pais,
proibindo constru¢des que alterassem sua aparéncia colonial (Dossi¢ de Tombamento, 2011;

IPHAN, 2025; BAREL FILHO, 2013).
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A criagao do SPHAN, em 1937, por Rodrigo Melo Franco de Andrade e Lucio Costa,
durante a Era Vargas, teve um impacto direto na conserva¢ao da heranga nacional. O
tombamento de Ouro Preto buscava ndo apenas preservar seu acervo arquitetonico, mas
também reforcar a identidade brasileira exaltando o periodo colonial (BAREL FILHO, 2013).
Costa, influenciado pelo movimento modernista, objetivava preservar Ouro Preto como uma
“cidade-museu”, com interven¢des minimas e respeito a originalidade das constru¢des, embora

essa postura tenha gerado criticas por idealizar uma imagem estatica da cidade (AGUIAR,

2016).

“Essa atuagdo contribuiu para a constru¢do de uma imagem para a cidade, apoiada em
determinadas caracteristicas do século XVIII colonial, presentes em parte de seus
imoéveis e multiplicadas para todo o conjunto urbano. Por outro lado, buscava-se
apagar qualquer marca que pudesse remeter a periodos posteriores.” (AGUIAR, 2016,
p. 94)

Com isso, edificagdes fora do padrao colonial foram removidos ou modificados,
recriando uma paisagem “purificada” (BAREL FILHO, 2013; AGUIAR, 2016). Ainda assim,
tais medidas consolidaram Ouro Preto como referéncia nacional em preservacdo (BAREL

FILHO, 2013).

As politicas de conservacdo também trouxeram impactos sociais: restrigoes rigidas e
custos de manutenc¢ao penalizaram moradores, muitos sem recursos financeiros para seguir as
normas (AGUIAR, 2016; COTA, 2022). O modelo de conservacao, em alguns casos, priorizou
a cidade como cenario historico, em detrimento das necessidades da populagado local (AGUIAR,

2016).

Mesmo diante dessas criticas, a atuacdo do SPHAN foi decisiva para garantir o
reconhecimento de Ouro Preto como Patrimonio Mundial e consolidar sua imagem como
simbolo da arquitetura colonial e da identidade cultural brasileira (BAREL FILHO, 2013;
IPHAN, 2025).

2.3  Desafios da preservaciao

A relagdo entre os moradores e o patrimonio nem sempre ¢ harmoniosa (COTA, 2022).
Muitos proprietarios enfrentam dificuldades financeiras para conservar seus imoveis conforme
as exigeéncias legais, o que gera descontentamento diante das limita¢cdes impostas pelas normas
(COTA, 2022). Conforme John (2012), a efetiva protecdo do patriménio depende do

envolvimento comunitdrio nos processos decisorios:
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"j& se enfatizou a necessidade de ter mais envolvimento da comunidade na tomada de
decisdes em relagdo a preservagdo do patrimdnio cultural. Mas também os
mecanismos de participagdo precisam sofrer uma adequag@o para que a populagdo
tenha condi¢des de discutir estas questdes". (JOHN, 2012, p. 326)

Além das dificuldades econdmicas enfrentadas pelos moradores, a expansao urbana
desordenada traz desafios para a conservagdo historica (Dossi€é de Tombamento, 2011;
AGUIAR, 2016; Cota, 2022). O Dossié de Tombamento (2011) e autores como Aguiar (2016)
e Cota (2022) alertam para o impacto da urbanizagao no entorno de Ouro Preto, que ameaga a
harmonia visual e paisagistica da cidade, reforcando a necessidade de politicas eficazes de

controle urbano.

“O Turismo, como consumidor dos espagos, ganha relevancia como agente de
preservagao, desenvolvimento e reavivamento da cultura.” (COTA, 2022, p. 9). Segundo o
autor, o turismo age de maneira ambigua, simultaneamente vetorizando a valorizacdo e
arriscando a descaraterizacdo. No entanto, intervencdes voltadas a atividade turistica nem
sempre respeitam as normas de preservagao, gerando tensdes entre conservagao e modernizacao

(AGUIAR, 2016).

“As legislagdes urbanas s3o vistas, por grande nimero de moradores, como
impedimento aos interesses pessoais, ao invés de condicionantes necessarios para a
efetivacdo de uma cidade sustentivel e satisfatoria para todos. Isso ocorre em
consequéncia da falta de incentivo e conscientizacdo dos seus reais valores e
beneficios. Assim, a regulacdo urbana torna-se um instrumento punitivo de alcance
seletivo, que ¢ interpretado apenas como um movimento de cerceamento dos
interesses particulares.” (ALVARES; COELHO; SOUZA, 2016, p. 5)

Esses desafios revelam que a preservagao eficaz depende da integragdo entre politicas
publicas, educacao patrimonial e gestdo participativa. Mais do que conservar a materialidade
do conjunto urbano, € necessario assegurar que Ouro Preto permaneca habitada, funcional e

socialmente inclusiva, conciliando tradi¢ao e vida contemporanea.
2.4  Planos de mobilidade e acessibilidade urbana do IPHAN para Ouro Preto

A elaboragdo de um plano de mobilidade e acessibilidade urbana € obrigacao legal para
municipios com mais de 20 mil habitantes (IPHAN, 2014). Nao obstante, o caderno técnico n°
9 do o6rgdo, publicado em 2014, o caracteriza como mais que uma exigéncia legislativo
normativa, mas uma oportunidade de repensar o conceito da cidade como espago democratico

coletivo, especialmente em sitios tombados (IPHAN, 2014). E ideal a construgéo de um sistema
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urbano que articule inclusdo, patrimonio cultural, transporte, infraestrutura e participagdo da
populagdo:

“Na elaboragio dos projetos, deve ser observada a NBR 9050. E necessario, também,
ter em mente que ndo basta projetar rampas com inclinacdes adequadas, nem
implantar elevadores com cabines bem dimensionadas. E preciso considerar o
mobiliario urbano, as instalacdes de iluminacdo, o sistema de informagdo, de
comunicagdo e a seguranga de todo o sistema de transporte. E, além disso, ter
consciéncia de que nem todos os problemas serdo resolvidos pela norma, e sim pelo
bom senso e pela criatividade, pois os centros historicos tém especificidades que
necessitam ser consideradas.” (IPHAN, 2014, p. 41)

O instituto refor¢ca que a mobilidade acessivel deve ser compativel com o patrimonio,
priorizando seguranga, clareza de sinalizagdo, autonomia e durabilidade. Para isso, o plano deve
dialogar com o plano diretor, o uso e ocupacao do solo e demais politicas urbanas, assegurando

resultados duradouros € manutencao constante (IPHAN, 2014).

O estudo multinacional de Adriana Vieira (2018) amplia esse debate ao comparar
cidades patriménio mundial — com énfase para Guimaraes, Evora, Olinda e Ouro Preto —,
revelando grandes disparidades entre as abordagens. As cidades portuguesas apresentam planos
integrados, com percursos acessiveis continuos, sinalizagdo multimodal e calgadas compativeis
com o contexto historico. Ja Olinda apresenta avancos pontuais, enquanto Ouro Preto revela

falhas estruturais, desorganizacao e descontinuidade de agdes (VIEIRA, 2018).

De acordo com Alvares, Coelho e Souza (2016), o plano de mobilidade de Ouro Preto
foi elaborado sem diagnostico técnico adequado, sem integragdo com o plano diretor e com
baixa participagdo popular. A auséncia de articulagdo institucional e o descumprimento de

prazos resultaram na perda de recursos federais (SOUZA, 2015).

“Quanto ao PlanMob especifico de Ouro Preto, observa-se que os governantes o veem
apenas como uma obrigatoriedade e ndo como agdo fundamental e primordial para a
melhoria da cidade.

E possivel identificar, também, que a falta de politicas por parte do poder publico
influencia diretamente na consciéncia da populagdo que ndo vé a importancia da
mobilidade urbana no bem-estar, na qualidade de vida, no conforto e na saude de
todos, e acaba utilizando o espago para beneficio individual.” (ALVARES; COELHO;
SOUZA, 2016, p. 10)

As intervencdes pontuais existentes — como a obra da Rua Sao José, com rampas e
faixas elevadas de pedestres — careceram de planejamento e comunicacao social, resultando

em rejei¢do publica a época das obras (ALVARES; COELHO; SOUZA, 2016; VIEIRA, 2018).
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Assim, o potencial da cidade ¢ sufocado pela falta de coordenacdo técnica, gerencial e

participativa, perpetuando a exclusdo urbana.

Ouro Preto também foi contemplada com um plano de mobilidade e acessibilidade
organizado diretamente pelo IPHAN, apresentado no Caderno Técnico n® 9 (2014). O plano,
elaborado com recursos federais e participacdo da comunidade, diagnosticou obstaculos
estruturais como calgadas estreitas e irregulares, transito desorganizado, congestionamento no

centro histdrico, escassez de estacionamentos € transporte coletivo precario.

Em vista dessa realidade, o [IPHAN propde medidas integradas visando integrar

mobilidade, preservagdo e acessibilidade. Entre as agdes propostas estio:

e Infraestrutura de mobilidade vertical: elevadores, escadas rolantes, planos inclinados,
dentre outros;

e Qualificacdo de espacos e vias publicas;

e Reordenagdo vidria e criagdo de espagos compartilhados com prioridade para o pedestre;

e Criagao de sistemas de transporte publico de baixo impacto ambiental ligando o centro
historico a bairros adjacentes e a universidade;

e Implementacdo de um sistema de sinalizacdo vertical e horizontal eficiente que ofereca
minimo impacto visual;

e Transporte publico de baixo impacto ambiental;

e Sistema de sinalizacao discreta e eficiente;

e Politica de estacionamentos voltada aos moradores;

e Implantacdo de ciclovias e bicicletdrios com aproveitamento paisagistico (IPHAN,

2014).

A requalificagdo da Praca Tiradentes (FIG. 1 e 2) propde um espaco compartilhado e
nivelado, com calcadas e vias no mesmo plano, diferenciadas apenas pelo material do piso,

favorecendo a circulagdo de pedestres.
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Figura 1 — Panorama completo da proposta de melhoria urbanistica da Praca Tiradentes em Ouro Preto, Minas
Gerais.

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico n° 9: acessibilidade em sitios historicos urbanos. Brasilia: IPHAN,
2014, p. 74. Acervo: IPHAN (2012).

Figura 2 — Proposta de melhoria urbanistica para a Praga Tiradentes em Ouro Preto, Minas Gerais.

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico n°® 9: acessibilidade em sitios historicos urbanos. Brasilia: IPHAN,
2014, p. 74. Acervo: IPHAN (2012).

No Largo do Pilar, o mesmo principio ¢ aplicado, com alargamento de passeios,
nivelamento de vias e inser¢do de mobiliario urbano compativel com o entorno historico (FIG.

3).

Figura 3 — Proposta de melhoria urbanistica para o Largo do Pilar em Ouro Preto, Minas Gerais.

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico n° 9: acessibilidade em sitios historicos urbanos. Brasilia: IPHAN,
2014, p. 75. Acervo: IPHAN (2012).

O Largo dos Contos ¢ reimaginado como area de convivéncia pedonal, com vias

estreitadas e mao Unica para veiculos, integrando-se visualmente ao conjunto historico (FIG.

4).
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Figura 4 — Proposta de melhoria urbanistica para o Largo dos Contos em Ouro Preto, Minas Gerais.

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico n° 9: acessibilidade em sitios historicos urbanos. Brasilia: IPHAN,
2014, p. 73. Acervo: IPHAN (2012).

Apesar dos avangos propostos, o proprio IPHAN (2014) reconhece que a eficacia dessas
acoes depende de articulagdo politica e técnica continua, da participacao social e da manutencao
permanente das intervengdes. Sem isso, as medidas tornam-se pontuais e perdem efetividade
(ALVARES; COELHO; SOUZA, 2016; VIEIRA, 2018). Assim, a concretizacdo de uma
mobilidade plena em Ouro Preto exige planejamento intersetorial, engajamento comunitario e
continuidade administrativa, para que os principios de acessibilidade universal se tornem

realidade tangivel na cidade historica.
2.5  Estratégias de Acessibilidade em Contextos Historicos

Boas praticas internacionais e nacionais demonstram que € possivel, de forma sensivel
e criteriosa, intervir em patriménios histéricos sem comprometer sua integridade, desde que
haja colaboragdo entre especialistas e comunidade, fomentando didlogo entre arquitetura,
engenharia, gestdo publica e preservagido (FERREIRA; MAXIMO; ZERBINI, 2018). O sucesso
dessas agdes — como exemplificado na FIG. 5 — decorre do uso de solugdes discretas e
reversiveis, conforme as diretrizes patrimoniais, que equilibram acessibilidade, autenticidade e

valor simbdlico.
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Figura 5 — Cadeirante vislumbra a paisagem local entre as ameias do parapeito do Castelo dos Mouros

Fonte: PARQUES DE SINTRA. Castelo dos Mouros — Acessibilidade. Sintra, 2025. Disponivel em:
https://www.parquesdesintra.pt/pt/planear-a-visita/acessibilidade/castelo-dos-mouros/.

O projeto “Divina Cultura”, de De Barros, Faria e De Sena (2021), na Catedral Nossa
Senhora da Piedade, em Lorena (SP), concilia inclusdo fisica e sensorial com um contexto de
recursos limitados. Vagas especiais foram realocadas para ndo interferir na fachada e
conectadas a rampas conformes a NBR 9050, enquanto no interior foram implantados um mapa
tatil em Braille (FIG. 6), QR Codes com acesso a videos em Libras e modelo 3D do vitral de
Sao José, garantindo autonomia a cadeirantes e visitantes com deficiéncia visual. As solugdes,
planejadas conforme as normas técnicas e a viabilidade da paroquia, zelaram pela dimensao
afetiva e simbolica da experiéncia, oferecendo uma experiéncia multissensorial plena do espago

sagrado.

Figura 6 — Planos para o mapa tatil pelo projeto Divina Cultura na Catedral Nossa Senhora da Piedade, Lorena
(SP)
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Fonte: DE BARROS, T. B.; FARIA, J. R. F.; DE SENA, P. S. Design universal aplicado ao projeto de
acessibilidade cultural. DAT Journal, Sdo Paulo, v. 6, n. 2, p. 324, 2021.

Sandoval (2018) apresenta, na Espanha, a experiéncia académica nas ruinas do Mosteiro
de San Anton, onde estudantes projetaram acessos e percursos elevados de madeira, evitando

contato com o solo original e assegurando circulagdo segura e reversivel. Mesmo em ruinas, o
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exercicio (FIG. 7) evidencia que a acessibilidade patrimonial deve ser prevista desde o projeto,

integrando preservacao, visitagdo e educacdo para a inclusdo.

Figura 7 — Projeto de acessibilidade para as ruinas do Mosteiro de San Anton, proximo a cidade de Castrojeriz,
Espanha, com adaptagio do terreno (2018).

Fonte: SANDOVAL, José Maria Jové. Acessibilidade, patrimonio e projeto. Re-arquiteturas para todos.
Millenium — Journal of Education, Technologies and Health, n. 7, p. 109, 2018. Imagem dos autores: Sergio
Murillo Murillo (esq.) e Silvia Pérez Bezos (dir.).

O Caderno de Mobilidade e Acessibilidade Urbana em Centros Historicos do IPHAN
(2014), organizado por Sandra Bernardes Ribeiro, mostra possibilidades praticas de uma
conciliagdo acessibilidade e preservagdo patrimonial. O Projeto Rio Cidade (1994) ¢ um marco,
pois a integragdo de rotas acessiveis — com rampas bem posicionadas, sinalizacao adequada e
calcadas niveladas —, resultou no aumento significativo de cadeirantes em circulagdo. A
implantacdo dos sistemas BRT e BRS, somada ao pedagio urbano, ampliou a mobilidade e

financiou melhorias em infraestrutura e acessibilidade.

Em Salvador (BA), o projeto de requalificacdo do centro historico criou rotas acessiveis
ligando os principais pontos turisticos, com calcadas alargadas e niveladas, vias rejuntadas e
regularizadas, faixas em nivel e uso de materiais originarios (FIG. 8). O percurso se conecta

ainda a um estacionamento subterraneo acessivel, com rampas e elevadores.

Figura 8 — Calgada acessivel no Centro Historico de Salvador (BA) (2014)

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico: acessibilidade em sitios histéricos urbanos. Brasilia: IPHAN, 2014,
p. 48. Fotografia: Acervo do Governo do Estado da Bahia.
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Em Pirendpolis (GO), o programa “Pirenopolis sem Barreiras — Patrimonio para Todos”
(2000) criou rotas acessiveis ligando o centro historico as areas de entorno, por meio de
passarelas, rampas, eliminacdo de degraus, alargamento de calgadas e sinalizagdo de vagas
especiais (FIG. 9 e 10). Seu diferencial foi a participacdo popular, com semindrios, articulagdo
com o [PHAN e associagdes como a ADFEGO, além de campanhas locais. Apesar dos desafios
topograficos e da aplicagdo parcial da NBR 9050, o projeto teve impacto positivo, inspirando
acOes espontaneas e continuas na cidade.

Figura 9 — Rampa de acessibilidade para acesso a porta lateral da Igreja Matriz de Pirenopolis (GO) (2014)

r : -‘

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico: acessibilidade em sitios histéricos urbanos. Brasilia: IPHAN, 2014,
p. 46. Fotografia: Silvio Cavalcanti.

Figura 10 — Passarelas e rampas associadas a guarda-corpos na Rua do Rosario em Pirenopolis (GO) (2014).

p.- 46—47. Fotografias: Silvio Cavalcanti.

O Caderno Técnico 9 do IPHAN (2014) destaca iniciativas internacionais que
equilibram mobilidade, sustentabilidade e preservacdo. Em Portugal, o Plano Nacional de
Promocao da Acessibilidade (PNPA) e o Programa Polis uniram governo e municipios para
revitalizar centros historicos, expandir areas pedonais e reduzir o trafego. Em Viana do Castelo,
micro-Onibus elétricos, como na FIG. 11, estacionamentos subterraneos e ciclovias interligam

mar, rio e montanhas, conciliando funcionalidade e paisagem.



42

Figura 11 — Espago compartilhado entre veiculos e pedestres em Viana do Castelo, Portugal (2014).

I

Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico: acessibilidade em sitios histéricos urbanos. Brasilia: IPHAN, 2014,
p. 51. Fotografia: Dalmo Vieira.

Na Franga, os Planos de Deslocamento Urbano (PDU), obrigatérios em cidades com
mais de 100 mil habitantes, promovem, como ilustrado na FIG. 12, a mobilidade sustentavel ao
organizar o transporte publico, ciclovias, sistemas de aluguel de bicicletas e uma regulagao
rigorosa do trafego urbano e historico. A Espanha ndo adota PDU nacionais, mas o “Pacto para
a Mobilidade de Barcelona” se tornou referéncia e inspira iniciativas de planejamento inclusivo,

com participacdo social e integragdo institucional.

Figura 12 — VLT em via compartilhada entre pedestres e veiculos em Nice, Franca.
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Fonte: BRASIL. IPHAN. Caderno técnico: acessibilidade em sitios historicos urbanos. Brasilia: IPHAN, 2014,
p. 54. Fotografia: Sandra Bernardes Ribeiro.

A Bélgica trabalha com planos municipais e intermunicipais articulados ao
financiamento publico e preservacdo ambiental. Em Namur, prioriza-se o deslocamento a pé e
por bicicleta, o controle de trafego e a requalificagdo urbana, fortalecendo a identidade historica

e a qualidade de vida nos centros (IPHAN, 2014).

Entre os casos analisados por Vieira (2018), Guimaraes se destaca pela gestdo continua
do nucleo histérico desde os anos 1980, tornando-se referéncia em acessibilidade urbana. As
intervengoes, distribuidas por ruas, pracas e largos (FIG. 13) incluem nivelamento de vias com

pavimento local antiderrapante, rampas integradas ao tracado original, cal¢adas planas,
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mobilidrio urbano para descanso e dreas sombreadas, oferecendo conforto, autonomia aos
usuarios em percursos acessiveis inseridos harmonicamente dentro de um tragado urbano
medieval. O conjunto urbano equilibra utilidade e estética, com intervengdes como mobiliario
tatil, adaptacdes sobrepostas nas muralhas do castelo (FIG. 14) e armérios técnicos com plantas

tateis em marmore (FIG. 15).

Figura 13 — Espagos acessiveis em Guimaraes: (a) Largo dos Laranjais, 1999; (b) Largo Martins Sarmento
Carmo, 2009.

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: andlise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 104-105. Fotografias da autora (2012).

Figura 14 — Intervengdo sobreposta no Castelo de Guimaraes

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 91. Fotografia da autora (2015).

Figura 15 — Armario técnico com planta tatil no Largo do Toural
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Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: andlise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 107. Fotografia da autora (2012)

O Pago dos Duques de Braganca dispde de rampas, elevador, sanitarios acessiveis, QR
codes e materiais tateis (FIG. 16 e 17), todos planejados segundo principios de reversibilidade
e compatibilidade material de modo a “facultar o acesso regular ao publico ¢ fomentar a
democratizagdo da cultura, a promogao da pessoa e o desenvolvimento da sociedade” (PACO

DOS DUQUES DE BRAGANCA, 2025).

Figura 16 — Documento em alto-relevo e Braille no Paco dos Duques de Braganca, Guimaraes (2012)

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 109. Fotografia da autora (2012)

Figura 17 — Rampa moével e elevador interno no Pago dos Duques de Braganca.

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 109. Fotografia da autora (2012)

Evora apresenta trajetoria semelhante, favorecida por topografia plana e planejamento
urbano sensivel. As intervencdes compdem pracas e vias niveladas, faixas continuas de
circulagcdo pedonal e 4reas sombreadas com mobiliario urbano (FIG. 18). Rampas discretas e/ou
reversiveis, com corrimdos e pisos antiderrapantes, asseguram acesso seguro a edificios
histéricos (FIG. 19), enquanto vagas exclusivas facilitam o deslocamento em areas de entorno

nao adaptaveis.
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Figura 18 — Passarelas regularizadas continuas, heterogeneidade de pavimentos, areas sombreadas e mobiliario
urbano na Praga de Sertorio, Evora

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: andlise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 115. Fotografia da autora (2011)

Figura 19 — Rampas de acesso: (a) Igreja de Sdo Francisco e (b) prédio ptiblico em Evora, Portugal.

1 AR

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 114— 115. Fotografia da autora (2011)

O itinerario acessivel da cidade (FIG. 20), antes com exemplares fisicos, hoje
concentrado na plataforma nacional VisitPortugal, exemplifica como ferramentas digitais
auxiliam na garantia do direito a cidade a todos, destacando as principais rotas adaptadas a

cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida (VIEIRA, 2018; VISIT PORTUGAL, 2025).
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Figura 20 — Mapa do itinerario acessivel em Evora, Portugal

Vst

Fonte: VISIT PORTUGAL. Evora — mapa do itinerario acessivel. Lisboa: Turismo de Portugal, 2025.
Disponivel em: https://www.visitportugal.com/pt-pt/content/evora-mapa-do-itinerario-acessivel.

Nas cidades brasileiras, Vieira (2018) observa uma realidade distinta da europeia.
Apesar do reconhecimento da importancia da inclusdo e da acessibilidade no contexto urbano,

as acdes, sobretudo em Ouro Preto, sdo pontuais e desarticuladas.

Em Olinda (PE), as intervencdes buscam compatibilizar o tragado colonial irregular com
a acessibilidade contemporanea. A defini¢do de rotas acessiveis incluiu implantacdo de piso
tatil, nivelamento e alargamento de calgadas (FIG. 21), além de rampas laterais discretas para
acesso a edificios (FIG. 22) e corrimaos em ladeiras acentuadas — como medida paliativa na

falta de melhores solug¢des (VIEIRA, 2018).

Figura 21 — Calgadas alargadas e travessias niveladas em Olinda (2017).
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Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 122. Fotografia da autora (2017)
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Figura 22 — Rampa de acesso lateral a Igreja do Carmo, Olinda (2017)
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Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: andlise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 122. Fotografia da autora (2017)

O Museu da Inconfidéncia, em Ouro Preto (MG), é outro caso relevante. As
intervengdes (FIG. 23) incluem rampa lateral sobreposta em material local, mecanismo
motorizado com esteira de borracha para subida de escadas, banheiros adaptados e recursos de
comunicagdo acessivel, como painéis digitais a altura de cadeiras de rodas, audioguias,
videoguia em Libras e textos em Braille (VIEIRA, 2018; TV BRASIL, 2011). Essas melhorias
representam avangos pontuais, mas ainda isolados do entorno, repleto de calgadas irregulares e
falta de rotas acessiveis continuas. O caso demonstra o potencial e, simultaneamente, a

limitacdo das iniciativas existentes na cidade, que carecem de integragdo com o planejamento

urbano e de politicas publicas permanentes.

Figura 23 — Intervengdes acessiveis no Museu da Inconfidéncia: (a) mecanismo para subida de escadas; (b)
rampa lateral sobreposta em material local; (c) descrigdes em Braille; e (d) videoguias em Libras.
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Fonte: TV BRASIL. Acessibilidade do Museu da Inconfidéncia em Ouro Preto. YouTube, 17 jan. 2011.
Disponivel em: https://www.youtube.com/watch?v=sdNbcxrVEdU.

Na Espanha, Toledo ¢ exemplar pelas solugdes técnicas inovadoras aplicadas a sua
topografia desafiadora. A cidade articulou planejamento continuo, uso de tecnologias
adequadas e gestdo coordenada para tornar acessiveis seus percursos historicos. Um sistema de
escadas rolantes integrado a topografia e contexto locais oferece circulagao fluida entre niveis
(FIG. 24), preservando a paisagem e o valor patrimonial, a0 mesmo tempo em que amplia a
mobilidade (VIEIRA, 2018; GARCIA LIBRERO, 2017). Essa abordagem demonstra que a
integracdo entre desenho urbano e tecnologia ¢ capaz de superar obstaculos fisicos sem

comprometer a autenticidade ou o status preservado do bem.

Figura 24 — Sistema de escadas integradas a topografia em Toledo, Espanha (2017)
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Fonte: SILENT RAIN. Toledo. [Flickr]. In: GARCIA LIBRERO, Javier. 5 intervencdes exemplares de
acessibilidade em centros historicos na Espanha. Traducdo de Julia Daudén. ArchDaily Brasil, 9 nov. 2017.
Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/883021/5-intervencoes-exemplares-de-acessibilidade-em-

centros-historicos-na-espanha. Acesso em: 11 jun. 2025. Licenga: CC BY-NC-ND 2.0.

Outro caso notavel destacado por Vieira (2018) ¢ o Projeto Parques de Sintra Acolhem
Melhor, em Sintra (Portugal), promovido pela Parques de Sintra—Monte da Lua, S.A. (PSML).
A iniciativa busca conciliar preservacdo ambiental e inclusdo, dotando os parques e
monumentos de plataformas elevatorias e equipamentos de mobilidade adaptada, como cadeiras
de rodas dobraveis e sistemas de tra¢do acoplaveis (FIG. 25), que permitem o deslocamento
seguro de pessoas com deficiéncia mesmo em percursos ingremes e sinuosos (VIEIRA, 2018;

PARQUES DE SINTRA, 2025).
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Figura 25 — Cadeira de rodas e plataforma elevatoria no Castelo dos Mouros, Sintra

Fonte: PARQUES DE SINTRA. Castelo dos Mouros — Acessibilidade. Sintra, 2025. Disponivel em:
https://www.parquesdesintra.pt/pt/planear-a-visita/acessibilidade/castelo-dos-mouros/.

Complementarmente, o National Geographic Portugal, Matos (2024) apresenta
experiéncias — ilustradas na FIG. 26 — que mostram que equipamentos de mobilidade vertical
podem ser incorporados ao patrimonio, ampliando o acesso sem interferir na paisagem. O
Elevador do Bom Jesus, em Braga, inaugurado em 1882, vence cerca de 100 metros de desnivel,
conectam o santuario de Bom Jesus do Monte a parte alta da cidade. Outros casos, como os
elevadores de Santa Luzia, em Viana do Castelo, e Nazaré, exemplificam solugdes de
mobilidade vertical integradas a paisagem, conectando as vilas a um santuario montanheiro ¢ a

praia, respectivamente, unindo fun¢@o simbolica, transporte urbano e preservagao paisagistica.

Figura 26 — Elevadores portugueses: (a) Bom Jesus, Braga; (b) Santa Luzia; e (¢) Nazaré.
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Fonte: MATOS, Antonio. Portugal “sobe-e-desce”: 9 ascensores historicos (e imperdiveis). National Geographic
Portugal, 10 abr. 2024. Disponivel em: https://www.nationalgeographic.pt/historia/ascensores-funiculares-
portugal 4534.

Esses exemplos demonstram que planos inclinados, elevadores publicos, escadas
rolantes e semelhantes, quando integrados ao sistema de transporte urbano e projetados com
sensibilidade patrimonial, constituem solugdes vidveis para cidades como Ouro Preto,

harmonizando acessibilidade, preservagado, valor e paisagem.
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Avila foi pioneira do Grupo de Cidades Patrimonio da Humanidade de Espanha ao tratar
o assunto sob a oOtica do turistico inclusivo. O Guia de Recursos Accesibles e o Centro de
Acolhimento Especializado reunem informagdes sobre servigos € monumentos adaptados. No
Centro de Visitantes, como demonstrado na FIG. 27, maquetes tateis e plantas em Braille
permitem orientacio autdnoma de pessoas com deficiéncia visual. Na propria Muralha de Avila,
além do tratamento do piso de pedra, rampas, elevadores e guarda-corpos proporcionam
autonomia, conforto e seguranca aos visitantes (FIG. 28). A iluminagdo noturna valoriza o
patrimOnio e orienta a circulagdo, enquanto o tracado urbano conta com faixas niveladas e
pavimentos diferenciados por textura, garantindo orientacdo ¢ autonomia a pessoas com

mobilidade ou visdo reduzida (VIEIRA, 2018).

Figura 27 — Modelo tatil e planta de localizagdo na Muralha de Avila, Espanha.

-——

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espago publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 122. Fotografia da autora (2015)

Figura 28 — Trajetos regularizados, rampa e elevador de acesso na Muralha de Avila, Espanha.

Fonte: VIEIRA, Adriana. Acessibilidade no espaco publico patrimonial: analise de casos exemplares e
recomendagdes de boas praticas. 2018. Tese (Doutorado em Arquitetura) — Universidade de Lisboa, Lisboa,
2018, p. 122. Fotografia da autora (2015)

Por fim, Vieira (2018) menciona o exemplo do governo alemao, que mantém portais
multilingues (FIG. 29) com informagdes detalhadas sobre acessibilidade urbana e mapas
interativos, permitindo ao visitante planejar viagens acessiveis em todo o pais. Essa iniciativa
representa um modelo de turismo inclusivo digital, fortalecendo a democratizagdo do acesso ao

patrimonio.
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Figura 29 — Interface do portal oficial de turismo acessivel da Alemanha
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Fonte: GERMANY TRAVEL. Easy language — Germany for people with disabilities. Alemanha, 2025.
Disponivel em: https://www.germany.travel/en/easy-language/easy-language.html.

Em Ouro Preto, mesmo com algumas propostas estruturadas — como as que envolvem
a Praga Tiradentes, o Largo do Pilar e o rearranjo do transito —, as agdes permanecem timidas
e carecem de continuidade. A analise de casos nacionais e internacionais evidencia que os
avancos mais consistentes em acessibilidade patrimonial resultam de gestdes integradas,
planejamento continuo e cooperagdo intersetorial. Diversos autores concordam que os maiores

obstaculos a inclusdo nado sdo técnicos, mas atitudinais € econdmicos.

Experiéncias nacionais demonstram que a viabilidade técnica das adaptagdes ja ¢
reconhecida, mas a auséncia de coordenagdo entre os setores publicos e o distanciamento da
sociedade comprometem e limitam o alcance de boas iniciativas. Em convergéncia, o [IPHAN
(2014) defende que a promocdo da acessibilidade universal em sitios historicos exige uma
mudanga de paradigma na gestdo urbana, embasada na transversalidade das politicas publicas,
na continuidade administrativa e na participagao social, sempre respeitando a autenticidade e a

integridade dos bens.

Nessa logica, Ouro Preto configura um exemplo paradigmatico: uma cidade de alto
valor simbdlico e estético que, apesar do potencial, ainda carece de a¢des concretas, continuas
e articuladas que garantam plena frui¢ao de seu patrimonio, cumprindo efetivamente sua fung¢ao
social e democratica. Como conclui Vieira (2018, p. 215), “[...] com conhecimento e

criatividade ¢ viavel encontrar solugdes para este desafio”.

Considerando esse cenario, a sintese dos principais desafios e boas praticas identificados
ao longo do referencial tedrico e dos estudos de caso ¢ apresentada nas tabelas a seguir. As
categorias estruturadas resultam da andlise critica desenvolvida nas se¢des anteriores e servem

como referéncia para a formulagao das propostas de intervencao discutidas no capitulo seguinte.
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A TAB. 1 apresenta os entraves a acessibilidade registrados pelo material e experiéncias

analisados:

Tabela 1 — Problemas recorrentes de acessibilidade em centros historicos (sintese)

(continua)

Categoria

Problemas Observados

Pavimentagao

Calgadas e vias com pedras soltas, fragmentadas,
escorregadias ou sem padrao;
Misturas inadequadas entre tipos de pavimento.

Declive acentuado

Morros ingremes em centros historicos;

Inviabilidade de rampas em muitas ruas;

Falta de transporte adaptado para vencer aclives;

Auséncia de plano inclinado, elevadores ou demais meios
mecanicos.

Degraus e desniveis ndo sinalizados;

Degraus e
o Degraus em entradas de igrejas, museus e edificios publicos;
desniveis i
Falta de alternativas como rampas ou elevadores.
Escadas Escadas como tUnico meio de acesso a edificagcdes ou

diferentes patamares em seu interior;

Escadas como Unico meio de se percorrer um trecho de um
trajeto;

Escadas ingremes e sem apoio ou corrimao;

Falta de alternativa como rampas ou elevadores;

Falta de meios mecanicos para vencer as escadas.

Calgada estreita

Largura insuficiente para deslocamento confortavel de
cadeiras de rodas;

Inexisténcia de faixas de circulagao livres;

Calgadas em declive lateral;

Obstrugdes fisicas.

Calgada

descontinua

Inexisténcia de rotas acessiveis integradas;

Auséncia de faixas elevadas e rebaixamento de meios-fios.
Calgadas que desaparecem em alguns trechos;

Calcadas interrompidas por rampas desniveis ou rampas de
garagem ou entrada de residéncias ou estabelecimentos
comerciais;

Calcada interrompida por entradas de ruas transversais;
Descontinuidade na ligagdo entre pontos acessiveis;
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Categoria

Problemas Observados

Falta de conexao entre calgadas opostas ou adjacentes.

Rampas

Auséncia de rampas em espacos com desnivel;
Auséncia de rampas em edificacdes e vias historicas;
Rampas muito inclinadas;

Rampas sem corrimaos;

Materiais inadequados ndo condizentes com o entorno.

Obstaculos fisicos

Presenca de postes, lixeiras, vegetacdo e outras barreiras
fisicas mal posicionadas nas calgadas.

Sinalizagao e

informacao

Auséncia de sinalizagdo tatil, sonora ou visual adequada para
diferentes tipos de deficiéncia;

Auséncia de guias informacionais direcionais ou explicativos
publicos adequados para diferentes tipos de deficiéncia.

Mobilirio urbano

Falta, inadequagdo ou ma localizagdo de bancos, bebedouros,
banheiros publicos, areas de descanso e elementos sombreados
ao longo dos percursos;

Ma localizagao de lixeiras;

Acesso veicular

Poucas ou inexistentes vagas prioritarias proximas aos pontos
culturais ou sem conexao com calgadas;

Intenso fluxo de transito;

Estacionamento pequeno ou precario incapaz de atender a
demanda local.

Edificagdes
publicas e

equipamentos

Entradas principais com escadarias sem rotas alternativas;
Desniveis internos sem plataformas ou elevadores;

Falta de elevadores ou plataformas elevatorias para acesso a
diferentes patamares e espagos expositivos;

Banheiros sem barras de apoio ou demais instrumentos de
acessibilidade;

Sinalizagdo visual ou sonora ausente;

Locais adaptados de forma parcial e sem uso continuo
garantido;

Falta de meios de informacao acessiveis a diferentes tipos de
deficiéncia a respeito do prédio ou acervo.

Transporte publico

e rotas

Inexisténcia de rotas acessiveis integradas com transporte
publico;

Inadequagdao de veiculos para com pardmetros de
acessibilidade;
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Categoria

Problemas Observados

Auséncia de pontos de intermodalidade e integragdo entre
meios de transporte;

Mas condig¢des fisicas ou falta de manutengdo dos veiculos;
Limitacao de rotas ¢ horarios.

Integracao urbana

Falta de integracdo entre areas acessiveis;

Intervengdes pontuais sem articulacao entre edificios, rotas e
espagos

Rampas que ndo conectam a calgadas continuas;

Acessos ¢ intervengdes isoladas que nao se conectam a rotas
continuas;

Falta de conexdo entre pontos turisticos e estacionamentos
adaptados.

Fonte: elaborada pelo autor (2025)

Nao obstante, diversos exemplos de boas praticas também se fizeram notaveis ao longo

do contetido analisado. A¢des nacionais e internacionais representaram avangos ou solugdes

para dificuldades encontradas em diferentes contextos, como ilustra a TAB. 2:

Tabela 2 — Boas praticas de acessibilidade compativeis com a preservagao (sintese).

Categoria

(continua)

Boas praticas observadas

Pavimentacao

Requalificagdo ou substituicdo parcial de piso original com
técnicas que preservam a estética e tornam o solo regular,
nivelado e continuo (Convento de Sao Francisco em Olinda
(PE); Salvador — BA; Pirenopolis — GO; Quito, Equador;
Guimaraes; Toledo; Sintra; Avila);

Estruturas sobrepostas como passarelas de madeira ou outros
materiais compativeis com o solo para frui¢ao local (Mosteiro
de San Anton, Espanha);

Integracdo de vias com mais de um tipo de pavimento
diferente e compativel (Guimaraes; Evora; Avila);

Faixas niveladas sobre o piso original, garantindo seguranca e
preservago estética (Evora; Pirenopolis; Salvador);
Requalificagdo com piso de pedras locais com junta seca ou
por materiais esteticamente harmonicos (Salvador (BA));
Faixas acessiveis embutidas discretamente em calgamentos
historicos.



Categoria

Boas praticas observadas

Declive acentuado

Implantagdo de infraestrutura de mobilidade vertical como
elevadores, escadas rolantes e planos inclinados para
deslocamento de pessoas e mercadorias (Museu da
Inconfidéncia; Guimardes; Toledo; Sintra; Braga; Nazaré,
Viana do Castelo; Lisboa; Porto);

Solugdes compensatdrias como corrimdes ou guarda-corpos
eu subidas (Olinda (PE));

Definicao de rotas alternativas acessiveis (Itinerario acessivel
de cidades portuguesas no site Visit Portugal);

Transporte de apoio adaptado integrado as rotas (Portugal).

Degraus e

desniveis

Readequacao de acessos com adi¢do de rampas discretas ou
uso de acessos secunddrios adaptados (Pirendpolis (GO);
Guimardes; Evora; Olinda (PE); Lorena (SP));

Associagio de rampas e degraus (Guimaraes; Evora).

Escadas

Instalagdo de plataformas elevatorias discretas;

Escadas com corrimaos duplos;

Boa iluminagao;

Uso de plataformas elevatdrias, elevadores ou escadas rolantes
(Museu da Inconfidéncia, Guimaraes; Avila; Barcelona;
Sintra; Toledo; Braga; Nazaré, Viana do Castelo; Lisboa;
Porto);

Estruturas sobrepostas em forma de degraus ou rampas com
protecdo lateral para auxilio de subida (Guimaraes);

Insercdo de corrimaos duplos, degraus com sinalizagdo visual
e tatil, plataformas elevatérias reversiveis € acessos
alternativos com rampas;

Degraus integrados ou associados a rampas (Guimaraes;
Evora).

Calgada estreita

Alargamento de calgadas em requalificagdes vidrias (Londres;
Rua Sao josé; Olinda (PE));

Readequacdo e amplia¢do de calgadas em pontos estratégicos
(Salvador, BA; Guimaraes; Londres; Rua Sao Jos¢);
Redesenho de calgadas com faixas continuas de circulacao;
Compatibilizagdo entre acessibilidade e arborizagdo
(Guimaraes; Avila; Evora);

Retirada ou reorganizacdo de postes; mobiliario e demais
obstaculos urbanos (Londres; Olinda (PE)).
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Categoria

Boas praticas observadas

Calgada

descontinua

Requalificagdo continua dos trajetos, com tratamento de
desniveis, interconexdo de calcadas e vias e outras
intervengdes (Ex.: Salvador (BA); Pirendpolis (GO); Rua Sao
José; Avila);

Trechos e cruzamentos nivelados com rebaixamento de meio-
fio e calgadas acessiveis (Ex.: Salvador (BA); Pirenopolis
(GO); Evora; Guimaries; Rua Sio J 0s¢);

Trechos e cruzamentos nivelados com faixas de travessia
elevadas niveladas regularmente pavimentadas (Ex.: Salvador
(BA); Pirenodpolis (GO); Bruxelas; Viana do Castelo;
Guimardes; Evora; Nice; Rua Sdo José; Olinda (PE); Avila);
Conexao entre trechos com faixas ou passarelas removiveis ou
requalificacdo dos trechos criticos (San Anton);

Conexodes entre trechos de calcada com passarelas niveladas
(Evora; Guimaraes; Rua Sao José; Pirenopolis; Salvador;
Toledo; Avila);

Planejamento urbano com rotas acessiveis integradas ao
entorno histérico.

Rampas

Rampas com inclina¢do dentro dos parametros normatizados,
piso antiderrapante, corrimdos duplos e compativeis com o
entorno e integradas ao paisagismo (Lorena (SP); Pirenopolis
(GO); Guimaries; Evora; Museu da Inconfidéncia);

Rampas com sinalizag¢do tatil e piso tatil, posicionadas em
acessos alternativos de edificagdes (Lorena — SP; Evora;
Guimaraes);

Rampas integradas ou rebaixamentos de meio-fio em
pavimentos historicos ou calgadas com inclinacdo dentro da
norma (Sintra; Salvador (BA); Pirendpolis (GO); Evora);
Rampas em sobrepostas e antiderrapantes em madeira ou
outros materiais compativeis (Olinda (PE), Evora; Guimaries;
San Anton; Evora; Museu da Inconfidéncia);

Rampas em pedra cortada ou madeira tratada, com inclinagao
suave e guarda-corpos (Evora, Olinda; Pirenépolis (GO);
Guimardes; Evora).

Obstaculos fisicos

Redesenho do mobiliario urbano e obstaculos fisicos
(Londres; Olinda (PE));

Arborizagdo com atencao ao entorno (Londres; Guimaraes;
Olinda (PE)).
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Categoria Boas praticas observadas
Sinalizacdo e Implantagado de piso tatil direcional (Olinda (PE)); ’
. . Mapas de percurso acessivel (Lorena (SP); Evora;
informacao

Guimaraes);

Disponibilizagdo de mapas, rotas ou demais informacdes
acerca da acessibilidade (Guimaraes; Evora; Avila;
Alemanha)

Maquetes e mapas tateis informativos em Braille em altura
acessivel (Lorena (SP); Guimardes; Avila; Museu da
Inconfidéncia)

Acesso livre a painéis interativos com recursos de
acessibilidade visuais e sonoros, material audiodescritivo ou
videodescritivo (Lorena (SP); Guimaraes; Avila; Museu da
Inconfidéncia);

Implantacdo de piso tatil direcional e de alerta, mapeamento
com informacdes acessiveis e sinalizacdo integrada ao
patrimdnio (Guimaraes, Londres);

Painéis informativos acessiveis (visuais e auditivos), lixeiras
posicionadas fora do fluxo de circulagdo, instalagdo de bancos
sombreados, bebedouros acessiveis e painéis informativos
(Mariana; Londres).

Disponibilizacdo de equipe para auxilio a deficientes
(Guimaraes; Museu da Inconfidéncia).

Mobiliario urbano

Instalacdo de bancos em dareas sombreadas, bebedouros e
banheiros acessiveis funcional e esteticamente consonantes
com o patrimdénio (Londres; Equador; Guimaraes; Avila;
Evora; Barcelona);

Painéis informativos acessiveis, visuais e auditivos (Londres;
Guimaraes);

Lixeiras posicionadas fora do fluxo de circulagao;
Implantagdo de iluminacdo noturna direcionada para
valorizagdio de monumentos e guia de transeuntes (Avila).

Acesso veicular

Vagas sinalizadas proximas ao destino, com conexao acessivel
ao prédio (Lorena (SP); Evora);

Estacionamentos em pontos estratégicos que reduzam transito,
como estacionamentos subterraneos (Salvador (BA); Londres;
Viena do Castelo, Portugal; Barcelona, Espanha; Equador);
Reposicionamento de vagas prioritdrias de posigdes
conturbadas para acessos mais confortaveis (Lorena (SP);
Evora).
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Categoria Boas praticas observadas
Edificacdes Acessos alternativos ad?ptados | com smahz'a(;ao adeguada
) (Franga; Lorena (SP); Pirendpolis (GO); Guimaraes; Evora;
publicas e Avila):
vila);
equipamentos Uso de rampas sobrepostas reversiveis em edificios tombados

(Lorena (SP); Guimardes; Olinda (PE); Evora; Museu da
Inconfidéncia);

Sistemas mecanicos e elevadores em edificios com multiplos
niveis;

Uso de plataformas elevatdrias mecanicas, planos inclinados
mecanicos, elevadores inclinados ou acessos laterais
alternativos com menor inclinagdo (Guimaraes; Lisboa;
Sintra; Evora; Avila);

Exposicoes adaptadas para diferentes deficiéncias;

Uso de plataformas elevatorias (Olinda; Evora; Guimaraes);
Instalacao de elevadores internos (Avila; Guimaraes; Museu
da Inconfidéncia);

Adaptacdo de rotas acessiveis internas com mapeamento
acessivel (Lorena (SP)).

Transporte publico

€ rotas

Controle de trafego ou acesso de veiculos privados ou grandes
(Quito, Equador; Ouro Preto; Rio de Janeiro; Viena do
Castelo, Portugal; Franca; Espanha; Bélgica; Londres);
Criacdo de pontos de intermodalidade, com integracdo entre
transporte rodovidrio, ciclovias e sistemas de transporte de
mobilidade reduzida (Viana do Castelo; Evora; Londres;
Guimaraes; Bruxelas; Nice);

Criagdo de rotas alternativas e uso de veiculos de apoio (como
em Londres e Guimaraes);

Implementacao de sistemas de transporte coletivos exclusivos
compativeis com a configuragdo viaria da cidade (Projeto Rio
Cidade — Rio de Janeiro, RJ; Londres; (Viena do Castelo).

Integracao urbana

Reordenagdo do sistema viario com foco no pedestre,
prevendo vias de convivéncia e espagos compartilhados
(Salvador; Pirenopolis; Guimaraes; Evora; Bruxelas;
Nice; Viana do Castelo; Avila);

Planejamento urbano com rotas acessiveis conectando
edificios culturais, religiosos e espacos publicos,
integradas ao entorno histérico por rampas,
estacionamentos, elevadores ou outros instrumentos de
acessibilidade (Salvador; Londres; Evora; Avila);
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Categoria Boas praticas observadas

e Associacao de faixas de travessia integradas a rampas e
calgadas niveladas (Salvador; Pirendpolis; Guimaraes;
Evora; Bruxelas; Nice; Viana do Castelo; Avila);

e (Cruzamentos com rebaixamento de meio-fio e calgadas
acessiveis (Salvador; Pirenopolis; Guimaraes; Evora;
Bruxelas; Nice; Viana do Castelo; Avila);

e Definicdo de rotas alternativas planas e acessos
integrados com sinalizacdo sensorial (Itinerario acessivel
de cidades portuguesas no site Visit Portugal);

e Rebaixamento e alargamento de calgadas a nivel da via
veicular com separagdo por obstaculos ou diferenciagdo
de pavimento (Londres; Bruxelas; Guimaraes);

Fonte: elaborada pelo autor (2025).

A partir do repertorio analisado e tabelas elaboradas, o estudo busca compreender, por
meio de diagnostico local e proposic¢des praticas, como esses valores podem ser convertidos em
acOes concretas de acessibilidade para Ouro Preto, respeitando a singularidade topografica,

material e simbodlica da cidade.
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3 METODOLOGIA

A pesquisa possui uma abordagem qualitativa e exploratoria, tendo como estudo de caso
unico a cidade de Ouro Preto, de modo a se obter uma compreensao profunda dos desafios
enfrentados. O estudo de caso, investigacdo empirica de uma unidade especifica em seu
contexto real (VENTURA, 2007), é conduzido em trés etapas. A estrutura metodoldgica

completa pode ser visualizada no fluxograma apresentado na FIG. 30.

Figura 30 — Fluxograma da metodologia de pesquisa.

( \

1. Andlise teéricae | ~— 3. Anilise e propostas

legislativa ‘ ‘ L )
\ J b T
T - — Propostas de melhoria de
Normas técnicas J — MetOdOIOQIa da — acessibilidade
pesquisa
Leis — B J Exemplos visuais simulados
Contribui¢des de autores k Roteiro intervencionado

( ‘s o
2. Diagnéstico da
Acessibilidade

- J

- Visitas a Espagos
- Aplicagé@o de checklist

~ Observacédo
Complementar
comparativa

Fonte: Elaborado pelo autor (2025).

3.1  Analise teorica e legislativa

Nesta etapa, foi feito um levantamento das principais normas técnicas e leis que regem
a preservagdo do patrimonio e a acessibilidade, como as diretrizes do IPHAN, o Estatuto da
Pessoa com Deficiéncia e a ABNT NBR 9050. Por fim, a esse arcabougo legal e normativo,
foram agregadas as contribui¢des de diversos autores que, ao longo dos anos, discorreram sobre

e contribuiram para o tema.
3.2 Diagnostico da acessibilidade

Foram realizadas visitas a espagos do centro historico de Ouro Preto — como museus,
igrejas, pracas e vias publicas — com o objetivo de identificar o grau de inadequagao fisica e
sensorial dos ambientes a inclusdo de diferentes perfis de usuérios. Em apoio, aplicou-se um

checklist baseado nas normas técnicas vigentes e em boas praticas referenciadas (APENDICE
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A e APENDICE B), além de uma observagio complementar em Mariana (MG), realizada para

fins comparativos.
3.3  Analise e propostas

Propostas e recomendagdes foram elaboradas com foco principal na acessibilidade fisica
na cidade, incluindo abordagens pontuais sobre aspectos sensoriais, em conformidade com os
principios do Design Universal e as normas de preservacdo. Além disso, foram apresentados
uma simulagdo de roteiro intervencionado e exemplos visuais das intervengdes propostas,
muitos deles construidos por meio de imagens simuladas com apoio de ferramentas de
inteligéncia artificial, a fim de ilustrar de maneira realista como tais solu¢des poderiam ser

implementadas no contexto de Ouro Preto.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

A andlise de campo realizada em Ouro Preto (MG) permitiu observar, de forma
empirica, as condigdes atuais de acessibilidade urbana e patrimonial em seu centro histérico. O
estudo de caso, baseado em visitas técnicas, registros fotograficos e aplicagdo de checklist
técnico, identificou tanto os principais desafios a mobilidade quanto exemplos pontuais de

solugdes adequadas.

De maneira geral, o levantamento revelou que o tragado urbano colonial, os declives
acentuados, a predominancia de pavimentacdo em pedra e a arquitetura das edificacdes
constituem os principais obstaculos a mobilidade. Por outro lado, algumas solugdes pontuais
— como rampas discretas, corrimaos, requalificagdes de piso e travessias niveladas —
demonstram que, mesmo em Ouro Preto, ¢ possivel compatibilizar acessibilidade e
preservacdo. A seguir aprofundam-se esses resultados, descrevendo de forma roteiristica e

descritiva os percursos avaliados e as condi¢gdes encontradas em diferentes locais da cidade.
4.1  Diagnostico da acessibilidade em Ouro Preto

O diagnostico abrangeu aspectos como pavimentagao, sinalizagdo, presenca de rampas
ou degraus, acessos verticais e mobiliario urbano, dentre outros, observando tanto as limitagdes
quanto as boas praticas identificadas. Para complementar essa analise, foram feitas observacdes
pontuais na cidade vizinha de Mariana (MG), com realidade urbana historica e arquitetonica

semelhante, contribuindo para a analise comparativa.
4.1.1 Trajeto do Terminal Rodoviario a Igreja de Sao Francisco de Paula

Tomando a rodoviaria — ndo histérica — como ponto de partida turistico, nota-se na
saida do edificio uma rampa de acesso a via publica (FIG. 31), revestida em pavimento local
uniforme e regularizado, que se integra visualmente ao entorno. Porém, a rampa termina
abruptamente na via veicular, sem faixa de pedestres, nivelamento ou rebaixamento de meio-

fio na calgada oposta, configurando obstaculo relevante ja no inicio do trajeto.
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Figura 31 — Rampa de acesso e vias no entorno da praca da Rodovidria.

= R

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Em frente, hd uma pequena praga com estacionamentos laterais, piso regular e area
sombreada de descanso. O pavimento foi recentemente requalificado em obras de 2024 para
ampliacdo do estacionamento. Apesar das boas condigdes, ndo hé rota acessivel que conecte a
praga a rodoviaria ou a Igreja Sao Francisco de Paula, situada no topo do morro ao lado. Faltam
sinalizacdo de direcionamento e alerta, informagdes sensoriais e rampas nas bordas da praga.
Também ndo existem rebaixamentos, faixas elevadas ou demarcagdes que liguem o espago aos
pontos de interesse proximos, como o terminal rodovidrio, a igreja, estacionamentos e a calgada

que conduz a Praca Tiradentes, ao Horto Botanico e ao Museu Boulieu — antiga Santa Casa.

O acesso frontal tradicional a igreja (FIG. 32) é particularmente inacessivel: uma
escadaria extensa e ingreme, sem corrimdos ou rampas, exclui cadeirantes, idosos e pessoas
com carrinhos de bebé. Por isso, 0 acesso usual de visitantes e fiéis ocorre pelos fundos do patio

do templo, em nivel semelhante ao da rodoviaria.

Figura 32 — Visdo frontal da Igreja Sao Francisco de Paula.

Fonte: Fotografia do autor (2025).
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A partir da pracinha, ¢ possivel seguir uma rua lateral, a Rua Henrique Adeodato, que
contorna o terreno e permite o acesso a essa parte posterior da igreja. Porém, embora essa opgao
resolva o desafio topografico do acesso a igreja, essa rota também ndo ¢ acessivel. Como
ilustrado na FIG. 33, apenas o primeiro terco da via possui calcamento, hoje criticamente
danificado pelo uso como estacionamento improvisado, sem rebaixamento regular e com o

passeio frequentemente invadido por veiculos.

Figura 33 — Calgada fragmentada e estacionamento irregular na Rua Henrique Adeodato

Fonte: Fotografias do autor (2025).

O pavimento de via ¢ irregular, com transito em mao dupla. Na esplanada da igreja o
espaco ¢ plano e amplo, com espaco de estacionamento. No entanto, além da falta da
demarcacdo de uma rota acessivel, ndo ha vagas de estacionamento reservadas para pessoas
com deficiéncia ou idosas — que segundo a norma devem estar a a0 menos 50 m da entrada
principal. Ademais, o estacionamento ¢ desordenado e ndo possui fiscalizagdo aparente,

resultando em carros estacionados em pontos indevidos (FIG. 34).

Figura 34 — Estacionamento indevido: obstrucdo (a) do cemitério e (b) da entrada dos fundos do templo.

s

Fonte: Fotografia do autor (2025).
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Ao lado da igreja, ha bancos e muros que servem como assentos, mas nao existem areas
sombreadas ou mobilidrio planejado para pessoas com mobilidade reduzida. Nao hé, também,
sinalizacdo interpretativa acessivel, textos adaptados ou recursos digitais acerca da igreja,

limitando a frui¢dao de pessoas com deficiéncia sensorial.

Para acessar o patio da igreja, é necessario vencer uma leve elevagdo no pavimento do
portal (FIG. 35(b)). Internamente, hd uma passarela nivelada que contorna o edificio (FIG.
35(a)), mas o piso apresenta desgaste e vegetacao entre as pedras, carecendo de manutencao.
Apesar disso, ndo € possivel o acesso ao interior por cadeira de rodas, pois todas as entradas,

apesar de amplas, possuem degraus (FIG. 35(c)) — situagdo comum nas igrejas da cidade.

Figura 35 — Igreja Sao Francisco de Paula: (a) passarela interna; (b) degrau de acesso ao patio; e (c) degrau de
acesso a igreja.

Fonte: Fotografia do autor (2025).
O interior da igreja possui piso de madeira bem conservado e nivelado, porém, na nave
principal, hd uma elevagdo por um degrau em direcdo a capela-mor, sacristia e imagens. O
desnivel ndo possui rampa nem solucdo alternativa. O segundo andar — de acesso restrito ao

publico — ¢ alcangado por escadas ingremes e estreitas de madeira, com corrimaos simples.

Nao ha recursos informacionais acessiveis, como maquetes, mapas tateis, inscri¢des em
relevo ou audioguias. Embora o espago seja ventilado, iluminado e conte com fonte de agua e
sanitario, ambos carecem de adaptagdes acessiveis. Assim, mesmo com potencial de visitacao,
a auséncia de infraestrutura e conexdes adequadas reforga a exclusdo de pessoas com limitagdes

fisicas.
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4.1.2 Trajeto do terminal rodoviario a Praca Tiradentes

A Praga Tiradentes € o principal ponto de referéncia do centro historico de Ouro Preto.
O percurso da rodoviaria até a Praga, entdo, € o trajeto mais natural para visitantes, o que torna

ainda mais critica a série de limitagdes que a rota possui no ambito da acessibilidade universal.

A rodoviaria e a pracinha a sua frente ndo se conectam a calcada da Rua Padre Rolim
que acessa a Praca Tiradentes. Ao longo da rua, o piso das cal¢adas ¢ irregular, sem
padronizacdo dimensional (FIG. 36), e possui postes, desniveis, degraus e buracos ocasionais.
O passeio se torna progressivamente menos acessivel a medida que se aproxima do ponto de
convergéncia historico. Em certos trechos, a largura é adequada, porém, em outros, o espago ¢

insuficiente para o transito de cadeiras de rodas ou de mais de uma pessoa.

Figura 36 — Dimensionamento inconstante de calgadas na Rua Padre Rolim

1

S TR A :
Fonte: Fotografia do autor (2025).

Nao ha presenca de piso tatil, de alerta ou mobiliario urbano que proporcione areas de
descanso. A pavimentagcdo da via ¢ majoritariamente em asfalto, priorizando o fluxo de
veiculos, inclusive intermunicipais, para cidades como Mariana e Belo Horizonte, em

detrimento do pedonal.

O Horto dos Contos possui entrada acessivel dentro do percurso, com rampa ampla e
integrada a calcada. J4& o Museu Boulieu e a Escola Municipal Padre Carmélio, que
compartilham o edificio da antiga Santa Casa, tém calgadas requalificadas e acessiveis por faixa
nivelada de travessia, com sinalizacdo horizontal (FIG. 37(a) e FIG. 37(b)) — atualmente
desgastada. Essa € a tinica travessia do tipo na area superior do nucleo historico analisada. Ha

também uma grade com corrimao antigo e bem integrado na subida para a capela (FIG. 37(c)).
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Figura 37 — Museu Boulieu: (a) faixa elevada de travessia; (b) calgada requalificada; e (c) grade com guarda-
corpos na subida para a capela.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

A Igreja das Mercés e da Misericérdia ¢ visivel do percurso, porém tem seu patio
separado da calcada pelo desnivel de uma calgada lateral estreita. O templo ¢ o Ginico com
entrada principal ao nivel do patio — sem degraus —, mas nao ¢ aberta para visitagdo — apenas
missas esporadicas (FIG. 38). Um guarda-corpos foi instalado devido a queda de nivel que
provém acesso lateral ao cemitério. O banheiro publico do mirante é alcangado por rampa, mas

seu interior e entrada principal contém varios degraus, inviabilizando o uso acessivel.

Figura 38 — Calgada proxima da Igreja das Mercés e da Misericordia: (a) degraus e postes; (b) corriméo e escada

Fonte: Fotografia do autor (2025).

O fluxo de veiculos € intenso em toda a extensdo do trajeto. Apesar da restricdo a
veiculos pesados, circulam Onibus e automoveis em mao dupla, sem controle rigido de
velocidade ou medidas de seguranca ao pedestre. Os Unicos estacionamentos publicos
adequados ficam na rodoviaria e na Rua das Flores — separada por um declive e uma escada
curva e ingreme, sem recursos de auxilio a subida. Nao ha faixas de pedestres ou rebaixamentos

que conectem o fim do percurso a Praca.
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Embora existam oOnibus circulares com plataformas elevatdrias, suas paradas se
localizam a cerca de 150 m da Praga Tiradentes, no sentido Mariana, ou ainda mais distantes,
junto ao Museu Boulieu. Nao ha rotas acessiveis e seguras que liguem esses pontos a Praga. No
entanto, conflituosamente, caso houvesse parada de 6nibus no local, o j& intenso transito seria

ainda mais comprometido.
4.1.3 Praca Tiradentes

Polo cultural e turistico de Ouro Preto, a Praga Tiradentes (FIG. 39) abriga um
monumento ao icone da Inconfidéncia Mineira, a estitua de Tiradentes, e ¢ cercada por
edificagdes historicas, como o Museu da Inconfidéncia, a Escola de Minas, a Igreja de Nossa
Senhora do Carmo e a Camara Municipal. No entanto, apresenta limitacdes a acessibilidade

universal, comprometendo a fruicdo equitativa do espago.

Figura 39 — Praga Tiradentes em 2025. Dia de movimento leve.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Os patios centrais da praca, pisos levemente elevados em relagdo ao entorno, € acessado
por rampas em paralelepipedo original (FIG. 40), bem integradas visualmente, mas desgastadas
e escorregadias se molhadas. Nao ha conexao direta entre essas rampas e as cal¢adas adjacentes
— o pedestre precisa atravessar o trafego intenso sem faixas, rebaixamentos ou travessias

elevadas para seguranga.
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Figura 40 — Acessos aos patamares elevados centrais de Praga Tiradentes.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

O transito é continuo e desregulado, com circulagdo de Onibus e veiculos turisticos.
Faltam controle de velocidade e areas exclusivas para pedestres ou ciclistas, comprometendo,
assim, a seguranca, especialmente de pessoas com mobilidade reduzida. Nao ha vagas
reservadas para idosos ou deficientes, e os estacionamentos das ruas proximas ndo se conectam
por rotas acessiveis. O estacionamento de veiculos na propria praga agrava o congestionamento

e prejudica sua ambiéncia colonial.

As calcadas do entorno estdo irregulares, com trechos danificados e ndo possuem
sinalizagdo tatil. Em alguns pontos, a largura ¢ insuficiente para cadeiras de rodas,
especialmente ao se fatorar o alto fluxo turistico. O monumento central, elevado sobre pedestal,
ndo possui rampas ou plataformas, impossibilitando o acesso direto de pessoas com deficiéncia.
Faltam também recursos sensoriais, como mapas tateis ou descrigdes em Braille, ironicamente

tornando excludente o simbolo méximo da cidadania ouropretana.

A praga carece de areas sombreadas, bancos, bebedouros e banheiros acessiveis. O tnico
sanitario publico disponivel — no mirante da Igreja das Mercés — € inacessivel e distante. A
auséncia de mobilidrio urbano, lixeiras e pontos de parada reforca a precariedade das condi¢des

de permanéncia a longo prazo.

O Museu da Inconfidéncia — fechado para reformas em 2025 — ¢ o unico edificio
acessivel da praga, contando com rampa, elevador e plataforma de acesso. A Escola de Minas
e a Camara Municipal — ambos sem agenda turistica — permanecem sem acessos adaptados,

e a Igreja do Carmo ¢ cercada por grandes extensas.

A sinalizagdo turistica moderna, implantada por volta de 2021 (FIG. 41(a)), buscou

integragdo com o contexto histérico, mas nao oferece informagdes acessiveis. Em 2025, teve
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inicio a instalagdo de uma nova sinalizagdo (FIG. 41(b)) com QR Codes, desenvolvida pela
Organizacdo das Cidades Brasileiras Patriménio Mundial (OCBPM), mas, apesar de
visualmente discreta, carece de recursos tateis e ainda ndo apresenta integracdo plena com o

ambiente historico.

Figura 41 — Sinalizagdo turistica: (a) anos 2020; (b) 2025.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

4.1.4 Rua Brigadeiro Musqueira e Igreja de Nossa Senhora do Carmo

A Rua Brigadeiro Musqueira, onde se localiza a Igreja do Carmo, tangencia a Praga
Tiradentes, a direita do Museu da Inconfidéncia. Apesar de curta, possui grande relevancia
turistica devido ao acervo cultural que conecta. A via ¢ estreita, de mdo Unica e com
estacionamento lateral que reduz ainda mais o espaco de circulagdo e polui visualmente a
paisagem urbana (FIG. 42). Isso prejudica a seguranga dos pedestres e a visibilidade de prédios
historicos, como a Igreja do Carmo e a Casa da Opera — teatro municipal —, cuja fachada
sofre com a obstru¢do visual causada por veiculos. Nenhuma vaga ¢ reservada para idosos ou

pessoas com deficiéncia.

Figura 42 — Obstrucdo de fachadas por estacionamento: (a) e (b) Teatro Municipal; (c) Igreja das Mercés.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

As calgadas sdo estreitas e assimétricas, com pedras soltas e postes que dificultam a
circulagdo. O passeio da Igreja é continuo, mas sem faixa de travessia ou rebaixamento que
permita o acesso direto ao lado oposto (FIG. 43(a)). H4 rampas improvisadas para garagens
particulares, construidas pelos proprios moradores, que prejudicam a frui¢do da calgada (FIG.
43(b)). Um unico trecho rebaixado, diante de uma dessas garagens, demonstra, acidentalmente,
o potencial de adaptagdo da via como percurso compartilhado entre pedestres e veiculos (FIG.

43(c)) — iniciativa isolada e ndo planejada.

Figura 43 — Via estreita, calgcadas desgastadas, postes e rampas privadas na Rua Brigadeiro Musqueira.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

A acessibilidade a Igreja de Nossa Senhora do Carmo ¢ severamente limitada por seu
adro elevado. O templo possui trés escadarias de acesso, frontal, lateral e posterior (FIG. 44),
todas sem rampas ou plataformas de elevacdo. As escadas lateral e dos fundos contam com
corrimaos metalicos, sendo o dos fundos mais estruturado e o lateral simples e desgastado,
carecendo de manutengdo. Nao ha, entdo, meios para que pessoas com mobilidade reduzida

alcancem o adro, o que exclui cadeirantes e idosos.

Figura 44 — Acessos secundarios da Igreja do Carmo: (a) escada dos fundos; (b) e (c) escada lateral.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

No adro, hé passarelas planas sobre o gramado (FIG. 45(a)), acessiveis em teoria, mas
sem continuidade adequada. Todas as portas da igreja possuem degraus, e as trilhas se estreitam
quando se aproximam das entradas. Uma rampa lateral leva do topo da escadaria lateral a
passarela principal (FIG. 45(b)), mas o pavimento € irregular. O acesso ao cemitério se d4 por

passarela nivelada com uma porta lateral da igreja (FIG. 46).

Figura 45 — Adro da Igreja do Carmo: (a) passarelas de circulagdo e (b) passarela para a escada lateral.

,;z

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Figura 46 — Passarela nivelando porta lateral da Igreja de Nossa Senhora do Carmo e o cemitério do templo.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Internamente no templo, encontra-se um piso de madeira nivelado e bem conservado,
com um degrau separando a nave da drea proxima a capela-mor (FIG. 47(a)). A Igreja do Carmo
¢ a Unica da cidade com visitagdo ao segundo andar, onde se encontra parte do acervo
expositivo. O acesso, porém, ocorre por escada longa e ingreme, sem alternativas, apenas

corrimaos simples e fitas antiderrapantes (FIG. 47(b)).
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Figura 47 — Degraus na Igreja do Carmo: (a) degrau ao centro do 1° piso e (b) escada par ao 2° piso

Fonte: Fotografia do autor (2025).

O Museu do Oratério, vizinho da igreja no mesmo adro elevado, possui uma pequena
rampa metalica sobreposta em uma de suas portas (FIG. 48), mas seu acesso ¢ limitado pela

mesma falta de rota acessivel para o patio superior.

Figura 48 — Rampa removivel em entrada lateral do Museu do Oratorio

Fonte: Fotografia do autor (2025).
Nem a igreja nem seu entorno contam com recursos para deslocamento acessivel ou
leitura tatil dos bens culturais. Ausentes também banheiros, bebedouros e mobiliario urbano
adaptado — mesmo que o adro seja usado informalmente como area de descanso por visitantes

sem restrigoes de mobilidade.
4.1.5 Rua Direita (Rua Conde de Bobadela)

A Rua Direita, oficialmente Rua Conde de Bobadela, é uma das vias mais emblematicas
de Ouro Preto, polo de intensa atividade comercial, social e turistica. Nela se concentram lojas,

restaurantes, pousadas, museus e servigos diversos, tornando-a ndo apenas passagem, mas
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espaco de convivéncia. E o principal acesso a Praga Tiradentes pelo centro histérico, mas
apresenta severas limitagdes quanto a acessibilidade universal, evidenciando os desafios das

cidades de topografia acidentada.

As calcadas (FIG. 49), em geral de largura satisfatoria, variam dimensionalmente ao
longo do percurso, com trechos irregulares, degraus de estabelecimentos, buracos e rachaduras
que exigem manutencdo. O trajeto do passeio em um dos lados ¢ abruptamente interrompido
pelo cruzamento com um beco de ligacdo a Rua das Flores, sem faixa de travessia ou
rebaixamento de meio-fio (FIG. 50). Embora o beco possua corrimdo auxiliar e baixo fluxo

veicular, a auséncia de conexao entre as calgadas compromete a continuidade da rota (FIG. 51).

Figura 49 — Calgadas superiores da Rua Direita.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Figura 50 — Desafios a acessibilidade na Rua Direita: (a) pavimentag@o desgastada; (b) fragmentagdo de
percurso; e (c) estreitamento de calgadas na porg¢do inferior da rua.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).
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Figura 51 — Beco de interligacdo das ruas, com corrimdos para auxilio a pedestres.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

A elevada declividade da via ¢ um dos principais obstaculos. A subida ¢ cansativa, pela
angulacdo da rua, auséncia de corrimaos e patamares de descanso. Além disso, mesmo com o

pavimento em boas condi¢des visuais, ha risco de escorregamento na descida.

O fluxo veicular, em mao unica para a Praca Tiradentes, ¢ intenso. O estacionamento
regularizado — inclusive de ambos os lados préximo a praca — estreita a via e prejudica a
frui¢do dos pedestres e a leitura da paisagem urbana. O acimulo de veiculos, recorrente e

agravado em periodos turisticos, gera desordem e poluigao visual.

A sinalizagdo se limita a placas de transito e comércios, sem recursos tateis ou
informacionais. Nao ha vagas reservadas, bancos, bebedouros ou banheiros ptblicos acessiveis,

0 que restringe o conforto e a permanéncia dos usuarios.
4.1.6 Rua das Flores (Rua Senador Rocha Lagoa)

Localizada abaixo do mirante da Igreja das Mercés e Misericordia, a Rua das Flores liga
a Praca Tiradentes a bairros como Rosario ¢ Pilar. E via de méo tnica, com intenso fluxo
turistico e comercial, abrigando cafés, lojas, pousadas e a Escola Estadual Dom Pedro II.
Também concentra um dos principais bolsdes de estacionamento da cidade. Apesar disso, €

uma das ruas menos compativeis com os principios da acessibilidade universal.

O tracado apresenta declive acentuado, superior ao da Rua Direita, dificultando o
deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida e tornando o piso escorregadio quando
umido. O passeio lateral possui pavimento em pedra local, porém desgastado e irregular. Na
parte alta, a largura é razodvel; na baixa, o passeio se estreita e ¢ interrompido por um beco

transversal sem travessia segura (FIG. 52). Indo além do relevo da via, a principal barreira esta
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nas rampas, degraus e escadas improvisadas de comércios e residéncias, que invadem a calgada

e inviabilizam o percurso continuo de cadeirantes e pedestres com limitagdes motoras.

Figura 52 — Desafios a acessibilidade na Rua Das Flores: (a) degradacdo, degraus e rampas particulares; (b)
fragmentacdo de percurso; e (¢) estreitamento de calgadas na por¢éo inferior da rua.

No lado da rua mais proximo ao mirante da igreja, se localiza o estacionamento, com
entrada pela propria Rua das Flores. O estacionamento carece de sinaliza¢do e controle de
acesso, estando sempre lotado. Nao hé rotas acessiveis que o conectem ao entorno, nem faixas
de travessia ou rebaixamentos adequados. O leve rebaixamento do pavimento nas entradas do
estacionamento (FIG. 53) poderia inspirar um modelo de via compartilhada, caso fosse

estendido. No entanto, € um ato isolado e insuficiente.

No ponto mais alto, uma escadaria ingreme e curva leva ao mirante, impossibilitando o

acesso a cadeirantes. A calcada oposta, voltada para a Rua Direita, é elevada e sem rampas.

Figura 53 — Calgada estreita rebaixada no trecho de entrada para o bolsdo de estacionamento.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Além do bolsdao de estacionamento do lado direito, no lado oposto da via ainda ¢é
permitido estacionar veiculos ao longo da rua, o que obstrui a paisagem histérica e afunila a

via. Nenhuma vaga ¢ reservada, e ndo ha sinalizagdo tatil, mobiliario urbano, 4reas de descanso
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ou banheiros publicos acessiveis. O banheiro mais proximo, situado no mirante, também nao ¢
adaptado ou acessivel a partir da rua — devido a escada. Assim, a Rua das Flores configura

uma das vias menos acessiveis do centro historico, apesar de seu valor estratégico.
4.1.7 Praca Reinaldo Alves de Brito (Largo dos Contos ou Largo do Cinema)

Localizado na parte inferior da Praga Tiradentes, o Largo dos Contos, oficialmente
Praca Reinaldo Alves de Brito (FIG. 54), conecta as ruas Direita e das Flores e abriga
edificacdes de relevancia historica, como o antigo Cinema, o antigo Forum e a Casa dos Contos,

além de comércios e restaurantes. E também palco de feiras e eventos de rua.

Figura 54 — Largo dos Contos: (a) visto pela Rua das Flores e (b) visto pela Rua Direita.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Mesmo que sua localiza¢do e amplitude o tornem um espago atrativo e potencialmente
acessivel, o Largo dos Contos possui deficiéncias de acessibilidade. A circulagdo de veiculos
ocorre em mao dupla, com estacionamento em todo o perimetro — exceto em frente ao cinema,
reservado para taxis. O transito ¢ fluido em dias comuns, mas se torna conturbado durante
eventos (FIG. 55), quando veiculos, pedestres e feirantes disputam o mesmo espago. A falta de

regulacdo e de sinalizagdo para o uso compartilhado compromete a seguranga.

Figura 55 — Largo dos Contos: (a) dia comum e (b) parcialmente fechado em dia de feira
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

O estacionamento ¢ constantemente lotado e ndo hé vagas prioritarias ou rotas acessiveis
que o conectem ao entorno. As calgcadas (FIG. 56) sdo descontinuas, desniveladas e mal
conservadas, com buracos e rachaduras. Ndo ha travessias elevadas, rebaixamentos ou

sinalizacdo que permitam cruzar com seguranca entre as extremidades da pracga.

Figura 56— Calgadas desconexas da Rua Direita (2 esquerda) e da Rua do Parana (a direita).
R | Y /A

Fonte: Fotografia do autor (2025).
O piso, embora compativel com o conjunto historico, ndo ¢ antiderrapante nem
sinalizado. O largo carece de bancos, dreas sombreadas, bebedouros e banheiros ptblicos —
somente dentro da Casa dos Contos. Também ndo ha recursos sensoriais ou sinalizacdo

interpretativa que permita a interpretacao do patrimonio.
4.1.8 Rua Sao José

A Rua Sao José ¢ a principal via comercial, social e de circulacdo de Ouro Preto,
conectando os bairros Pilar, Rosario e Cabecas ao nucleo histérico. Ao longo de sua extensao
encontram-se bancos, clinicas, restaurantes, pousadas, lojas € 0 museu Casa dos Contos. E uma
das ruas mais movimentadas da cidade e a iinica que passou por requalifica¢dao urbana com foco

na acessibilidade universal.

Entre as intervengdes (FIG. 57), destacam-se o alargamento das cal¢adas, com largura
adequada a circulagdo de cadeiras de rodas, faixas de travessia elevadas em pedra e rampas de
rebaixamento nos passeios, garantindo transi¢cdes suaves. As solucdes mantém coeréncia

estética e integragdo com o conjunto historico.
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Figura 57 — Intervengdes acessiveis na Rua Sdo José: (a) calgadas alargadas de ambos os lados e (b) rampas por
rebaixamento de meio-fio; e (c) associacdo de faixas de travessia niveladas e rampas.

=

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Apesar das melhorias, a via requer manutengdo constante: ha rachaduras, buracos e
pedras desniveladas em alguns trechos (FIG. 58(a)), além da auséncia de sinalizacdo tatil e
sensorial. No cruzamento com a Rua Teixeira Amaral — acesso a Igreja de Sao José e,
subsequentemente, a Igreja Sdo Francisco de Paula — ha uma passarela regular de pedra (FIG.
58(b)), porém sem faixa formalizada, com nivelamento irregular e estacionamento indevido

sobre rampas e travessias (FIG. 59).

Figura 58 — Desafios a acessibilidade na Rua Sao José: (a) calcadas desgastadas e (b) cruzamento com a Rua
Teixeira Amaral.

Fonte: Fotografia do autor (2025).
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Figura 59 — Estacionamento irregular frequente: (a) em rampas de acesso a calcadas e (b) na faixa de travessia
do cruzamento com a Rua Teixeira Amaral

Fonte: Fotografia do autor (2025).
A rua possui dois pequenos estacionamentos que otimizam o espago sem comprometer
o fluxo de pedestres, entretanto, ndo ha vagas reservadas para idosos ou pessoas com
deficiéncia. Proximo ao cruzamento com a Rua Getulio Vargas estd o Largo da Alegria, ponto
de eventos culturais e carnaval. O pequeno bolsdo de estacionamento local ndo ¢ demarcado de
maneira rigida, gerando conflitos de trafego e fila dupla de veiculos em periodos de maior

demanda.

A Rua Sao José constitui o exemplo mais bem sucedido de requalificacdo acessivel em
Ouro Preto, conciliando funcionalidade e preservagdo patrimonial. Contudo, persistem
desafios: falta de manutengao, falta de fiscalizacdo de estacionamento, auséncia de mobiliario
urbano, areas sombreadas e banheiros acessiveis, além da caréncia de recursos sensoriais

inclusivos.
4.1.9 Casa dos Contos

A Casa dos Contos ¢ um dos principais museus de Ouro Preto, de grande valor historico
e cultural. Localizada na Rua Sao José, tem sua entrada principal nivelada diante de uma faixa
elevada de pedestres (FIG. 60(a)), garantindo acesso continuo — Unico exemplo de entrada
principal plenamente acessivel no centro historico. Ainda assim, sua acessibilidade ¢ parcial e

fragmentada.

No primeiro andar, € possivel circular entre as salas expositivas por rampas de borracha
antiderrapante (FIG. 60(b)), que ndo comprometem a ambiéncia, mas carecem de corrimaos e
sinalizacdo de apoio. Os banheiros (FIG. 60(c)) tem acesso por rampa, mas o interior ndo ¢é

adaptado.
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Figura 60 — Entradas acessiveis na Casa dos Contos: (a) entrada principal; (b) salas expositivas; e (c) banheiros.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

O patio ao ar livre interno (FIG. 61) possui bancos e passarela de pedra regular,
permitindo o contorno de uma pequena praga com piso original conservado irregular, o que
possibilita circulagdo de cadeirantes, ainda que sem seguranga plena para pessoas com

deficiéncia visual, pela auséncia de sinalizagdo tatil ou sonora.

Figura 61 — Patio interno com bancos para descanso e contemplagdo: (a) a direita, a escada que desce para a
senzala conservada; (b) a esquerda, a antiga cozinha e a escada de saida do o segundo andar.

(i teed0 1011811 —

Py oy A A

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Os espagos de maior interesse, a senzala e a cozinha de época, sao pouco acessiveis. A
cozinha, no mesmo pavimento, tem entrada lateral sem conexdo plena com a passarela. A
senzala ¢ acessada por escada adaptada com degraus antiderrapantes e corrimaos metéalicos
(FIG. 62(c)), sendo segura, porém inacessivel a cadeirantes. O bebedouro ao lado da escada

também ndo possui rota acessivel, exigindo o uso de uma pequena escada.

O segundo andar possui piso regular de madeira, mas ¢ inacessivel, alcangado apenas

por escada longa e curva de pedra (FIG. 62(a)), com corrimao simples, ou por uma escada ainda
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mais ingreme aos fundos (FIG. 62(b)). Os demais andares superiores seguem o mesmo padrao
— degraus ingremes e auséncia de mecanismos de elevagao.

Figura 62 — Principais escadarias da Casa dos Contos: (a) escada de entrada para o 2° piso; (b) escada de saida
do 2° piso; e (c) escada antiderrapante sobreposta ao pavimento original de descida para a senzala.

!

Fonte: Fotografia do autor (2025).

No campo da comunicagdo acessivel, o museu ndo possui piso tatil, mapas em relevo,
audioguias ou materiais inclusivos. As placas interpretativas sao legiveis, mas sem versdes em

Braille ou alto-relevo. O site municipal fornece informagdes bésicas, porém nao acessiveis.

A auséncia de vagas de estacionamento reservadas nas proximidades imediatas e de rota
acessivel desde o Largo dos Contos, compromete ainda mais o alcance dos principios da

acessibilidade universal.

4.1.10 Percurso Igreja Sao Francisco de Paula para Rua Sao José (Rua Sao Francisco de

Paula para Rua Teixeira Amaral)

O percurso entre a Igreja de Sao Francisco de Paula e a Rua Sao José € um dos mais
desafiadores do centro histérico. Formado por duas vias extremamente ingremes —Sao
Francisco de Paula e Teixeira Amaral —, exige grande esforgo fisico até de quem ndo possui
limitagdes motoras, tornando-se praticamente invidvel para pessoas com deficiéncia ou

mobilidade reduzida.

A Rua Sao Francisco de Paula, que contorna a igreja, tem declividade acentuada e
estacionamento permitido, apesar de raro. No lado esquerdo de quem sobe ha uma escada com
corrimdo metalico (FIG. 63), 1til para a subida, porém sem conexdo direta com as escadas da

igreja.
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Figura 63 — Corrimao em escada fronte a Igreja Sao Francisco de Paula.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Ao longo do percurso da rua, notam-se bancos para descanso de pedestres (FIG. 64),
postos no local possivelmente com a intengdo prover alivio na ardua subida. No entanto, os

bancos carecem de manutencao e ficam completamente expostos ao sol.

Figura 64 — Areas de descanso na Rua Sio Francisco de Paula: (a) ao lado da igreja homonima; (b) abaixo da
escadaria principal; e (c) na parte baixa da rua.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

No lado direito ha passeio de pedra em bom estado, provavelmente pela baixa frequéncia
de pedestres, mas o trecho ¢ cercado por vegetacdo invasora, sofre descontinuidades —

cruzamento com rua sem saida — e obstaculos como postes na porcao inferior (FIG. 65).
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Figura 65 — Desafios a acessibilidade nas calcadas da Rua Sao Francisco de Paula: (a) vegetacdo invasora; (b)
fragmentacdo do percurso em cruzamento de ruas.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

A inclinagdo acentuada inviabiliza a implantagdo de faixas de travessia entre calgadas e
rampas com inclina¢do adequada para sua subida. Sem a presenc¢a de solugdes mecanicas como
planos inclinados, elevadores urbanos ou bondinhos reafirma a invencibilidade do trecho por

cadeirantes.

Na por¢ao mais plana, junto ao antigo Forum e ja no fim da Rua Sao Francisco de Paula
e inicio da Rua Teixeira Amaral (FIG. 66) — acesso a Igreja de Sdo José —, o passeio estreita
e apresenta degraus, desniveis, rampas de garagem e pavimento severamente degradado —

pedras irregulares, mudangas abruptas de material, rachaduras, buracos e vegetacao.

Faltam conexdes entre calgadas opostas, bem como rebaixamentos de meio-fio. Da
mesma maneira, ndo ha vinculagao entre a calgada da igreja e a calgada com escadas e corrimao
da Rua Sao Francisco de Paula a frente. Inexistem mobiliario urbano funcional, patamares de
pausa sombreados, sanitarios ou bebedouros publicos. Postes e lixeiras restringem ainda mais

a circulagao.
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Figura 66 — Desafios a acessibilidade na Rua Teixeira Amaral: (a) desniveis, rampas de garagem e postes em
calcada estreita; (b) degradag@o quase total da calgada, postes e lixeiras; e (¢) auséncia de conexdo entre a
calcada da Igreja e a Rua Sdo Francisco de Paula.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

A calgada lateral da Igreja de Sao José (FIG. 67) ¢ regular e nivelada, embora estreita e
necessitando manutencdo. O estacionamento permitido nesse lado agrava a circulagao e obstrui
a lateral da igreja e seu cemitério. Apesar da frente do templo acessivel pela calgada, ndo ha

rampa de entrada no edificio, apenas degraus.

Figura 67 — Calgada Lateral da Igreja de Sao José.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

O trecho final pela Teixeira Amaral (FIG. 68), descendo da Igreja de Sao José até a Rua
Sao José, € estreito, curvo e criticamente ingreme. Em grande parte, ndo ha calgadas, forcando
pedestres a compartilhar a via com veiculos, também sem o auxilio de equipamentos como
corrimdos. Onde existe passeio — proximo ao cruzamento com a Rua Sao José —, seu uso €

comprometido por degraus, desniveis e obstaculos.
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Figura 68 — Trechos de declive acentuado, com obstaculos, degraus e inconstancia de calcadas na Rua Teixeira
Amaral.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Sendo assim, trata-se de um percurso estratégico e paisagisticamente inebriante, porém
desestimulante ao publico geral e quase impossivel para quem possui mobilidade reduzida. As
alternativas compativeis com a preservagao e o tipo especifico de desafio de acessibilidade —
planos inclinados, escadas rolantes ou elevadores — sdo tecnicamente complexas. Dessa
maneira, ¢ um caso emblemadtico da situa¢do de diversos trajetos historicos de Ouro Preto e o

conflito preservagdo versus inclusdo.
4.1.11 Comparaciio com Mariana

As ruas do centro historico de Mariana apresentam condi¢des semelhantes as de Ouro
Preto, com algumas diferencas relevantes. No setor mais baixo do nucleo historico, as calgadas
(FIG. 69) sao mais largas e, em geral, tém dimensdes adequadas ao fluxo de pedestres e cadeiras
de rodas — mesmo com alguns degraus de estabelecimentos, o que ainda nao ¢ ideal. Em certos
trechos, o pavimento historico ndo € uniforme, alternando entre pedras locais e concreto, o que

compromete a autenticidade estética.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

As igrejas seguem o mesmo padrdo das de Ouro Preto: degraus nas entradas e auséncia
de rampas. As calgadas se estreitam a medida que se sobe ao platd6 da Camara Municipal (FIG.
70(a)) e das igrejas do Carmo e Sao Francisco de Assis, onde o piso ¢ inteiramente em “Pé de
Moleque” ou “Cabega de Nego”, sem cal¢adas continuas. A Igreja do Carmo possui uma rampa
de madeira sobreposta (FIG. 70(b)), mas isolada no piso irregular, inviabilizando o acesso de

cadeirantes.

Figura 70 — Igrejas de Mariana: (a) platd de convergéncia e (b) rampa para acesso a Igreja do Carmo.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).
A Camara Municipal € o melhor exemplo de adaptacao acessivel em edificacao historica

da cidade. Embora sua entrada frontal possua escadaria extensa, o acesso posterior oferece

estacionamento com vagas reservadas para idosos e pessoas com deficiéncia, a distancia

adequada da edifica¢do (FIG. 71).
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Figura 71 — Entrada e vagas acessiveis exclusivas nos fundos da Camara Municipal de Mariana: a esquerda,
vagas para idosos; e, a direita, vaga para pessoas com deficiéncia.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Esse acesso se conecta a uma sala expositiva (FIG. 72(a)) por meio de rampa com
corrimao duplo e passarela curta. Ha faixa tatil, embora danificada no interior do prédio, que
conduz a um elevador para o segundo piso. O andar superior tem piso regular de madeira,
ambiente amplo e sombreado e painel informativo digital (FIG. 72(b) e FIG. 72 (c)), sem dados
especificos sobre acessibilidade. A Camara se destaca, assim, como referéncia quase exemplar

de inclusdo em prédio historico.

Figura 72 — Espacgo expositivo interno da Camara de Mariana: (a) piso inferior; (b) exposigdo e (c) painel digital

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Logo abaixo da Igreja de Sao Francisco de Assis fica o Museu de Mariana, instalado em
um casardo adaptado. O acesso ¢ feito por rampa de madeira com corrimaos duplos (FIG. 73),
levando a um hall plano e nivelado. Nos fundos do museu, as areas externas sdo ligadas por

passarelas de pedra regular e rampas semelhantes (FIG. 74). Essas passarelas percorrem um
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patio gramado, com vegetacao, Guarda-soéis, pedras histéricas expostas e assentos disponiveis
como mobiliario da lanchonete e muros baixos.

Figura 73 — Pavimento requalificado e rampas de acesso no Museu de Mariana: (a) entrada principal e (b)
entrada para o patio externo.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

Figura 74 — Patio externo do Museu de Mariana: (a) frente e (b) fundos.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

O unico espago inacessivel € um terrago proximo a entrada externa, acessado por escada
ingreme e sem corrimaos, embora sua vista possa ser apreciada do térreo. O segundo andar é
acessivel por escadas com corrimaos duplos ou elevador, operado pela equipe (FIG. 75(a)). O

piso € nivelado, com exposi¢des em altura acessivel e recursos visuais e auditivos (FIG. 75(b)),

ainda insuficientes para vivéncia plena por pessoas com deficiéncia sensorial.
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Figura 75 — Interior expositivo do museu: (a) elevador interno e (b) painéis digitais informativos.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).
Segundo funcionarios, cadeirantes visitam o museu regularmente, cerca de uma vez por
més, realizando o percurso completo com facilidade. Além disso, hd portdo auxiliar para

cadeiras mais robustas, acessado pelo fim do patio.

Outro destaque ¢ o Jardim de Mariana (FIG. 76), oficialmente, Praca Gomes Freire,
espaco arborizado e recreativo, com piso regular e nivelado em toda a extensdo. As rampas
superior e inferior (FIG. 77(a) e FIG. 77(b)), do mesmo material do pavimento, sdo integradas
ao conjunto e a superior foi feita integrada a um conjunto de degraus, o que mantém a estética

tradicional sem prejudicar a acessibilidade.

A rampa superior conecta-se a uma passarela de pavimentacdo regular no mesmo
material que leva a calgada oposta (FIG. 77(c)). E um dos raros exemplos de acessibilidade
urbana integrada no nucleo histdrico. Porém, essa calgada ndo ¢ continua, revelando o mesmo

problema das demais vias: a auséncia de rotas acessiveis completas.

Figura 76 — O Jardim de Mariana.
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

Figura 77 — Jardim de Mariana: (a) rampa de acesso inferior; (b) rampa de acesso superior; ¢ (c) passarela
conectada a rampa superior.

Fonte: Fotografia do autor (2025).
A medida que se avancga em diregdo a Igreja de Sdo Pedro ou as saidas inferiores da
cidade, as cal¢adas tornam-se estreitas e irregulares, com obstaculos e falhas de manutencgao.
Embora apresentem melhor conservagdo média que as de Ouro Preto, persistem rachaduras,

buracos e misturas de materiais que comprometem a coeréncia visual e funcional.

O mobilidrio urbano ¢ raro, limitado ao Jardim de Mariana, com poucos assentos e
sombras, e a praga diante da Catedral da S¢. Bebedouros e banheiros ptblicos sdo escassos, €
vagas reservadas existem apenas na Camara Municipal, sem rotas acessiveis continuas

associadas.
4.1.12 Diagnéstico do caso

O diagndstico empirico em Ouro Preto permitiu identificar de maneira detalhada os
principais obstaculos a acessibilidade urbana e patrimonial em um contexto de topografia
acidentada e pavimentacdo tradicional. As barreiras se concentram nas calgadas estreitas e
descontinuas, nas escadarias extensas, nos declives acentuados e na auséncia de rotas continuas,

sinalizagdo inclusiva e mobilidrio urbano adequado.

Embora existam solugdes pontuais, como corrimaos, rampas improvisadas, faixas de
travessia, rebaixamentos de meio-fio e adaptagdes em museus, o conjunto urbano ainda carece

de planejamento integrado, mobiliario adequado e continuidade entre as intervengoes.

Em comparagdo, Mariana apresenta um cenario levemente mais estruturado, com

calcadas mais amplas, passarelas, requalificagdes pontuais e boas praticas isoladas mais
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robustas em edificios publicos, como a Camara Municipal e o Museu de Mariana, dotados de
rampas, elevadores e passarelas acessiveis. Ainda assim, a cidade enfrenta problemas
semelhantes de conectividade, revelando que, apesar do estado mais critico de Ouro Preto, em
ambas, as iniciativas sdao fragmentadas e dependentes de esforgos individuais, sem articulagdo

entre preservagdo, mobilidade e turismo.

Diante desse panorama, se torna essencial superar as barreiras fisicas e institucionais
que limitam o acesso pleno ao patrimdnio. As boas praticas observadas demonstram a
viabilidade técnica da conciliacdo entre acessibilidade ¢ autenticidade histérica, mas enfatizam
também a necessidade de um planejamento urbano coerente, orientado pelos principios do
Design Universal e pela gestdo integrada do patrimoénio cultural, para que a inclusdo se

consolide como parte estruturante da experiéncia urbana em Ouro Preto.

Com base nas constatagdes do diagndstico e na comparagao entre Ouro Preto e Mariana,
a proxima secdo apresenta um roteiro intervencionado do trajeto estudado, simulando a
aplicagdo de propostas de intervengao voltadas a requalificacdo gradual do centro histdrico de
Ouro Preto resultantes do trabalho. Essas propostas buscam compatibilizar acessibilidade e
preservacdo, tendo como referéncia normas técnicas, diretrizes do IPHAN e boas praticas

nacionais € internacionais observadas no estudo.
4.2  Percurso intervencionado proposto

O roteiro seguinte descreve um percurso em subsecodes correspondentes aos principais
trechos urbanos analisados, com proposi¢cdes especificas de acessibilidade, como rampas,
travessias, mobiliario, sinalizacdo e integracdo de rotas, respeitando o contexto patrimonial e

topografico da cidade.
4.2.1 Trajeto do Terminal Rodoviario a Igreja de Sao Francisco de Paula

Na saida da rodovidria pela rampa j4 existente, encontra-se uma passarela em pedra local
— em conformidade com as calcadas histéricas da cidade —, implantada a nivel da via veicular,
que leva diretamente a praca em frente por meio de rebaixamento de meio-fio na sua calgada.
Do outro lado da praga, outra passarela, de mesma estruturagdo, conecta a calgada oposta a da

Rua Padre Rolim, que leva a Praca Tiradentes.

A travessia pode também ser possibilitada por meio de faixas elevadas niveladas com

as calgadas, utilizando o mesmo paralelepipedo das vias veiculares. Entretanto, as passarelas
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com o mesmo pavimento das calgcadas proporcionam uma melhor fruicdo para pedestres com

malas e pessoas com mobilidade reduzida.

O estacionamento paralelo a esquerda das cal¢adas da rua Henrique Adeodato deixa de
existir. Ha vagas e espagos para estacionamento suficientes na area, mantendo-se pelo menos
uma vaga reservada para pessoas com deficiéncia e idosos em cada ponto, especialmente por

serem proximos a rodoviaria do municipio.

As calgadas da rua, requalificadas, terminam ao se aproximar da capela velorio, onde
uma nova passarela se estende desse ponto ao ponto da Rua Sdo Francisco de Paula,
perpendicular aos fundos do templo. Essa passarela atravessa a rua e contorna todo o perimetro
posterior da igreja. Alternativamente, o trecho até o ponto da Rua S3o Francisco de Paula

poderia ser tragcado com cal¢ada continua em vez de passarela, caso viavel.

No pétio da igreja, as passarelas ja existentes, agora requalificadas, se conectam a nova
passarela externa por meio da remocdo dos degraus nas aberturas dos fundos do muro de
contorno. As passarelas internas permitem fruicdo pelo patio, acesso a vista frontal da igreja e
a seu interior, por meio de uma nova rampa lateral feita a partir do mesmo tipo e tom de pedra

do pavimento original, que substitui o degrau da entrada lateral da.

Ao lado da Igreja se encontra sua pracinha de descanso revitalizada, com pavimentagao
regular, mobiliario urbano compativel e sombreamento natural provido por arvores nativas

recém-plantadas.
4.2.2 Trajeto do Terminal Rodoviario a Praca Tiradentes

Retornando e seguindo em direcdo a Praga Tiradentes pela Rua Padre Rolim, as calgadas
recebem alargamento e regularizagdo, compondo faixas livres com dimensdes superiores as

minimas exigidas pela norma.

Esse passeio requalificado e alargado se estende até o inicio do patio da Igreja de Nossa
Senhora das Mercés e Misericordia, onde termina num patio plano e nivelado, com suave

inclinagao.

Em frente ao Museu Boulieu, do outro lado da rua, uma area gramada atualmente vazia

se transforma em espaco de descanso e convivéncia, com mobilidrio urbano sombreado.
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O patio da Igreja das Mercés teve seu piso requalificado e nivelado. No banheiro sob o
mirante, a rampa foi adaptada com corrimdes duplos e eliminagdo dos degraus de entrada,

também com espaco interno adaptado e reservado para pessoas com deficiéncia.

Por todo o percurso da calgada, degraus abruptos nao essenciais foram substituidos por
rampas integradas ao pavimento, e postes, rampas particulares e demais obstaculos fruicao

foram eliminados.

Uma passarela nivelada conecta o patio da igreja a entrada da Escola de Minas, na
calcada oposta, garantindo acesso a Praca Tiradentes sem desniveis, evitando a escada curva e

ingreme que inviabilizava rampas no cruzamento com a Rua das Flores.

Na escada, como medida compensatoria, instala-se um corrimdo em pedra-sabao,
material caracteristico do artesanato local, para auxiliar pedestres com maior autonomia motora

na transposic¢ao dos desniveis restantes.
4.2.3 Praca Tiradentes

Diferentemente dos demais trechos do percurso, especificamente para as principais
pragas e pontos de convergéncia da cidade, como € o caso da Praga Tiradentes, adota-se como
referéncia principal a proposta de requalificagdo urbanistica elaborada pelo IPHAN, aqui
apresentada com visualizagdo aprimorada na FIG. 78. Tal escolha se justifica pelo fato de se
tratar de um estudo técnico ja consolidado, concebido especificamente para esse espaco e
compativel com os principios de preservacao patrimonial e acessibilidade. Sendo assim, em vez
de propor uma alternativa paralela, este trabalho reconhece essa proposta como a solucdo mais
adequada para o local, a incorporando ao percurso intervencionado e também a

complementando, quando pertinente.

Figura 78 — Proposta de melhoria urbanistica elaborada pelo IPHAN para a Praga Tiradentes, com imagem
aprimorada por meio de técnicas de inteligéncia artificial.




95

Fonte: Gerada pelo autor (2025).
Com calcadas rebaixadas ao nivel da via veicular e pavimentacdo continua em pedra
local, eliminam-se os desniveis que antes dificultavam o transito de cadeirantes. As calgadas
alargadas, separadas da via apenas pela diferenca de textura e cor do piso, garantem plena

fruicao e acessibilidade, mesmo nos horarios de maior fluxo turistico.

O plato central da praga, que circunda a estatua, assim como o adro em frente ao Museu
da Inconfidéncia, sdo delimitados por elementos fisicos de protecdo, reservando suas areas
exclusivamente ao uso pedonal. O transito é reordenado e o fluxo de veiculos reduzido,

priorizando a circulagdo segura do pedestre.

Em complemento a proposta do IPHAN, sdo instalados mobilidrios urbanos e
bebedouros que proporcionam maior conforto e permanéncia qualificada a populagdo. Totens
informativos com conteudo historico, descritivo e direcional sdo distribuidos pela praga,

orientando o visitante e favorecendo a leitura contextual do espago e dos monumentos ao redor.

Além disso, representagdes ilustrativas e mapas tateis em alto-relevo retratam a praca,
os edificios e monumentos culturalmente relevantes de seu entorno, garantindo acesso a
informacao por meio da multissensorialidade. Todos os textos apresentam traducao em Braille
e QR codes que direcionam para versdes digitais acessiveis, reforcando o carater inclusivo e

educativo da intervengao.

Na impossibilidade de execucao integral da proposta do 6rgao, a acessibilidade pode ser
assegurada por manuten¢do continua das calgadas e vias e passarelas elevadas interligando os

pisos laterais e os acessos aos edificios historicos.
4.2.4 Rua Brigadeiro Musqueira e Igreja de Nossa Senhora do Carmo

A eliminacao do estacionamento na Rua Brigadeiro Musqueira possibilitou a ampliacao
das calgadas. Devido a largura reduzida da via, o passeio que acompanha o muro da Igreja do
Carmo foi priorizado e alargado de forma continua, enquanto o passeio oposto recebeu ajustes
pontuais para remogdo de obstaculos. Ao final da faixa livre, uma faixa elevada de
paralelepipedos integra-se a via veicular, conectando o trajeto ao trecho mais largo do passeio

oposto, em frente a Casa da Opera.

No mesmo trajeto da faixa livre existem dois acessos para a Igreja do Carmo: a entrada
dos fundos e a entrada lateral. Na entrada lateral, a entrada mais discreta para o patio do templo,

uma rampa bilateral, parte da cal¢ada, substitui o antigo degrau de acesso, € no patamar superior
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da escadaria lateral, uma plataforma elevatoria mecanica integrada ao corrimio existente
garante o acesso ao patio. Se possivel, na entrada dos fundos, mais exposta, propdoe-se uma
semelhante combinacdo de rampa discreta e plataforma elevatoria, mantendo o uso de materiais

compativeis e tons neutros para ndo interferir visualmente.

No patio da igreja, passarelas de pavimento regular, substituindo os antigos caminhos
em pedra sob grama, com leve inclinacao, conectam as escadas laterais as passarelas perimetrais
do local. A entrada lateral da igreja recebeu rampa integrada ao piso original, com mesmo
material e tons do antigo degrau — como em todas as igrejas —, € o acesso frontal ao Museu
do Oratoério, logo adiante, mantém sua rampa metalica sobreposta ja existente. Para acesso ao
cemitério, apos a entrada na igreja pela rampa, a proxima porta a direita d4 acesso a passarela

elevada ja existente que conduz ao local.
4.2.5 Rua Direita (Rua Conde de Bobadela)

A Rua Direita, devido a seu declive acentuado, sua importancia e sua visibilidade, ndo
comporta intervengdes mecanicas de subida, como escadas rolantes e elevadores urbanos.
Assim, a conectividade com a Praga Tiradentes, a partir das partes mais baixas do centro, se da

por rotas acessiveis alternativas e transporte turistico adaptado para o centro histdrico.

Quanto as demais intervencoes urbanisticas na rua, as calgadas foram requalificadas e
niveladas, e o estacionamento de um dos lados da rua removido no trecho de maior largura —
idealmente eliminado em todo percurso da rua —, o que aumenta o conforto e reduz o conflito

entre pedestres e veiculos, além de promover alivio visual e estético para o vislumbre da rua.

Ambeas as calcadas sdo alargadas com o novo espago livre. A calcada direita, voltada a
Rua das Flores, foi ampliada significativamente, criando faixa livre continua e confortavel,
mesmo em periodos de alto fluxo turistico e doméstico. Além disso, no cruzamento com a
pequena rua que interliga a Rua Direita & Rua das Flores, instalaram-se faixas elevadas de

travessia, em ambos os lados da rua perpendicular, conectando os dois trechos do passeio.

Devido ao declive acentuado, que torna essas intervencdes obstaculos para a subida de
carros, as travessias entre calgadas opostas sao substituidas por passarelas rebaixadas ao nivel

da via, demarcadas por contraste de textura e material, assegurando passagem segura e continua.

Devido ao declive acentuado somado ao fluxo de subida de carros, ndo se fazem viaveis
faixas elevadas de travessia entre as calgadas opostas. Por isso, as travessias entre calgadas

opostas se dao por passarelas rebaixadas ao nivel da via, demarcadas por contraste de textura e
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material, assegurando uma passagem segura e continua para pedestres e uma subida estavel

para veiculos.
4.2.6 Rua das Flores (Rua Senador Rocha Lagoa)

A Rua das Flores, de topografia semelhante & Rua Direita, apresenta as mesmas

limitagdes de acessibilidade.

Foram executadas manuten¢ao e regularizacao dos pisos, remogao de degraus e rampas
privadas, e alargamento da calcada esquerda, voltada a Rua Direita. A remoc¢do do
estacionamento nesse lado da via melhora a paisagem urbana, valorizando o mirante e

permitindo a ampliagdo do passeio.

O bolsao de estacionamento do lado direito foi reorganizado e pavimentado, com vagas
reservadas para pessoas com deficiéncia e idosos proximas as entradas e saidas, ainda de piso

rebaixado.

Ao longo da via, passarelas a nivel da rua permitem o cruzamento seguro de pedestres.
As faixas elevadas, embora tecnicamente possiveis, foram descartadas para evitar dissondncia

estética com o padrdo adotado na Rua Direita.
4.2.7 Praca Reinaldo Alves de Brito (Largo dos Contos ou Largo do Cinema)

Assim como no caso da Praga Tiradentes, para o Largo dos Contos adota-se como
referéncia principal a proposta de requalificagdo urbanistica elaborada pelo IPHAN,

apresentada na FIG. 79.
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Figura 79 — Proposta de melhoria urbanistica elaborada pelo IPHAN para o Largo dos Contos, com imagem
aprimorada por meio de técnicas de inteligéncia artificial.

Fonte: Gerada pelo autor (2025).

A ampliacdo e regularizagdo das areas pedonais laterais tornam o espago mais adequado
para passagem, recreacgao e socializagdo, diferenciado da via veicular por elevagao suave. Com
espaco suficiente para circulagdo e permanéncia, o local pode abrigar eventos culturais e

comunitarios, sem comprometer o trafego local.

Em adicdo a proposta do IPHAN, faixas niveladas interligam os polos opostos da praga,
e mobiliario urbano e bebedouros sdo instalados para maior conforto dos usudrios. O Cine Vila
Rica, atualmente fechado, mantém saida com rampa carpetada, permitindo acesso eventual de

cadeirantes.

Caso a proposta do IPHAN ndo seja implementada integralmente, recomenda-se
ampliacdo e requalificagdo gradual das calgcadas, manutenc¢do continua e uso de passarelas

niveladas entre as areas pedonais.
4.2.8 Rua Sao José

A Rua Siao José passou, ha pouco mais de uma década, por requalificacdo de calgadas e
implantacao de faixas de travessia niveladas e rampas acessiveis com rebaixamento de meio-
fio. Atualmente, acdes de manutengdo continua e fiscalizagdo do estacionamento irregular

reforgam a acessibilidade no local.

Uma passarela nivelada a via regulariza a travessia no cruzamento com a Rua Teixeira

Amaral, garantindo continuidade entre as calgadas, e a instalagdo de sinaliza¢do visual nas
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rampas e bebedouros em pontos de menor fluxo comercial contribui para a consolidagdo de um

percurso acessivel pleno.
4.2.9 Casa dos Contos

O Museu Casa dos Contos possui entrada a nivel da calgada, em frente a uma faixa
elevada de travessia na Rua Sdo José. As salas expositivas do primeiro piso, com pequenos
desniveis, ja dispostas de rampas removiveis rampas antiderrapantes, foram dispostas de
corrimaos discretos € também removiveis, acoplados aos batentes das portas, preservando o
piso e as portas originais. O banheiro, agora com adaptacdes que vao além da rampa de entrada,

dispde de area reservada a cadeirantes.

No patio externo, que dé acesso a antiga cozinha e expde a arquitetura do prédio e uma
porcdo de pavimento preservado, as passarelas de contorno foram alargadas para,
simultaneamente, comportar o mobilidrio urbano existente e a passagem de cadeiras de rodas,

porém ainda mantendo compatibilidade com o tragado historico.

Na descida para a senzala, avalia-se a instalagdo de plataforma elevatoria integrada a
escada metdlica existente, mantendo cores e materiais compativeis. Para acesso aos andares
superiores, estudam-se duas alternativas: elevador interno em area ndo expositiva; ou
plataforma elevatéria na escada posterior ao segundo pavimento, possibilitando o acesso parcial

dos visitantes com deficiéncia.

Apesar dos estudos, reconhece-se que a adaptacao integral de um edificio de alto valor

historico deve respeitar os limites da preservagdo arquitetonica e autenticidade material.

4.2.10 Trajeto da Igreja Sao Francisco de Paula para Rua Sao José (Rua Sao Francisco

de Paula para Rua Teixeira Amaral)

Antigamente um dos trajetos mais desafiadores do turismo ouropretano, esse percurso
torna-se a rota acessivel alternativa mais panoramica do centro com a implantacdo de um
bondinho, um elevador urbano elétrico que percorre as duas ruas. O sistema propicia um trajeto
seguro, silencioso e com grandes vistas, permitindo que todos os tipos de usuarios transitem

entre os diferentes patamares do centro historico sem enfrentar grandes declividades a pé.

Fazendo proveito da baixa frequéncia de movimenta¢do de pessoas e veiculos no
percurso e utilizando um sistema de tragao elétrica silencioso, o equipamento opera sobre trilhos

discretamente embutidos na via, permitindo a convivéncia harmoniosa com o calgamento
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historico existente. O bondinho urbano, de pequeno porte e circulagdo controlada, realiza o
trajeto entre a Rua S3o José e a Igreja de Sdo Francisco de Paula, com duas paradas
intermediarias estratégicas: uma na altura da Igreja de Sao José, em trecho plano que possibilita
embarque ¢ desembarque acessiveis, € outra na parte superior da Rua Sao Francisco de Paula,
junto a uma passarela que conecta diretamente aos fundos da igreja homonima e ao trajeto da

rodoviaria para a Praga Tiradentes.

O sistema integra mobilidade inclusiva, sustentabilidade e valorizagdo paisagistica,
podendo operar parcialmente com energia solar. As cabines comportam usuarios com
mobilidade reduzida, carrinhos de bebé e até bicicletas, sendo dotadas de piso nivelado, portas
automaticas ¢ sinalizagdo tatil e sonora. O desenho dos carros se embasa em materiais
compativeis com o entorno — ferro fundido, madeira e vidro fosco —, reinterpretando a estética
colonial com linguagem contemporanea. A velocidade reduzida e o funcionamento elétrico
silencioso garantem minima interferéncia sonora, enquanto a integragao visual com o tragado
urbano barroco preserva a ambiéncia histérica, tornando o equipamento um exemplo de

tecnologia compativel com o patrimdnio cultural e promotora de acessibilidade universal.

Quanto as vias em si, diversas intervencdes urbanisticas e acessiveis foram aplicadas.
As calcadas da Rua Sao Francisco de Paula, que anteriormente apresentavam pavimentagao
regular, no trecho superior esquerdo, porém com vegetacao descontrolada nas bordas, passaram
por requalificagdo completa, com remog¢do da vegetacao invasiva, alargamento dos passeios e

retirada de obstaculos, sobretudo no trecho inferior, antes com dimensoes reduzidas.

No lado direito, onde se localiza a escadaria, realizou-se requalificacdo e alargamento
do pavimento, com instalagdo de novos corrimdos duplos em ferro fundido, de design
trabalhado e ergonomia adequada. Apesar de ser uma medica paliativa, uma vez que o declive
da via inviabiliza rampas, a solugdo garante seguranca, conforto € um certo alivio fisico para

diferentes perfis de usudrios que sobem a rua a pé.

As descontinuidades do trajeto — como a interrupcao da calgada esquerda e o término
abrupto da calgada direita antes da Rua Teixeira Amaral — foram resolvidas com passarelas
niveladas a via em pedra regularizada, dando continuidade ao percurso acessivel. Devido a forte
inclinacdo do trecho final da calcada direita, a passarela nesse ponto ndo prossegue em linha
reta, atuando como elemento de transposicdo que atravessa a via e conecta-se a calgada
esquerda, de declividade mais suave. Outras passarelas de travessia estdo distribuidas em outros
pontos de cruzamento do trajeto, com rebaixamento de meio-fio, assegurando acessibilidade

continua e leitura intuitiva do percurso.
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As areas de descanso e o mobilidrio urbano, antes precarios, foram revitalizadas. Os
antigos bancos de cimento simples e sem cobertura deram lugar a bancos de madeira e ferro
fundido, sombreados por arvores nativas recém-plantadas e acompanhadas de lixeiras
integradas ao entorno historico. H4 um planejamento para manutencdo continua, com
monitoramento da altura e copa das arvores a fim de preservar as vistas panoramicas tipicas do

cenario ouropretano.

Na parte mais alta da Rua Teixeira Amaral — seu trecho plano — as calgadas passam
pelo mesmo critério de requalificacdo. Do lado direito, junto ao cemitério e a lateral da Igreja
de Sdo José, um rebaixamento de meio-fio da acesso ao passeio, que leva ao patio frontal da

igreja, oferecendo belas vistas. A Igreja ndo possui agenda turistica regular.

Do lado esquerdo, no sentido da descida, a intervencao foi mais profunda. A via foi
revitalizada, regularizada e desobstruida, com remocao de postes, rampas privadas e lixeiras

volumosas.

O trecho inferior da via, que se conecta a Rua Sao José, apresenta declividade acentuada
e, por isso, recebeu intervencdes mitigatorias. Considerando a sinuosidade e as dimensdes
reduzidas da rua, foi implantada calcada apenas em um dos lados — o lado esquerdo da descida
—, com largura minima compativel com uma faixa de fluxo livre para pedestres. Essa solucao
garante piso mais regular, estdvel e seguro para quem percorre o trajeto a p¢€, conectando-se de
forma continua ao passeio ja existente no fim da rua préximo ao cruzamento com a Rua Sado

José.

Para a execucdo dessas intervencoes, o estacionamento foi totalmente eliminado, e o
trafego de veiculos com destino a Igreja de Sdo José foi redirecionado para a Rua Alferes

Periquito, que conduz ao templo por acesso alternativo mais a frente.

Apesar das melhorias implantadas, o deslocamento pedonal nesse trecho ainda ¢ restrito
a pessoas com plenas condi¢des fisicas, em virtude da forte inclinagdo natural do relevo,
mantendo-se o local como percurso complementar e ndo prioritario dentro da rede acessivel,

caso nao se opte pelo uso do bondinho.
4.2.11 Recomendacdes estruturantes para todo o centro historico

Em termos gerais, todas as calgadas do centro histdrico e arredores sdo requalificadas,
niveladas e regularizadas, preservando o material local, a chamada “Pedra Ouro Preto”, com

rejuntamento compativel as praticas tradicionais e atencao a permeabilidade e drenagem. As
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vias de paralelepipedos passam por requalificacdo: selecionam-se as melhores pecas,
regularizam-se faces e arestas e complementa-se com material de fontes locais. O
reassentamento ¢ executado de forma especializada, com junta seca ou rejunte discreto, a fim
de obter faixa uniforme e continua, com minima oscilagao e espacamento, sem descaracterizar

a aparéncia tradicional.

As calgadas outrora estreitas sdo alargadas e tém obstaculos removidos para constituir
faixas livres acessiveis. Em ruas estreitas, prioriza-se o alargamento de um dos lados, e a
ampliacdo do passeio prevalece sobre vagas de estacionamento. Todo degrau ou desnivel sem
relevancia historica € substituido por rampas em material e acabamento idénticos ou por suaves
inclinagdes do passeio. Para degraus e demais desniveis com valor patrimonial, aplicam-se
solugdes reversiveis. As rampas e degraus privativos — comerciais ou residenciais — sao
removidos da faixa publica, devendo o acesso acessivel aos estabelecimentos ser resolvido no
interior do lote. A gestdo de fiacdo elétrica e demais redes aéreas privilegia a subterraneizago
da fiacdo, reduzindo obstaculos e poluicao visual, mantendo-se apenas postes de linguagem

colonial em posigdes estratégicas e com funcao de apoio a sinalizagdo e iluminagdo cénica.

A continuidade entre cal¢adas ¢ garantida por faixas elevadas niveladas com os passeios,
executadas com paralelepipedos regularizados e bem assentados, ou por passarelas no nivel da
via com o0 mesmo pavimento de “Pedra Ouro Preto” utilizado nos passeios, sempre associadas
a rebaixamentos de meio-fio. A escolha entre faixa elevada e passarela considera desempenho
funcional (como inclinagdo e fluxo veicular em aclives ou declives) e compatibilidade visual

com o entorno, evitando impactos ao trafego em faixas com grande declividade.

Nas igrejas, ao menos uma porta lateral discreta ¢ adaptada com rampa em pedra
compativel com o degrau original, garantindo acesso ao interior. Para vencer desniveis internos
frequentes — como o degrau no eixo central da nave — utiliza-se rampa mével removivel, de
encaixe rapido e estrutura leve, confeccionada em madeira escurecida, com tonalidade
semelhante ao piso original e superficie antiderrapante fosca, de modo a manter a harmonia
visual do espago. O sistema € reversivel e sem fixacdo permanente, apoiando-se sobre bases de
borracha natural e pinos retrateis, podendo ser instalado sob demanda e armazenado
verticalmente em local ventilado. Para pisos superiores, estudam-se alternativas tecnicamente
vidveis e reversiveis — plataformas elevatorias discretas ou solugcdes de mediagao digital —,

de forma a conciliar acessibilidade e preservacao da autenticidade.

E criado um site abrangente da cidade, com rotas acessiveis e ndo acessiveis,

informagdes sobre prédios, ruas, pragas, monumentos e igrejas, integragdo com transporte
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publico e intervengdes de acessibilidade. Nos postos de informagao turistica e nos guias oficiais,
disponibilizam-se panfletos ou livros gratuitos, com representacdes fisicas gerais do acervo e
das rotas da cidade, além de QR codes para o portal. O site retine audioguias e videoguia, mapas
tateis em PDF para impressao e atualizacdes permanentes de horarios, eventos e recursos €
intervengdes acessiveis. Institui-se na prefeitura um responsavel técnico pela curadoria e
atualizagdo dessas informacgdes, com rotina de verificagdio e publicagdo. A sinalizagdo
implantada em 2021 ¢ complementada com camadas de acessibilidade (contraste e leitura tatil
onde aplicavel) e QR codes discretos que remetem a subpaginas especificas da rua, prédio ou

monumento.

Em espagos disponiveis — ou por revitalizacdo dos existentes —, implanta-se
mobiliario urbano acessivel: bancos de madeira e ferro fundido com encosto ¢ bracos,
sombreamento por arvores nativas ou pergolados compativeis, lixeiras robustas de madeira e
ferro, em maior numero e posicionadas sem conflitar com a faixa livre, e bebedouros ao longo
de percursos exigentes e areas de descanso. Os banheiros publicos s3o requalificados para
acessibilidade plena, com rota acessivel, barras de apoio, sinalizagdo e manutengao

programada, e novos sanitarios estratégicos estao disponibilizados.

Implanta-se transporte publico adaptado as caracteristicas geograficas e arquitetonicas
do centro historico, com frota acessivel e manutencao programada, pontos com area de espera
acessivel e integragcdo intermodal. Linhas turisticas de baixa velocidade e baixa emissdao — ndo
interferentes nas linhas de transporte publico atuais — sdo estudadas para percursos turisticos,

com informagao embarcada e paradas em locais panordmicos ou de interesse.

Vagas reservadas para pessoas com deficiéncia e para idosos sdo previstas em todos os
estacionamentos regulamentados, no minimo uma em cada, e, onde houver espaco em via local
sem estacionamento formal, podem ser criadas vagas reservadas sinalizadas, como no entorno

do Museu da Inconfidéncia.

O conjunto das intervencdes impacta estacionamento e fluxo viario no centro e,
indiretamente, nos bairros adjacentes. Por isso, sdo primordiais estudos de impacto viario,
planos de redirecionamento de rotas, regras de carga e descarga, zonas de acalmia de trafego
— zonas com velocidade reduzida, como 30 km/h — e politica de estacionamentos, incluindo

a estudo de solugdes subterraneas.

Todas as solugdes obedecem aos principios de compatibilidade, minima intervengao e

reversibilidade, em consonancia com diretrizes do IPHAN e boas praticas internacionais.
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Recomenda-se, ainda, padronizagao de detalhes executivos — larguras minimas de faixa livre,
texturas e juntas — e um plano de manuten¢ao continua, para assegurar desempenho, seguranga

e longevidade das intervencdes.

De forma complementar, vale destacar que o IPHAN apresenta, além das propostas ja
conhecidas para a Praga Tiradentes e para o Largo dos Contos, outros projetos de requalificacao
em espagos urbanos analogos, como o Largo do Pilar — ilustrada na FIG. 80 —, em frente a
igreja homonima, com proposta de integragcdo plena entre os planos de passeio e via veicular,
por meio do rebaixamento das cal¢adas ao nivel da rua e de tratamento diferenciado apenas

pelo contraste de pavimentagao.

Figura 80 — Proposta de melhoria urbanistica elaborada pelo IPHAN para o final da rua em frente a Igreja do
Pilar, com imagem aprimorada por meio de técnicas de inteligéncia artificial.
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Fonte: Gerada pelo autor (2025).

Inspirando-se nessas sugestdes, solugdes semelhantes poderiam ser adotadas também
em vias de grande relevancia urbana e turistica, como a Rua Direita e a Rua das Flores, ou
mesmo em outros logradouros estratégicos do centro historico, de modo a harmonizar a relacao
entre pedestres e veiculos e garantir continuidade visual e fisica em um unico plano acessivel.
Tal medida unificaria o tratamento do solo, promovendo conforto de deslocamento e
valorizacdo do conjunto arquitetonico, a0 mesmo tempo em que mantém a autenticidade

material e o carater paisagistico caracteristicos de Ouro Preto.
4.2.12 Sintese do roteiro

O percurso intervencionado proposto sintetiza de maneira narrativa as diretrizes
técnicas, as observacdes de campo e as referéncias tedricas apresentadas nos capitulos
anteriores, demonstrando que ¢ possivel conciliar preserva¢do patrimonial e acessibilidade
universal em um mesmo conjunto urbano. Cada intervencao descrita foi concebida com base

no conjunto de propostas elaborado pelo trabalho segundo principios de reversibilidade,
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compatibilidade e minima interferéncia, de modo a respeitar a integridade material e simbolica

do sitio histérico de Ouro Preto.

O roteiro traz uma visao aplicada de cidade inclusiva, onde as solu¢des sao adaptadas
as condigdes topograficas e ao contexto estético e cultural local. As medidas propostas provam
que a acessibilidade, quando planejada de forma sistémica, ndo apenas elimina barreiras fisicas,
mas melhora a experiéncia urbana, at¢ mesmo afetivamente, e o valor cultural do patrimdnio,

permitindo acesso e a permanéncia de todos.
4.3 Propostas de Intervencao e Boas Praticas Adaptaveis

As propostas a seguir sintetizam, de modo organizado, as estratégias desenvolvidas no
diagnéstico e no percurso intervencionado, estruturando-as em categorias técnicas
correspondentes as principais barreiras identificadas. O objetivo € transformar as constatagdes
empiricas em diretrizes concretas, fundamentadas nas recomendag¢des do IPHAN, nos
principios do Design Universal, nos pardmetros técnicos da NBR 9050 e demais normas da
ABNT, além de referéncias da literatura especializada — com destaque para as boas praticas

propostas por Vieira (2018) e validadas por profissionais da area.

As propostas apresentadas foram construidas a partir dos problemas observados em
campo, das referéncias nacionais e internacionais e das recomendagdes referenciais
consolidadas, resultando em agdes realistas, sustentaveis, compativeis e respeitosas com o valor

cultural e o contexto de Ouro Preto. Para isso, seguem os seguintes critérios:

e Compatibilidade com o valor patrimonial: respeitar as caracteristicas formais, materiais
e historicas dos bens tombados, utilizando técnicas e materiais adequados ao contexto;

e Reversibilidade das solugdes: priorizar intervengdes que possam ser feitas e desfeitas
sem danos ao patrimdnio original;

e Baixo impacto visual: manter a harmonia estética e minimizar a interferéncia visual nas
fachadas, calcadas e mobiliario;

e Efetividade e seguranca: garantir funcionalidade efetiva para diferentes perfis de
usuarios, com base em critérios técnicos de acessibilidade;

e Universalidade: conceber solucdes que beneficiem o maior numero possivel de pessoas,
sem discrimina¢ao ou exclusao;

e Integracdo com o conjunto urbano: evitar agdes isoladas e promover a articulagao entre

os diversos trechos e equipamentos urbanos;
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Adogao dos principios do Desenho Universal, conforme definidos pela ABNT NBR
9050:2020.

Pavimentacio

Com exce¢do da Rua Padre Rolim, ao longo de todo centro histérico da cidade de Ouro

se encontra uma pavimentacdo em pedra irregular nas vias veiculares e pedras

regularizadas, porém majoritariamente desniveladas, desgastadas ou carentes de manutencao.

Para a mitigacdo desse desafio, propde-se:

Reassentamento qualificado das pedras originais das vias, com técnicas que reduzam
atrito e regularizem juntas, por meio de junta seca ou rejunte flexivel de baixo impacto
visual;

o Exemplo: vias intervencionadas em Salvador (BA) (se¢do 2.5).
Reassentamento técnico das calgadas historicas, utilizando pedra local serrada ou
regularizada e rejuntamento adequado, formando faixas acessiveis continuas e
regulares, respeitando a linguagem historica e visual (FIG. 81);

o Exemplo: calgada em frente ao Museu Boulieu (se¢do 4.1.2).

Figura 81 — Requalificacdo da calgada ao fim da Rua Padre Rolim sentido Praca Tiradentes.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

Implantagdo de faixas ou passarelas niveladas, em pedra ou materiais consonantes ao
pavimento original, permitindo atravessar ou contornar trechos onde o piso historico
nao pode ser alterado;

o Exemplos:
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= Passarela na area externa do Museu de Mariana (se¢do 4.1.11);

= Passarela de contorno do patio interno da Casa dos Contos (se¢ao 4.1.9).
4.3.2 Declive acentuado

Em ruas como Sao Francisco de Paula, Teixeira Amaral ¢ Rua Direita, as inclina¢des

dificultam a circulag@o de pessoas com mobilidade reduzida. Propde-se:

e Estudo de viabilidade para implantagdo de planos inclinados mecanizados, elevadores
urbanos ou escadas rolantes reversiveis (FIG. 82);
o Exemplos: Braga, Lisboa, Nazaré, Viana do Castelo, Porto e Coimbra (secao

2.5).

Figura 82 — Elevador urbano interligando a Rua Sao José e a Igreja S@o Francisco de Paula.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Medicdo topografica detalhada para mapear rotas alternativas com declividade
aceitavel, integradas ao transporte local e devidamente sinalizadas;

e Implantacdo de um sistema de transporte interno acessivel, com veiculos de pequeno
porte, adaptados, e de preferéncia elétricos e silenciosos;

o Exemplo: Viana do Castelo (segdo 2.5).

e Implantacdo de mobiliario urbano acessivel e sombreado, criando areas de pausa para
aliviar o trajeto em trechos ingremes;

e Medidas mitigatdrias, como corrimaos ou guarda-corpos integrados ao entorno, quando

rampas ou mecanismos mecanicos forem inviaveis (FIG. 83).
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Figura 83 — Novo corrimao para a Rua Sao Francisco de Paula com material mais resistente e aparéncia
harmonizada com o entorno.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

4.3.3 Degraus e desniveis
Nas calgadas, igrejas, museus e estabelecimentos comerciais sdo comuns os desniveis
abruptos e degraus. Propde-se:

e Substituicdo de degraus por inclinagdes discretas, integradas ao pavimento (FIG. 84);

Figura 84 — (a) Eliminagdo de degraus entre a Igreja das Mercés e Misericordia e o Museu Boulieu; e (b)
nivelamento discreto entre a calgada lateral elevada e o patio da igreja.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Rebaixamento de meios-fios com inclinagdo <8,33%, sinalizagdo contrastante e

conexao com faixas livres (FIG. 85);
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Figura 85 — Rebaixamento de meio-fio na Rua Sao José.

Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Elevacdes de calcada ou rampas pontuais (<8,33%), revestidas com material

compativel, para transposicdo de degraus em pontos criticos (FIG. 86 e FIG. 87);

Figura 86 — Elevacao bilateral de passeio para acesso a clinica de saude no bairro do Pilar.6

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Figura 87 — Elevagdo bilateral do passeio da Igreja do Carmo: associada a (a) rampa no material dos degraus e
(b) rampa removivel de madeira, destinada a transposi¢do de degraus internos iniciais.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Uso de rampas sobrepostas ou plataformas moéveis, quando intervengdes diretas nao
forem permitidas, respeitando compatibilidade material e reversibilidade;
e FEliminacdo de degraus ndo funcionais. Quando necessario manté-los, em caso de
protecdo patrimonial do degrau, associd-los a rampas acessiveis (FIG. 88).
o Exemplos:
» Rampas do Museu de Mariana (se¢do 4.1.11);

» Largo Martins Sarmento (Guimaraes) (se¢do 2.5).

Figura 88 — Nivelamento do degrau de entrada aos fundos do patio da Igreja Sdo Francisco de Paula.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
4.3.4 Escadas
Escadas estdo presentes em trechos de vias, interiores de museus e nos acessos as igrejas.
Propde-se:

e Instalacdo de corrimdos duplos, continuos e preferencialmente bilaterais (FIG. 89);
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Figura 89 — Corrimao de pedra sabdo na escada de cruzamento entre a Rua Padre Rolim e a Rua das Flores.

N

Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Implantacdo de plataformas elevatorias removiveis (FIG. 90);

o Exemplo: Castelo dos Mouros (secao 2.5).

Figura 90 — Plataformas elevatdrias na Igreja do Carmo: (a) escadaria dos fundos; (b) escadaria lateral.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Aquisicdo de mecanismos que subam escadas como cadeiras de rodas mecanizadas e
carrinhos;
o Exemplo: mecanismo para subida de escadas no Museu da Inconfidéncia (secao
2.5).
e Implantacdo de elevadores ou escadas rolantes em pontos estrategicamente compativeis
com a ambiéncia;
o Exemplos:
» Toledo; Pago dos Duques de Braganga; Museu da Inconfidéncia; e

Barcelona (se¢do02.5);
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» Elevador da Camara Municipal de Mariana (se¢do 4.1.11).
e Sinalizagdo clara para rotas alternativas acessiveis, com acesso lateral ou secundério, de

acordo com o valor patrimonial do bem;

e Associagdo entre escadas e rampas ou faixas inclinadas, respeitando o entorno (FIG. 91

e FIG. 92).

o Exemplo: rampa de acesso superior do Jardim de Mariana (se¢do 4.1.11);

Figura 91 — Faixa inclinada associada a escadas em Paraty (RJ).

Fonte: Fotografada pelo autor (2025).

Figura 92 — Rampa associada a degraus na escadaria dos fundos da Igreja de Nossa Senhora do Carmo.

Fonte: Fotografada pelo autor (2025).

4.3.5 Calcada Estreita

E frequente a presenca de calcadas e trechos estreitos ao longo de quase todo o centro

histérico da cidade. Propde-se:



113

e Reestruturacao de calgadas para criacdo de faixas livres continuas com pelo menos
1,20m;
o Exemplo: Rua Sao José (se¢do 4.1.8).
e Em casos onde ambas as calgadas da via ndo possam ser integralmente alargadas,
associacdo entre ampliagdo estratégica pontual de trechos e faixas de passagem
niveladas entre lados opostos da via, garantindo continuidade da rota (FIG. 93);

o Exemplo: Rua Sao José (se¢do 4.1.8);

Figura 93 — Faixa elevada de travessia entre a calgada da Igreja de Nossa Senhor do Carmo e o trecho mais
largo da calgada do teatro Municipal.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Onde uma das calcadas nao puder ser alterada, priorizar o alargamento continuo da

calcada oposta (FIG. 94);

Figura 94 — Requalificagdo, retirada de estacionamento e alargamento da calgada esquerda da Rua das Flores.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Reorganizacdo do espago vidrio, eliminando estacionamento de um lado para permitir

o alargamento dos passeios em vias onde ambos os lados possuem vagas (FIG. 95);

Figura 95 — Eliminacao unilateral de estacionamento e alargamento das calcadas da Rua Direita.

Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Supressdo ou reducdo de vagas de estacionamento m vias estreitas com estacionamento

unilateral para se obter calgadas acessiveis (FIG. 96);

Figura 96 — Supressdo de estacionamento na Rua Sdo José para alargamento de trechos.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Em vias de estacionamento unilateral, onde a supressdo de estacionamento ndo for

suficiente deve-se optar pela eliminagdo total de estacionamento na via (FIG. 97);
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Figura 97 — Eliminacdo de estacionamento, requalificacdo das calgadas e expansdo da calcada direita na Rua
Brigadeiro Musqueira.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Retirada ou reorganizagdo de obstaculos como postes e lixeiras de modo a propiciar a

faixa livre continua e desobstruida.
4.3.6 Calcada descontinua

Calgadas inexistentes e a fragmentagao de cal¢adas por entradas de veiculos, intersegoes

de ruas, degraus e elementos comerciais € recorrente. Propde-se:

e (Qarantia da existéncia de calgadas ou meios de locomogao acessivel por todo o percurso

cultural (FIG. 98);

Figura 98 — Retirada de estacionamento e implantag@o de cal¢ada ou passarela ligando a praga da rodoviaria a
Igreja de Sao Francisco de Paula pela Rua Henrique Adeodato.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Uniformizar a faixa livre de circulagdo, respeitando largura e textura;
e Requalificacao continua, padronizagao e conexao de calgadas por rampas, passarelas ou
faixas niveladas e seguras, em material local, sejam elevadas a nivel da calcada ou a

nivel da via associadas a rebaixamentos de meio-fio (FIG. 99 e FIG. 100);

Figura 99 — Passarelas a nivel da rua que conectam a rodoviaria a todo seu entorno: (a) rodoviaria e pracinha;
(b) pracinha e Rua Padre Rolim; e (c) pracinha a Igreja Sdo Francisco de Paula.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

Figura 100 — Faixa de travessia elevada em fragmentacdo da calgada da Rua das Flores.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Tratamento continuo do percurso acessivel, com faixa livre sem interrupgdes ou

obstaculos fixos (FIG. 101);
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Figura 101 — Passarelas na Igreja do Carmo: (a) passarela inclinada para a escada de acesso lateral; e (b)
passarela entre a Praga Tiradentes, o Museu da Inconfidéncia e a igreja, remontando a bandeira do estado.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Monitoramento e fiscalizacdo de interferéncias privadas que quebrem a faixa livres de

circulagdo (rampas de garagem, escadas, mobiliario).
4.3.7 Rampas

Nas vias, ndo sdo encontradas, e nos acessos as edificagdes publicas, muitas rampas

estdo fora dos parametros normativos. Propde-se:

e Implantacdo de rampas dentro da NBR 9050 (< 8,33%), com piso antiderrapante,
corrimaos e laterais protegidas, integradas harmonicamente ao entorno;
o Exemplos: Evora (Portugal) e Projeto Divina Cultura (SP) (se¢do 2.5).
e Uso de materiais locais, compativeis estética e quimicamente com o patrimonio;
o Exemplos:
= Rampas do Jardim de Mariana (se¢do 4.1.11);
= Rampas da Igreja das Igrejas do Carmo e das Mercés (segoes 4.3.3 ¢
4.3.6).
¢ (Quando o piso ndo puder ser alterado, uso de rampas mdveis ou sobrepostas para vencer

desniveis (FIG. 102);
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Figura 102 — Rampa removivel para transposi¢ao do degrau central da nave das igrejas.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Rebaixamento de meios-fios com inclinagdo adequada, associado a calgadas
requalificadas com faixa livre (FIG. 103).

o Exemplo: Rua Sao José (se¢do 4.3.8);

Figura 103 — Rebaixamento de meio fio acessivel na calgada direita da Rua Teixeira Amaral que contorna a
Igreja de Sao José.

Fonte: Criada pelo autor (2025).
4.3.8 Obstaculos fisicos
Postes, lixeiras, placas, degraus e desniveis mal resolvidos aparecem em varios pontos

das rotas do centro, representando riscos e obstaculos. Propode-se:

e Reorganizacdo do mobilidrio urbano em faixas especificas, mantendo a faixa livre

desobstruida e com dimensionamento minimo de 1,2m livres (FIG. 104);
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Figura 104 — Retirada de postes e alargamento de calgada na Rua Padre Rolim.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Substituicdo de elementos obstrutivos por modelos mais discretos e integrados, como

postes laterais, sinaliza¢do suspensa e fiagao subterranea (FIG. 105);

Figura 105 — Implantagdo da Rede de Distribuigdo Subterranea de energia em Paraty (RJ) (20006).
DEPOIS

Fonte: MONTACON ENGENHARIA. Rede Subterranea. Montacon Engenharia, s.d. Fotografia / ilustragao.
Disponivel em: https://montaconengenharia.com.br/redes-subterraneas/

e Fiscalizagdo de interferéncias privadas que invadem o passeio — rampas de garagem

comerciais, escadas, mobiliario nao autorizado (FIG. 106).
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Figura 106 — Retirada de obstaculos da calgada da Rua das Flores.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

4.3.9 Sinalizacio e informacio

Os espagos e edificios da cidade sdo pouco comunicativos. Ha a auséncia de orientagdes
tateis, visuais e digitais que guiem, informem ou protejam. Grande parte da sinalizagdo existente

¢ visualmente poluente, escassa ou pouco informativa. Propde-se:

e Identificacdo de percursos e elementos urbanos com materiais discretos, duraveis e
compativeis com o conjunto historico;
e Sinalizagdo continua e padronizada das rotas acessiveis e alternativas, integrada ao

patrimoénio (FIG. 107);

Figura 107 — Simulagdes de placas de indicagdo e alerta com aspecto colonial rustico.

Fonte: Criada pelo autor (2025).
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e Implantacdo de piso tatil direcional e de alerta ao longo das rotas acessiveis, degraus
mantidos por valor patrimonial e proximidades de risco, desde que esteticamente

compativel com o pavimento historico (FIG. 108 e FIG. 109);

Figura 108 — Pedras pretas locais contrastantes encontradas em algumas calgadas de Ouro Preto.

Fonte: Fotografia do autor (2025).

Figura 109 — Faixas tateis: (a) no mesmo material da cal¢ada; e (b) e (¢) em pedra preta contrastante, aplicadas
em calcadas e degraus.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Sinalizagdo interpretativa acessivel — Braille, baixo/alto contraste, painéis digitais e
tateis, audiodescrigdo e videodescrigdo —, integrada ao patriménio;
o Exemplos: Projeto Divina Cultura; Muralha de Avila; Pago dos Duques de
Braganca; e Museu da Inconfidéncia (segdo 2.5).
e Implantacdo de mapas, totens ou painéis tateis em pragas, museus, igrejas e demais

equipamentos culturais (FIG. 110);
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Figura 110 — Totens informativos na Praga Tiradentes: (a) simulagdo de totem na Praca Tiradentes; e (b)
simulacdo de arte com tradugdo em Braille e modelo da estatua em alto relevo.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Mapeamento fisico e digital de rotas acessiveis, com aplicativo, site e materiais
impressos, garantindo comunicagdo universal;
o Exemplos: Sites Visit Portugal e Germany Travel (se¢do 2.5).
e Em edificagdes publicas, disponibilizagdo de equipe para auxilio a pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida no percurso interno.

o Exemplos: Museu da Inconfidéncia e Museu de Mariana (segdo 2.5).
4.3.10 Mobiliario urbano
A pouca oferta de bancos, areas sombreadas, pontos de descanso e sanitarios acessiveis
prejudica a permanéncia no centro histérico. Propde-se:

e Instalacdo de pontos de descanso acessiveis a cada 250—-300m, com bancos com encosto
e bragos, integrados as rotas acessiveis (FIG. 111);

o Exemplos: Guimaries e Evora (Portugal) (se¢do 2.5);

Figura 111 — Areas de descanso sombreada por vegetagdo no percurso da Rua Sao Francisco de Paula.
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Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Utilizacdo de materiais com toque agradavel, mas resistentes, duraveis e integrados ao
ambiente historico;

e Integracdo entre areas de descanso e rotas acessiveis (FIG. 112);

Figura 112 — Areas de descanso sombreada por pergolado com mobiliario na Rua Sio José.

Fonte: Criada pelo autor (2025).

e Implantacdo de sanitarios publicos acessiveis e adaptagdo dos ja existentes;
o Exemplo: Museu da Inconfidéncia (se¢do 2.5).

e Implantacdo de bebedouros acessiveis em rotas e pontos turisticos centrais (FIG. 113);

Figura 113 — Simulagdes de bebedouros por Ouro Preto.

£

Fonte: Fotografia do autor (2025).
e Lixeiras consonantes com o ambiente historico, posicionadas fora do fluxo de

circulagdo (FIG. 114);
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Figura 114 — Lixeiras com design rustico e alta capacidade em Paraty (RJ).

Fonte: Fotografia do autor (2025).
¢ [luminacdo noturna qualificada que garanta seguranca, mas em luz quente, valorizando
monumentos (FIG. 115).

o Exemplo: Avila, Espanha (se¢do 2.5).

Figura 115 — [luminagdo quente na Praga da Matriz em Paraty (RJ).

Fonte: Fotografado pelo autor (2025).

4.3.11 Acesso veicular

O centro historico sofre com estacionamento desordenado, auséncia de vagas

prioritarias, grande volume de veiculos e trafego cadtico. Propde-se:
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Criagdo de vagas reservadas acessiveis (NBR 9050), a no maximo 50 m de museus,
igrejas e equipamentos publicos;
o Exemplos:
= Evora, Portugal (se¢io 2.5);
* (Céamara Municipal de Mariana (se¢do 4.1.11).
Controle do acesso de veiculos privados no perimetro;
Proibi¢do de trafego de veiculos pesados ou de grande porte;
Implementacdo de Zonas de Trafego Limitado (ZTL) com controle digital e circulacao
de veiculos acessiveis;
Estudo para rodizio de veiculos em horarios criticos;

Criagdo de vias exclusivas para pedestres em trechos estratégicos ou importantes (FIG.

116);

Figura 116 — Centro histdrico bloqueado para entrada de veiculos em Paraty (RJ).
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Fonte: Fotografia do autor (2025).

Estacionamentos periféricos ou subterraneos interligados a pontos criticos da cidade e
transporte coletivo acessivel;

o Exemplos: Barcelona (Espanha) e Salvador (BA) (Segao 2.5).
Implementacdo de sistemas de transporte coletivos exclusivos compativeis com a
configuracdo vidria da cidade.

o Exemplo: Viana do Castelo (Portugal).
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4.3.12 Edificac¢oes publicas e equipamentos

Museus, igrejas, centros culturais e edificios administrativos apresentam barreiras
severas: degraus, escadarias, portas estreitas, falta de sanitarios adaptados e auséncia de

sinalizagdo sensorial. Propde-se:

e Adaptagdo de entradas secundarias com rampas ou plataformas elevatdrias, quando a
entrada principal ndo puder ser modificada por restri¢des patrimoniais (FIG. 117);
o Exemplos: Projeto Divina Cultura; Pirenopolis (GO); Paco dos Duques de
Braganca (sec¢do 2.5).

Figura 117 — Substituicdo de degrau por rampa e elevagdo de pavimento da Igreja Sao Francisco de Paula.

Fonte: Criada pelo autor (2025).
e Rampas normativas (<8,33%) com corrimdos, piso antiderrapante e materiais
compativeis com o conjunto tombado;
o Exemplo: Museu da Inconfidéncia (se¢do 2.5).
e Plataformas elevatorias e rampas reversiveis onde o piso original nao puder ser alterado.
o Exemplos:
= Evora e Guimaries (Portugal); Olinda (PE) (se¢do 2.5);
=  Museu do Oratorio (secao 4.1.4).
e Implantacdo de elevadores ou escadas rolantes discretas para acesso a pavimentos
superiores, respeitando a estética da edificagao;
o Exemplos:
= Toledo; Pago dos Duques de Braganca;, Museu da Inconfidéncia;

Barcelona (segdo 2.5);
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* (Camara municipal de Mariana (se¢do 4.1.11).
Aquisicao de mecanismos que subam escadas como cadeiras robotizadas;
o Exemplos:
= (Castelo dos Mouros (Sintra) (se¢do 2.5);
= Jgreja de Nossa Senhora doo Carmo (se¢ao 4.3.4).
Adaptacao de sanitarios e bebedouros para acessibilidade plena;
o Exemplo: Museu da Inconfidéncia (secao 2.5).
Rotas internas acessiveis, com piso tatil e eliminagdo de barreiras;
Disponibilizacdo de materiais de interpretacdo sensorial — maquetes tateis, audioguias,
videoguias, Braille, alto contraste;
o Exemplos: Projeto Divina Cultura; Pago dos Duques de Braganc¢a; Muralha de
Avila; Museu da Inconfidéncia (secio 2.5).
Implantagdo de mobilidrio inclusivo em areas expositivas e de descanso;
o Exemplo: Sintra (Portugal) (se¢do 2.5).
Capacitacao e disponibilizagdo de equipes de acolhimento para auxilio a pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida no percurso interno pelo tempo da visita;
o Exemplos:
* Museu da Inconfidéncia (secdo 2.5);
* Museu de Mariana (se¢do 4.1.11).
Passarelas niveladas em pedra local regularizada para frui¢do ou contorno de patios de
pedra local irregular;

Exposi¢des adaptadas para multiplos tipos de deficiéncia.
Transporte publico e rotas

O transporte coletivo em Ouro Preto ndo atende plenamente as necessidades de

mobilidade acessivel, tanto para moradores quanto para visitantes. Propde-se:

Implementacdo de um sistema de transporte acessivel integrado, conectando morros,
centro histdrico e bairros periféricos, com modais articulados;
o Exemplos: Viana do Castelo (Portugal); Nice (Franga); Namur (Bélgica) (se¢do
2.5).
Ampliagdo e manutengdao constante da frota de Onibus com plataforma elevatoria,
sinalizagdo acessivel e informagdes claras nas paradas;

o Exemplo: Viana do Castelo (Portugal) (se¢do 2.5).
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e Integracdo entre o transporte coletivo e rotas acessiveis, com paradas qualificadas,
seguras ¢ inseridas em um plano de mobilidade patrimonial;
o Exemplo: Evora (Portugal) (segdo 2.5).
e Criacao de pontos de intermodalidade, articulando 6nibus, planos inclinados, bicicletas
e pedestres;
o Exemplos: Viana do Castelo (Portugal); Nice (Franca); Namur (Bélgica) (secao
2.5).
e Implementagdo de zonas de circulagdo prioritaria para pedestres.

o Exemplo: Paraty (RJ) (secdo 4.3.11).
4.3.14 Integracao urbana

Mesmo onde ha intervengdes positivas, falta planejamento sistémico. A auséncia de

articulagdo entre os agentes limita a efetividade das agdes. Propde-se:

e Elaboracdo de um Plano Diretor de Acessibilidade Urbana e Patrimonial, articulando
IPHAN, sociedade civil, universidades e poder publico;

e Desenvolvimento de projetos executivos especificos para cada equipamento publico,
considerando uso, tipologia, valor histdrico e restricdes patrimoniais;

e Definicao de rotas prioritarias de circulacdo acessivel, com base em conectividade e
fruicao cultural;

e (Campanhas educativas permanentes, formagao técnica e sensibiliza¢do patrimonial para
gestores, moradores, comerciantes e turistas;

e (apacitagdo de arquitetos e engenheiros locais em acessibilidade patrimonial e desenho
universal,

e Implementacdo de zonas de circulacao prioritaria para pedestres;

e Implementar manutengdo continua das rotas acessiveis;

e Adocdo de sistemas digitais participativos para o acompanhamento e atualizagdo das
intervencoes;

e Implantacdo de um sistema viario com foco no pedestre, prevendo vias de convivéncia
e espagos compartilhados acessiveis;

e Estacionamentos periféricos ou subterraneos interligados a pontos criticos da cidade e

transporte coletivo acessivel.
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4.3.15 Notas conclusivas

As propostas apresentadas resultam de uma andlise integrada entre a literatura
especializada e o diagnostico empirico realizado nas cidades histéricas de Ouro Preto e Mariana
— esta para fins comparativos. A partir da categorizacao dos principais obstaculos e solugdes
observados no estudo de caso e no referencial tedrico, foram elaboradas sugestdes especificas
para o contexto de Ouro Preto, buscando adaptar cada intervengdo a complexa realidade
topografica, patrimonial e urbana da cidade, contemplando desde intervencdes pontuais até
estratégias amplas de acessibilidade em rotas, edifica¢des, espacos publicos, sinalizacdo e
mobiliario.

Solugdes inexistentes no territorio analisado foram ilustradas por simulagoes digitais ou
fundamentadas em casos exemplares nacionais e internacionais, servindo como referéncia para
adaptacdes locais. E importante salientar que a complexidade do contexto e da arquitetura
ouropretana, assim como da mente humana, nd3o podem ser equiparadas por qualquer
ferramenta ou tipo de inteligéncia digital, resultando em simulagdes limitadas e nao

absolutamente ideais.

Diversas intervengdes propostas ainda exigem adaptagdes futuras, validagdes técnicas
especificas e didlogo com oOrgdos politicos € os Orgdos de protegdo patrimonial, dada a
complexidade e a singularidade do centro historico de Ouro Preto. Ao se elaborar propostas
relacionadas a mobilidade urbana mais ampla — como reordenamento do trafego, transporte
coletivo, zonas de estacionamento e integragdo modal —, reconhece-se que estas extrapolam o
escopo de intervengao direta deste trabalho, exigindo estudos especializados de engenharia de
trafego, planejamento urbano e decisdes de natureza politica e legislativa. Assim, devem ser
compreendidas como sugestdes iniciais para futuros planos integrados de qualificacdo da

mobilidade e da acessibilidade.

Por fim, cada proposta foi formulada com base em principios fundamentais de
compatibilidade com o valor patrimonial, reversibilidade, baixo impacto visual, efetividade,
seguranca, equidade e integragdo urbana, buscando garantir que as solugdes propostas
respeitem simultaneamente os direitos de acessibilidade e a preservagdo da autenticidade

historica e cultural da cidade de Ouro Preto.
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5 CONCLUSAO

A presente pesquisa buscou compreender, diagnosticar e propor solugdes para os
desafios da acessibilidade em Ouro Preto, tendo como foco a conciliagdo entre a preservagao
patrimonial e a inclusdo de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. O percurso
investigativo estruturou-se a partir de um solido referencial historico e tedrico, de um arcabougo
legal e normativo conciso, do diagndstico em campo realizado por meio de visitas técnicas e da
comparagdo com casos exemplares que inspiram o desenvolvimento de recomendagdes e
intervengoes adaptaveis. Essa trajetdria permitiu compreender ndo apenas os obstaculos fisicos
presentes na malha urbana e nos edificios historicos, mas também as barreiras institucionais e

culturais que atravessam esse processo, limitando a efetividade das acdes.

O desenvolvimento deste trabalho evidenciou que a relagao entre patrimonio historico
e acessibilidade constitui um campo de tensdes constantes, no qual a preservagao da
autenticidade dos bens culturais frequentemente se confronta com a necessidade de inclusao
social e garantia do direito a cidade e a cultura. A analise historica de Ouro Preto, desde sua
constitui¢do colonial até sua consagragdo como patrimdnio mundial, revelou uma cidade de
relevancia simbdlica inestimavel, mas cuja configuracdo urbana e arquitetonica, marcada por
declives acentuados, pavimentacgdo irregular e edificagdes seculares, impoe barreiras severas a

frui¢do plena de seus espagos.

A revisdo bibliografica mostrou que, apesar dos avancos legais € normativos — em
especial a NBR 9050 e as diretrizes do IPHAN —, a aplicacdo pratica da acessibilidade em
centros historicos brasileiros ainda ¢ marcada por lacunas, descontinuidades e solucdes
1soladas. Os estudos nacionais e internacionais analisados demonstraram que a deficiéncia nao
esta nas pessoas, mas nos espacos que, ao nao considerarem o principio da universalidade,
perpetuam processos de exclusdo, afastando completamente ou levando a situagdes de
dependéncia pessoas com deficiéncia, em contraste com os principios do desenho universal e

com o direito fundamental de usufruto cultural.

O estudo de caso em Ouro Preto permitiu a constatacdo empirica dessa realidade. As
visitas técnicas e registros fotograficos evidenciaram um cenario marcado por pavimentagao
irregular das vias, calgadas estreitas e descontinuas, escadas ingremes, degraus nao sinalizados,
rampas improvisadas ou inexistentes, auséncia de sinalizacdo acessivel, mobilidrio urbano
escasso e trafego intenso e desordenado. O contraste entre a requalificacdo exemplar da Rua

Sdo José, a estrutura adaptada do Museu da Inconfidéncia e a problematica generalizada do
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restante do centro histérico mostrou que as iniciativas positivas, embora relevantes,

permanecem pontuais e ndo se articulam a um plano abrangente de mobilidade e acessibilidade.

Por outro lado, o estudo revelou que ndo existem barreiras tecnicamente intransponiveis.
Ha solucdes metodolodgicas e tecnoldgicas capazes de compatibilizar preservacao e inclusao,
como o uso de materiais locais e compativeis, a implementacao de rotas acessiveis continuas,
o emprego de rampas reversiveis, plataformas elevatorias discretas, sistemas de mobilidade
suave ¢ a adog¢ao de planos de gestdo participativos. Exemplos analisados no estudo
demonstram que a conciliagdo entre conservagao e acessibilidade nao s6 ¢ possivel como pode
valorizar o patrimdnio, ampliando sua fruicdo e garantindo sua vitalidade. O dilema entre
inclusdo e conservagao ndo deve ser interpretado como uma oposic¢ao insolivel, mas sim como

uma oportunidade para intervengdes inovadoras e criativas.

Nesse sentido, a importante vitrine que sdo as experiéncias internacionais bem-
sucedidas — especialmente a gama de cidades exemplares portuguesas —, bem como
iniciativas brasileiras, ainda que pontuais, revela que uma compatibilizagdo é possivel, desde
que haja planejamento integrado, criatividade técnica, sensibilidade estética, participagdo social

e criatividade.

A cidade de Mariana, que também enfrente desafios, apresentou casos pontuais de boas
praticas consistentes, como a Camara Municipal e o Museu de Mariana, que conciliam de modo
mais satisfatorio o patrimonio edificado com a acessibilidade. Esse contraste demonstrou que
Ouro Preto, apesar de seu reconhecimento internacional, encontra-se em estdgio mais
embriondrio na implementacdo de solucdes estruturais inclusivas, demandando maior

comprometimento institucional e técnico.

No caso de Ouro Preto, fica evidente que as barreiras ndo sdo apenas fisicas, mas
sobretudo politicas, econdmicas e culturais. A auséncia de um plano efetivo de acessibilidade
urbana e patrimonial, aliada a resisténcia de parte da sociedade e dos gestores, petrifica um
modelo que valoriza a estética e a preservagdo material, mas negligencia a dimensao social e
inclusiva do patrimdnio. Nesse sentido, este trabalho reforca a compreensdo de que a
deficiéncia ndo estd nos corpos das pessoas, mas nos espacos incapazes de acolher a diversidade

de corpos e vivéncias.

A experiéncia barroca, que marca a experiéncia urbana de Ouro Preto, s6 alcancara seu
potencial pleno quando todos puderem dela participar de forma auténoma, segura e digna. A

democratizagdo da cultura ndo pode se restringir a preservacdo do acervo material, mas deve
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incluir a garantia de acessibilidade como valor intrinseco do patriménio. Ao ndo considerar a
diversidade humana, corre-se o risco de manter o patrimonio como cendrio de exclusdo, em vez

de espaco de cidadania e memoria compartilhada.

A partir do confronto entre referencial tedrico, boas praticas nacionais € internacionais
e diagnostico empirico, foram formuladas propostas de intervencdo adaptadas as
especificidades de Ouro Preto. Organizadas por categorias — pavimentagdo; declives; degraus
e desniveis; escadas; cal¢adas; rampas; obstaculos fisicos; sinalizacao e informag¢do; mobilidrio
urbano; acesso veicular; edificagdes publicas; transporte e rotas; e integracdo urbana —, as
recomendacdes buscaram conciliar as demandas da acessibilidade universal com os principios

da preservacao patrimonial.

Destacaram-se diretrizes como o reassentamento qualificado do piso historico, a criagao
de rotas acessiveis continuas, o uso de rampas reversiveis e discretas, eliminacdo de degraus
ndo essenciais, a instalagdo de elevadores urbanos e planos inclinados em trechos criticos, a
implantacdo de mobiliario acessivel, sanitarios e bebedouros publicos, eliminagdo de
estacionamentos que prejudicam o fluxo e poluem visualmente o entorno, assim como como a

elaboracdo de um Plano Diretor de Acessibilidade Urbana e Patrimonial.

Mais do que propor solugdes técnicas, este trabalho reforca a necessidade de uma
abordagem sistémica. A acessibilidade em Ouro Preto ndo pode ser pensada como conjunto de
intervengoes isoladas, mas como politica integrada que articule espacos publicos, edificacdes
historicas, transporte coletivo, moradores, turistas, poder publico e 6rgdos de preservacao.
Trata-se de uma questdo de dignidade, pertencimento e direito @ memoria, em que a inclusao
deve ser entendida ndo como remediagcdo ou concessdo, mas como premissa essencial para a

vivéncia democratica do patrimonio.

Conclui-se, portanto, que a promogao da acessibilidade em Ouro Preto ¢ um desafio de
grande complexidade, mas ndo uma impossibilidade. Ao contrario, os exemplos nacionais e
internacionais demonstram que € possivel construir solucdes inovadoras, discretas, reversiveis
e respeitosas a autenticidade, desde que orientadas por principios técnicos so6lidos, vontade
politica e participagdo comunitdria. A cidade, simbolo maior do barroco e da identidade
nacional, precisa ser também simbolo da inclusdo e da equidade, transformando-se em
referéncia nao apenas pela grandiosidade de seu patrimonio, mas também pela capacidade de

garantir que este seja plenamente acessivel a todos.
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5.1 Limites do estudo

Reconhece-se que este estudo apresenta limitagdes. O trabalho apresentou uma analise
da acessibilidade fisica e motora, sem aprofundar, com o mesmo rigor, aspectos ligados a
acessibilidade sensorial e cognitiva. Além disso, deve-se reconhecer que algumas propostas
elaboradas — sobretudo as relacionadas ao ordenamento de trafego, a reorganizagdo de
estacionamentos, transporte coletivo e integragdo modal — extrapolam o escopo deste trabalho.
Tais medidas envolvem dimensdes politicas, legislativas e de engenharia de trafego que

demandam estudos mais aprofundados, articulagdao interinstitucional e decisdes em nivel

municipal e estadual.

Somado a isso, a singularidade de cada situacdo de intervengdo e a complexidade da
condi¢do e do contexto ouropretano nao podem ser plenamente reproduzidos por qualquer
ferramenta artificial. As simulacdes gréficas realizadas ao longo desta pesquisa cumpriram
papel ilustrativo e exploratdrio, mas mostraram-se limitadas tanto técnica quanto esteticamente:
em alguns casos, as imagens geradas ndo corresponderam fielmente ao que se pretendia
representar, resultando em imagens com ambientes e textura de aparéncia artificial ou que ndo
refletiam com precisdo a proposta idealizada. Essas limitagdes reforcam a necessidade de que
as solugdes projetadas sejam sempre validadas por meio de projetos executivos detalhados,
analises técnicas especificas e dialogo constante com os 6rgdos de preservagdo € com oS

gestores municipais, com participagdo de arquitetos e designers capacitados.

Outro aspecto relevante refere-se ao uso de exemplos visuais provenientes do referencial
teorico. A limitagdo residiu na dificuldade de encontrar, em campo, um numero suficiente de
boas praticas locais que servissem como exemplificagcdo direta. Assim, parte das intervengdes
apresentadas precisou ser ilustrada com exemplos provenientes da literatura académica, o que,
de certa maneira, refor¢a a importancia de trazer para o Brasil experiéncias ja validadas em

outros territorios patrimoniais.

Por fim, no ambito empirico, destaca-se ainda a inviabilidade de visitar o Museu da
Escola de Minas e o Museu da Inconfidéncia, que se encontravam fechados durante o periodo
do estudo de campo. Esse fator restringiu a analise direta de dois dos principais equipamentos
culturais da cidade, ainda que registros anteriores e relatos auxiliares tenham permitido

parcialmente suprir contextualizar aspectos gerais da acessibilidade do Museu da Inconfidéncia.
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Assim, as recomendagdes aqui apresentadas devem ser entendidas como contribui¢des

iniciais, capazes de subsidiar planos mais abrangentes de mobilidade e acessibilidade urbana

inclusiva em Quro Preto.

Perspectivas de trabalhos futuros

As limitagdes aqui reconhecidas abrem espago para o desenvolvimento de novas

pesquisas e praticas. Dentre elas:

Aprofundamento da analise da acessibilidade sensorial € comunicacional em contextos
patrimoniais, incluindo sinalizagdo tatil, audioguiada, videoguiada e digital —
dimensdes ainda pouco exploradas pelo mundo, sobretudo no Brasil;

Estudos aplicados em mobilidade urbana integrada, com foco em transporte coletivo
acessivel, reordenamento de trafego, politicas de estacionamento e implementacgdo de
zonas de trafego limitado, articulando engenharia, planejamento urbano e inclusao;
Validagido pratica das propostas de intervengao apresentadas neste trabalho por meio de
projetos-piloto, seguidos de monitoramento e avaliacdo em parceria com o I[IPHAN, a
Prefeitura de Ouro Preto e a sociedade civil;

Aperfeigoamento de técnicas de simulagdo digital, buscando recursos mais fiéis a
realidade urbana e arquitetonica, capazes de reproduzir intervengdes de forma menos
artificial e mais proxima de sua viabilidade técnica;

Estudos comparativos com outras cidades histdricas brasileiras e estrangeiras, de modo
a identificar um repertério ainda mais diversificado de boas praticas adaptaveis ao caso
ouropretano;

Pesquisas participativas, que envolvam moradores, turistas e pessoas com deficiéncia
na construcdo das solucdes, garantindo legitimidade social e alinhamento as
necessidades reais;

Elaboragdo de estudos de viabilidade técnico-econdmica das intervengdes propostas,
contemplando estimativas de custos, etapas construtivas, manutencdo € impacto
or¢amentario;

Andlise dos procedimentos administrativos, legais e institucionais necessarios a
implementa¢do das propostas, incluindo tramites junto aos Orgdos municipais,

instancias legislativas e institui¢des de tutela do patrimonio cultural;
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e Sistematizacdo e hierarquizag¢do das intervencdes sugeridas, a partir de critérios como
complexidade técnica, custo estimado, impacto urbano e tempo de execucao,
distinguindo agdes de curto, médio e longo prazo;

e Ampliacdo do escopo de investigagdo para outros agentes institucionais locais, como a
Universidade Federal de Ouro Preto (UFOP), considerando suas experiéncias recentes
em intervencdes bem sucedidas de acessibilidade como referéncia técnica e

metodologica.
5.3 Palavras finais

A antiga Vila Rica, mesmo com seu prestigio patrimonial, permanece em estagio inicial
na consolidacdo de uma malha urbana inclusiva, exigindo ac¢des continuas, estruturais e
intersetoriais. Conclui-se que a promogao da acessibilidade em Ouro Preto ¢ um desafio de alta
complexidade, mas ndo uma impossibilidade. Ao contrario, trata-se de um imperativo ético,
social e cultural: garantir que todos possam usufruir, de forma auténoma e digna, de um dos
patrimdénios mais simbolicos da nacdo brasileira. A iconicidade barroca que estrutura a
experiéncia urbana da cidade s6 alcangara seu potencial pleno quando a puder ser alcangada

por todos, e ndo apenas por alguns.

ror

A cidade, que ja € icone da identidade nacional pelo seu patrimdnio barroco e rococo,
precisa tornar-se também referéncia de inclusdo e equidade. O verdadeiro valor de Ouro Preto
ndo reside apenas na sua materialidade monumental, mas na capacidade de ser um patrimonio
vivo: cendrio de encontro, educacdo, cidadania e pertencimento. O futuro da cidade depende de
sua coragem em abrir ladeiras, prédios, adros e pragas a experiéncia plena de todos,
transformando-se ndo apenas em espago de contemplagdo, mas em territério de memoria

compartilhada e de participacdo democratica.

Trata-se de afirmar o direito universal 8 memoria e a cultura. O conhecimento técnico,
o repertorio de boas praticas e os caminhos de gestdo estdo disponiveis. Falta a consolidagao
desses fatores em um projeto comum, perseverante € mensuravel, capaz de transformar a
grandiosidade de Ouro Preto em simbolo ndo sé da preservagdo cultural, mas também da

inclusdo social.

A deficiéncia ndo estd nas pessoas; estd nos ambientes, nas rotas interrompidas, nas
portas sem alternativa, nas decisdes que ndo consideram a diversidade humana. Estd nos
espacos que nao acolhem, nos trajetos que ndo se completam, nas escolhas que desconsideram

a pluralidade dos corpos. Quando o espago muda, o déficit deixa de existir como barreira.
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Tornar Ouro Preto acessivel €, portanto, ampliar seu sentido como bem cultural: de objeto
preservado ao direito partilhado, para que a cidade deixe de ser contemplada a distancia e passe

a ser vivida, em sua plenitude, por todas as pessoas.
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APENDICE A — Modelo de checklist utilizado no estudo de caso

Documento estruturado com base na NBR 9050, IPHAN (2014), Lei n°® 13.146/2015, ¢

experiéncias nacionais € internacionais.

1. Pavimentacao e Piso

Critério Avaliado

O pavimento das
calgadas ¢
nivelado, continuo
e sem degraus ou
desniveis bruscos?

O piso ¢
antiderrapante,
mesmo em
condi¢des de chuva
ou umidade?

O material mantém
coeréncia visual
com o entorno
histdrico e respeita
a identidade
arquitetonica,
historica e
simbolica do sitio
protegido?

Existem faixas de
piso tatil direcional
e de alerta em rotas
principais e
mudancas de
nivel?

Existem areas de
descanso
sombreadas ao
longo do percurso?

O pavimento
possui largura
minima de 1,20m
para circulacao
com cadeiras de
rodas?

Nao Parcial Observagdes
O O
O O
O O
O O
O O
O O



Ha transigoes
suaves e seguras
entre pisos
distintos?

Existem solugdes
compensatorias em
trechos de
topografia
acentuada
(elevadores,
transporte)?

Ha prote¢do contra
quedas e elementos
salientes estdo
afastados ou
sinalizados
adequadamente?

Os pisos estdo bem
conservados e
livres de buracos,
rachaduras ou
trechos
escorregadios?

Existem
diferenciacgoes de
textura, cor ou
material para
orientagao e
sinalizagdo dos
usudrios?

Existem solugoes
de pavimentagao
com uso de
materiais locais ou
tradicionais e
intervencoes
reversiveis?

2. Rampas, Escadas e Acessos Verticais (Interiores e Exteriores)

Critério Avaliado

Rampas estao
presentes onde ha

Observagoes

144



degraus ou
desniveis (internos
e externos)?

As rampas
possuem

inclinagao
adequada?

As rampas

possuem corrimaos

duplos, com
alturas adequadas
para diferentes
estaturas?

Existem patamares
de descanso em
rampas longas ou
inclinagoes
acentuadas?

As escadas
possuem
corrimaos,
sinalizagao tatil e
elementos visuais
de contraste?

Existem solugdes
reversiveis ou
sobrepostas em
locais de valor
historico?

Plataformas
elevatorias ou
elevadores estdo
disponiveis e
funcionais onde
necessarios?

Existem solugdes
mecanicas em
rotas com
desniveis (ex.:
escadas rolantes,

planos inclinados)?

Existem corrimaos

continuos, firmes ¢
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com terminagoes
adequadas para
seguranga € apoio?

Ha acesso I n n
garantido a todos

0s pavimentos €

setores dos

edificios culturais?

Existe rota O O O
acessivel continua

desde a entrada até

todos os espacgos

expositivos ou

funcionais?

3. Sinaliza¢do e Comunica¢ao Visual/Sensorial

Critério Avaliado Sim Nao Parcial

Ha sinalizagao tatil O O Ol
de alerta em

escadas, mudangas

de nivel e

obstaculos?

Existem mapas O O O
tateis, imagens em

relevo ou maquetes

sensoriais em

locais estratégicos?

A sinalizagdo ¢ O O Ol
visivel, legivel e

com contraste

adequado para

pessoas com baixa

visdo?

Informagoes estao O O O
disponiveis em

audio, Libras, QR

Codes ou formatos

digitais acessiveis?

Os recursos O O O
sensoriais sao
seguros,

Observagdes

146



acessivelis,
higienizaveis e
bem posicionados?

As informagdes
turisticas e
historicas sao
acessiveis e
disponiveis online
ou em aplicativos?

A sinalizagao
respeita a
ambiéncia do
patrimonio, com
baixo impacto
visual e integracao
urbana?

Existem roteiros
tateis ou
audioguias que
comuniquem o
valor do
patrimdnio para
pessoas cegas?

Ha placas
interpretativas
acessiveis, com
contetido historico
e cultural em
linguagem
inclusiva?

Existem vagas de
estacionamento
reservadas para
pessoas com
deficiéncia e
1dosos, sinalizadas
corretamente e
localizadas a até
50 metros da
entrada principal
acessivel do
edificio ou espaco
publico?

4. Mobiliario Urbano, Transito e Infraestrutura Complementar
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Critério Avaliado Sim Nao Parcial Observagdes

Ha bancos, areas O O |
de descanso e

sombra em pontos

estratégicos das

rotas de visitagao?

Bebedouros ¢ O O O
sanitarios publicos

sd0 acessiveis,

sinalizados e com

manutencao

adequada?

O mobiliario O O O
urbano (postes,

lixeiras,

sinalizacao,

floreiras) nao

interfere nos

percursos

acessiveis?

Hé apoio a O O O
mobilidade

sustentavel, como

bicicletarios e

transporte publico

acessivel proximo?

O fluxo de transito O O O
¢ regulado para

garantir seguranga

e conforto ao

pedestre e

cadeirante?

Existem areas de O O O
intermodalidade e

bolsoes de

estacionamento

proximos as areas

de interesse

cultural?

Os veiculos O O O
pesados tém

circulagao

controlada ou



proibida nessa
area?

O mobiliario
respeita o conjunto
historico?

O desenho dos
elementos urbanos
favorece a
acessibilidade
universal?

APENDICE B — Exemplo de checklist preenchido (Rua Sio José)

Documento estruturado com base na NBR 9050, IPHAN (2014), Lei n°® 13.146/2015, ¢

experiéncias nacionais € internacionais.

1. Pavimentacao e Piso

Critério Avaliado

O pavimento das
calgadas ¢
nivelado, continuo
e sem degraus ou
desniveis bruscos?

O piso ¢
antiderrapante,
mesmo em
condi¢des de chuva
ou umidade?

O material mantém
coeréncia visual
com 0 entorno
historico e respeita
a identidade
arquitetonica,
historica e
simbolica do sitio
protegido?

Existem faixas de
piso tatil direcional
e de alerta em rotas
principais e

Sim

Nao

Observacgdes

Nao ¢ escorregadio,
mas também nao ¢
antiderrapante.
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mudangas de
nivel?

Existem areas de O
descanso

sombreadas ao

longo do percurso?

O pavimento O
possui largura

minima de 1,20m

para circulagao

com cadeiras de

rodas?

Ha transigdes O
suaves e seguras

entre pisos

distintos?

Existem solugoes O O
compensatorias em

trechos de

topografia

acentuada

(elevadores,

transporte)?

Ha protegdo contra O
quedas e elementos

salientes estdo

afastados ou

sinalizados

adequadamente?

Os pisos estdo bem O O
conservados e

livres de buracos,

rachaduras ou

trechos

escorregadios?

Existem O
diferenciacgoes de

textura, cor ou

material para

orientacdo e

150

Na ponte ao lado da
Casa dos Contos 0s
pedestres podem se
sentar. Mas sao
altos ndo ha areas
sombreadas.

Faixas de travessia
elevadas em
material local e
rampas de acesso a
calgada.

Nao se aplica. Via
plana.

No geral as
calgadas estdo em
boas condicoes,
mas € necessaria
manutencao em
certos pontos.
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sinalizagdo dos

usuarios?

Existem solugdes O O Faixas de travessia
de pavimentagao elevadas em

com uso de material local e
materiais locais ou rampas de acesso a
tradicionais ¢ calgada.
intervencoes

reversiveis?

2. Rampas, Escadas e Acessos Verticais (Interiores e Exteriores)

Critério Avaliado Sim Nao Parcial Observacgdes
Rampas estdo O O

presentes onde ha

degraus ou

desniveis (internos
e externos)?

As rampas O O
possuem

inclinagao

adequada?

As rampas O O
possuem corrimaos

duplos, com

alturas adequadas

para diferentes

estaturas?

Existem patamares O O O Ndo se aplica. Via
de descanso em plana.

rampas longas ou

inclinagdes

acentuadas?

As escadas O O | Ndo se aplica. Via
possuem plana.

corrimaos,

sinalizacao tatil e

elementos visuais

de contraste?

Existem solugdes m O
reversiveis ou
sobrepostas em



locais de valor
historico?

Plataformas
elevatorias ou
elevadores estdao
disponiveis e
funcionais onde
necessarios?

Existem solugdes
mecanicas em
rotas com
desniveis (ex.:
escadas rolantes,
planos inclinados)?

Existem corrimaos
continuos, firmes e
com terminagoes
adequadas para
seguranga € apoio?

Ha acesso
garantido a todos
0s pavimentos e
setores dos
edificios culturais?

Existe rota
acessivel continua
desde a entrada até
todos os espagos
expositivos ou
funcionais?

N3o se aplica. Via
plana.

N3o se aplica. Via
plana.

Via plana.

A faixa elevada de
travessia permite
acesso a calgada,
que estd no mesmo
nivel da entrada da
Casa dos Contos.

3. Sinaliza¢do e Comunicac¢ao Visual/Sensorial

Critério Avaliado Sim Nao Parcial Observagoes

Ha sinalizagao tatil O O
de alerta em

escadas, mudancas

de nivel e

obstaculos?

Existem mapas O Cd
tateis, imagens em
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relevo ou maquetes
sensoriais em
locais estratégicos?

A sinalizagdo ¢
visivel, legivel e
com contraste
adequado para
pessoas com baixa
visao?

Informagoes estao
disponiveis em
audio, Libras, QR
Codes ou formatos
digitais acessiveis?

Os recursos
sensoriais sao
seguros,
acessiveis,
higienizéaveis e
bem posicionados?

As informagdes
turisticas e
historicas sdo
acessiveis e
disponiveis online
ou em aplicativos?

A sinalizacao
respeita a
ambiéncia do
patrimonio, com
baixo impacto
visual e integracao
urbana?

Existem roteiros
tateis ou
audioguias que
comuniquem o
valor do
patrimdnio para
pessoas cegas?

Ha placas
interpretativas
acessiveis, com
contetido historico
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Estao disponiveis
online no site da
cidade, mas ndo sao
acessiveis.



e cultural em
linguagem
inclusiva?

Existem vagas de O
estacionamento
reservadas para
pessoas com
deficiéncia e
1dosos, sinalizadas
corretamente €
localizadas a até
50 metros da
entrada principal
acessivel do
edificio ou espago
publico?

4. Mobiliario Urbano, Transito e Infraestrutura Complementar

Critério Avaliado Sim Nao

Ha bancos, areas O O
de descanso e

sombra em pontos

estratégicos das

rotas de visitagao?

Bebedouros e O
sanitarios publicos

sd0 acessiveis,

sinalizados e com

manutencao

adequada?

O mobiliario O O
urbano (postes,

lixeiras,

sinalizagao,

floreiras) ndo

interfere nos

percursos

acessiveis?

Ha apoio a O
mobilidade

sustentavel, como

bicicletarios e

Parcial

Observagdes

Apenas na ponte
dos contos proxima
a casa dos contos.
Mas sem sombra.

Existem lixeiras no
meio do percurso.
Porém nao
conversam com o
ambiente, ocupando
a cal¢ada e sendo
constituidas de
plastico preto.
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transporte publico
acessivel proximo?

O fluxo de transito
¢ regulado para
garantir seguranga
e conforto ao
pedestre e
cadeirante?

Existem areas de
intermodalidade e
bolsoes de
estacionamento
proximos as areas
de interesse
cultural?

Os veiculos
pesados tém
circulagao
controlada ou
proibida nessa
area?

O mobilidrio
respeita o conjunto
histérico?

O desenho dos
elementos urbanos
favorece a
acessibilidade
universal?

Via de mao unica
com
estacionamento
limitado.

Existe um Pequeno
largo onde carros
podem estacionar
ao fim da rua.
Porém sem grande
espago.

Nao se aplica. Sem
mobiliario urbano.

Nao se aplica. Sem
mobilidrio urbano.
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