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RESUMO

A reativacao de linhas férreas no nosso pais, principalmente para o transporte regional
de passageiros, € um progresso vital para a melhoria da mobilidade urbana e regional.
Isso porque o transporte sob trilhos € uma opgao viavel e sustentavel para os desafios
contemporaneos no que diz respeito ao deslocamento de pessoas. Em linhas gerais,
as ferrovias brasileiras enfrentam um cenario de abandono, com poucas linhas em
operacao para transporte de passageiros e investimentos limitados. Diferente do que
ocorre em paises com redes ferroviarias desenvolvidas, no Brasil o transporte
ferroviario de passageiros foi gradualmente substituido pelo rodoviario e aéreo ao
longo do século XX. Atualmente, existem apenas duas opg¢des para viagens regulares
de longa distancia, sendo estas a linha que liga Vitéria (ES) a Belo Horizonte (MG)
(Estrada de Ferro Vitéria a Minas) e a linha entre Sao Luis (MA) e Parauapebas (PA)
(Estrada de Ferro Carajas), ambas operadas pela Vale. Diante do crescente debate
sobre a necessidade de revitalizagao das ferrovias para aliviar o transito nas rodovias
e reduzir impactos ambientais, o presente estudo busca trazer luz ao cenario da
Rodovia dos Inconfidentes. No qual o estudo tem como objetivo principal avaliar a
percepgao dos usuarios que utilizam a Rodovia dos Inconfidentes (BR-356) sobre a
proposta de reativagdo da linha férrea entre Ouro Preto e Belo Horizonte para o
transporte de passageiros. Para tanto, foi aplicada uma pesquisa de percepgéo por
meio de questionario estruturado, divulgado on-line no més de julho de 2025, que
obteve 537 respostas, das quais 531 foram validas, analisadas quantitativamente
como qualitativamente. Os resultados demonstraram ampla aceitagdo da proposta,
com 97% dos respondentes favoraveis a reativagdo, destacando beneficios como
maior segurancga, conforto e redugédo de congestionamentos e acidentes. Além disso,
o estudo pode embasar futuras politicas publicas ou projetos de mobilidade.

Palavras-chaves: ferrovias, transporte de passageiros, percepgao dos usuarios



ABSTRACT

The reactivation of railway lines in our country, especially for regional passenger
transport, represents a vital step toward improving urban and regional mobility. This is
because rail transport is a viable and sustainable option for addressing contemporary
challenges related to the movement of people. In general terms, Brazilian railways face
a scenario of neglect, with few lines operating for passenger transport and limited
investment. Unlike countries with well-developed railway networks, in Brazil passenger
rail transport was gradually replaced by road and air transport throughout the 20th
century. Currently, there are only two options for regular long-distance travel: the line
connecting Vitéria (ES) to Belo Horizonte (MG) (Estrada de Ferro Vitéria a Minas) and
the line between Sao Luis (MA) and Parauapebas (PA) (Estrada de Ferro Carajas),
both operated by Vale. Given the growing debate on the need to revitalize railways to
relieve road congestion and reduce environmental impacts, this study seeks to shed
light on the scenario of the Rodovia dos Inconfidentes. Its main objective is to evaluate
the perception of users who travel along the Rodovia dos Inconfidentes (BR-356)
regarding the proposal to reactivate the railway line between Ouro Preto and Belo
Horizonte for passenger transport. To this end, a perception survey was conducted
through a structured questionnaire, published online in July 2025, which received 537
responses, of which 531 were valid. These were analyzed both quantitatively and
qualitatively. The results demonstrated broad acceptance of the proposal, with 97% of
respondents in favor of reactivation, highlighting benefits such as increased safety,
comfort, and a reduction in traffic congestion and accidents. Furthermore, the study
can support future public policies or mobility projects.

Keywords: railways, passenger transport, user perception
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1 Introducao

Um dos componentes essenciais do planejamento urbano atual é a mobilidade,
com efeito direto sobre a qualidade de vida e o desenvolvimento socioecondmico
realizado, no espaco urbano, pelas cidades. Os meios de transporte, desde a
antiguidade, evoluiram em resposta as demandas da populagdo. As carrogas puxadas
por cavalos foram os primeiros marcos na locomocao terrestre, seguidas pelos trens
e dos automodveis. Segundo Albano (2016), a evolugao da humanidade demonstra que
a invengao da roda contribuiu significativamente para a melhoria dos deslocamentos,
em que esse avanco permitiu a ampliacdo das fronteiras em busca de recursos,
facilitando o transporte de cargas e pessoas por meio de carrogas, 0 que possibilitou

percorrer maiores distancias com mais eficiéncia.

Possas (2001) apud Almeida e Costa (2021) afirma que o trem teve um papel
crucial nos processos de modernizagao e industrializagao das cidades, impulsionando
mudangas nas condi¢gdes de trabalho e nos habitos. Também alterou o ritmo de vida
das populagbdes locais, ja que a disciplina rigida do tempo passou a integrar o dia a
dia. Os horarios fixos de partidas e chegadas impostos pelo transporte de massa
transformaram as dindmicas temporais da sociedade, redefinindo a relagdo das

pessoas com o tempo (Almeida e Costa, 2021).

Deve-se notar que a Revolugao Industrial, que atingiu seu auge no final do século
XVIIl nos paises desenvolvidos, e posteriormente o resto do mundo, resultou na
migracao das familias do campo para as cidades, em que as pessoas se mudaram
para as cidades em busca de trabalho e condicbes melhores de vida. Essa nova
populagdo urbana encontrou muitos problemas, dentre esses, a necessidade de
transportes mais eficientes. Maricota (2003) destaca que a segregagao urbana ou
ambiental é um dos aspectos mais relevantes da desigualdade social, atuando tanto
como consequéncia quanto como fator agravante dessa desigualdade. A autora
aponta que, além das dificuldades de acesso a infraestrutura urbanos e servicos
basicos, como transporte, saneamento, saude e educacdo, as populagdes

segregadas enfrentam menos oportunidades de emprego formal e profissionalizagao,



maior exposigao a violéncia, discriminacao racial e de género, além de obstaculos no

acesso a justica e ao lazer.

No caso brasileiro, com o passar dos anos, a matriz de deslocamento tanto de
pessoas quanto de cargas foi direcionada para o modo de transporte rodoviario.
Apesar de o sistema ferroviario ter tido grande relevancia para os deslocamentos -
principalmente regionais, todas essas mudangas bem como diversos incentivos
publicos a industria automobilistica acabaram moldando a mobilidade urbana e
regional que temos atualmente. Matos (2022) ressalta que o automadvel tornou-se um
simbolo de modernidade, de conforto e de status social, transformando as relagées
entre o publico e a iniciativa privada. Segundo a autora, no sistema ferroviario a
operacao e a infraestrutura eram integradas, o contrario ocorria no setor rodoviario,
no qual a infraestrutura ficou a encargo do poder publico, enquanto a operag&o, mais
rentavel, caiu na esfera da iniciativa privada. Essa mudancga teria acelerado o declinio

das ferrovias e sedimentado a preferéncia do transporte rodoviario (Matos, 2022).

A mobilidade da populagao foi impactada significativamente por diversas politicas
de priorizagdo do modo rodoviario, como o Plano de Metas do governo Juscelino
Kubitschek (1956-1961), em que uma das suas prioridades era o desenvolvimento de
rodovias e industrias automobilisticas. A¢des como essa, além de serem responsaveis
por um crescimento rapido da malha rodoviaria, também levou ao abandono gradativo

das linhas ferroviarias que, até ent&o, tinham protagonismo nas liga¢gdes regionais.

O aumento das taxas de urbanizacado, as limitacbes das politicas publicas de
transporte coletivo e a retomada econdmica tém contribuido significativamente para o
crescimento da motorizagao individual e da frota de veiculos rodoviarios de transporte
de cargas. A crescente preferéncia pelo uso do transporte motorizado e individual,
como identificado pelo Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana da Associagao
Nacional de Transportes Publico - SIMOB/ANTP (2020), vem gerando grandes
consequéncias para 0s meios urbanos, como os congestionamentos, a polui¢do ao
meio ambiente, aumento da quantidade de veiculos sobre as vias e a sobrecarga do

espaco urbano.



Dito isso, o sistema de transportes € essencial para o desenvolvimento e a
qualidade de vida, mas sua implementacao e uso acarretam impactos ambientais,
sociais e econbmicos que exigem uma analise criteriosa. Nesse sentido, pensar em
solucao alternativas ao convencional modelo de deslocamento de pessoas que esta
enraizado em nosso pais contribui na elaboragcdo de proposta para melhorar a
mobilidade, ndo apenas local, mas, principalmente regional. A partir desse cenario
surge a proposta do estudo sobre a percepg¢éo da populagao quanto a reativagéao de
linhas férreas para o transporte de passageiros, mais especificamente interligando o

municipio de Ouro Preto a capital mineira.
1.1 Objetivo Geral

O objetivo principal deste trabalho é avaliar a percepcao de usuarios da BR-356
sobre a proposta de reativacao da ferrovia Ouro Preto a Belo Horizonte para transporte

de passageiros.
1.2 Objetivos Especificos
Sao objetivos especificos do trabalho:

e Entender os desafios do deslocamento rodoviario na BR-356 através de
questionario.
e Analisar as oportunidades e desafios da ferrovia como alternativa de

transporte.
1.3 Justificativa

O projeto visa abordar a reativagéo da ferrovia entre Ouro Preto e Belo Horizonte
como solugao para reduzir o fluxo de veiculos na BR-356, no qual, poderia minimizar
0s congestionamentos e os altos indices de sinistros, além de contribuir para a
reducdo das emissbes de gases nocivos na atmosfera. Para isso, compreender a
percepcao dos usuarios potenciais sobre o deslocamento entre as cidades em

questao e o seu interesse no projeto torna-se primordial.

E importante mencionar que esta é uma regido marcada geograficamente por
suas curvas tortuosas, o que aumenta a possibilidade de sinistros de transito. Outro

ponto relevante € a Lei 23.748/2020, que dispde, dentre outros assuntos, sobre a

3



reativacao de linhas ferroviarias de menor extensao no Estado de Minas Gerais, como
a ligagéo entre Ouro Preto e Belo Horizonte. Essa legislagao proporciona um ambiente
propicio para a implementacao de projetos ferroviarios ao promover a interligacao
regional a partir do uso da infraestrutura ja existente, podendo beneficiar tanto a
populacéo local quanto o desenvolvimento econdmico e turistico da regido. Sendo
assim, o passo inicial € compreender de que forma a populacdo se desloca e se a
mesma encontra-se aberta para utilizagédo de um novo modo de transporte. Diante do
exposto, considera-se que o trabalho possui relevancia social, pelo local de estudo e
suas complexidades, técnica, por ser um estudo essencial para projetos de
Planejamento de Transportes, bem como académica, por se aprofundar em uma
tematica e um local de estudo ainda pouco abordado em estudos encontrados na

literatura.



2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 Processo de urbanizagdo no Brasil e sua influéncia na mobilidade urbana

e pendular

No inicio do século XX, as cidades brasileiras passaram a ser correlacionadas a
progresso € a modernidade, em contrapartida o campo em si simbolizava algo
tradicional e arcaico. A Proclamacgao da Republica e a abolicdo da escravidao em si
nao tiveram forgca suficiente para romper o modelo agrario-exportadora. Essa
mudanca so se consolidou ap6s a Revolugao de 1930, no qual marcou o inicio de um
ritmo mais acelerado de urbanizacdo e industrializagdo, impulsionado por politicas

governamentais (Maricota, 2003).

O processo de formagao e desenvolvimento dos nucleos urbanos esta fortemente
relacionado a evolugao dos meios de transporte, os quais influenciaram de maneira
decisiva a localizagao, o porte e as caracteristicas das cidades, além de impactarem
diretamente os habitos da populagédo (Rima, 2024, p. 21).

Ainda segundo Maricota (2003), as transformagdes politicas da década de 1930,
como a regulamentacdo do trabalho urbano, o incentivo a industrializacdo e o
investimento em infraestrutura, intensificaram o fluxo migratério do campo para a
cidade. No final do século XX, porém, as cidades brasileiras passaram a ser
associadas a diversos problemas, como violéncia, poluicdo, trafego cadtico e
enchentes, refletindo os desafios decorrentes do rapido crescimento urbano (Maricota,

2003).

A urbanizagdo no Brasil € um fenbmeno relativamente recente e ganhou forga
principalmente no século XX, em que durante esse periodo a populagdo urbana
cresceu extremamente rapido, superando a populacéo rural. Esse processo foi um
marco nas mudangas estruturais da sociedade brasileira (Brito, 2006). A Figura 1

apresenta esse crescimento ocorrido entre os anos de 1940 e 2000.



Figura 1: Populagao rural e urbana no Brasil entre 1940 e 2000
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Fonte: IBGE, Censos demograficos de 1940, 1950, 1960, 1970, 1980, 1991 e 2000 apud Brito, 2006

Brito (2006) também acrescenta que a urbanizagdo no Brasil ocorreu de forma
acentuada, que superou inclusive os paises capitalistas mais desenvolvidos. A partir
da segunda metade do século XX, a populagédo urbana cresceu 7,3 vezes, passando
de 19 milhdes para 138 milhdes, com uma taxa média anual de crescimento de 4,1%,
0 que representou um acréscimo de mais de 2,3 milhdes de habitantes por ano (Brito,
2006).

Esse intenso crescimento urbano impactou diretamente na oferta de servigos e
infraestrutura basica para a populagao, resultando em defasagem e/ou na oferta néo
adequada de acordo com a demanda (Maricota, 2003). Nesse sentido, Maricota
(2003) e Brito (2006) destacam que as populagdes enfrentaram uma série de desafios,
como a dificuldade de acesso a servicos e infraestruturas urbanas basicas,
saneamento, saude, educagao, lazer, bem como de transportes, impactando, assim,
a mobilidade urbana. Além disso, Brito (2006) aponta para a escassez de
oportunidades de emprego formal e profissionalizagdo, maior exposi¢ao a violéncia,
discriminagdo racial e de género, e dificuldades no acesso a justiga, entre outros

problemas que agravam as condi¢des de vida nessas areas.

Para Sales et al. (2022), a mobilidade urbana esta relacionada ao deslocamento
eficiente de pessoas e mercadorias por meio de sistemas de transporte modernos,

acessiveis e ambientalmente sustentaveis. Esses sistemas desempenham um papel
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fundamental no desenvolvimento sustentavel, pois promovem o crescimento
econbmico, melhoram a acessibilidade, integram a economia de maneira mais eficaz
e contribuem para a equidade social, a saude publica e a resiliéncia das cidades,
respeitando o meio ambiente (Sales et al., 2022). Segundo o Ministério do Meio
Ambiente (s.d.), a mobilidade urbana apresenta-se como um desafio emergente para
as politicas ambientais e urbanas, especialmente diante do cenario de crescimento

social e econdmico do pais.

Entretanto, embora os sistemas de mobilidade urbana sejam essenciais para
promover cidades mais sustentaveis e inclusivas, sua implementacdo encontra
obstaculos significativos no cotidiano urbano. O espago urbano € marcado pela
intensa atividade humana, o que acaba ocasionando em conflitos de diferentes
naturezas especialmente nas vias de circulagdo (Matos, 2022). A disputa entre
veiculos motorizados, pedestres e ciclistas torna-se evidente, consequentemente em
grande parte devido a priorizagao dos transportes motorizados (Ferreira e Silva Junior
, 2008).

A mobilidade da populagéo no territorio abrange diferentes dimensodes e praticas
cotidianas, envolvendo deslocamentos entre a residéncia e o trabalho, que podem
variar em duragcao e distdncia. Esses deslocamentos podem ocorrer diariamente,
semanalmente ou até mesmo por periodos mais longos, como nas migracdes
sazonais ou definitivas. Além disso, podem envolver multiplos domicilios e locais de

trabalho distintos, caracterizando as migracdes circulares (Oliveira; Oliveira, 2011).

Entre essas diferentes formas de deslocamento, destaca-se a mobilidade
pendular, que diz respeito aos trajetos regulares realizados entre o local de moradia e
o de trabalho ou estudo. Segundo o Dicionario Demografico Multilingue do CELADE,
mobilidade pendular é caracterizada pelos deslocamentos realizados pelos individuos
entre o local de residéncia e o de trabalho ou estudo, podem ocorrer com uma

periodicidade entre um dia e uma semana (Jardim; Ervatti, 2007).

Quando o deslocamento diario da populagdao acontece entre diferentes

localidades, geralmente municipios, esses sdo nomeados de movimentos pendulares



e sao caracterizados pelo deslocamento entre o local de residéncia e o local de
trabalho ou estudo (Lobo; Cardoso; Almeida, 2018).

Para compreender a mobilidade pendular atual sdo necessarias novas pesquisas
que analisem o deslocamento das pessoas em seu cotidiano, considerando fatores
como distancia, duracao, frequéncia, retengao, contexto politico-administrativo, redes
sociais e urbanas, condicdes e modos de deslocamento, além das motivagdes que

levam as pessoas a mudarem de lugar (Oliveira; Oliveira, 2011).

Uma das consequéncias da urbanizagcao acelerada e sem o devido planejamento,
como aconteceu e acontece nas cidades brasileiras, € o espraiamento da populagéo.
Cada vez mais as pessoas passaram a morar em regides mais afastadas,
principalmente pelo fato de as regides mais centrais concentrarem maiores
oportunidade e maior quantidade de servigos, o que, consequentemente, as tornam
mais caras. Matos (2022, p. 43) afirma, ainda, “a mobilidade urbana se modificou de
forma drastica diante do cenario de espraiamento do tecido urbano e da massiva
priorizacdo do rodoviarismo nas politicas de transporte no pais”. Ainda, segundo a
autora, “as redes de transporte coletivo ndo atendem a demanda e,
consequentemente, o rodoviarismo em sua forma mais agressiva ao ambiente urbano,
por meio da elevada concentracéo no transporte individual motorizado, induz o préprio

espraiamento urbano” (Matos, 2022, p. 40).

Com isso, observa-se ao longo das ultimas décadas um crescimento acentuado
dos movimentos pendulares. Tal fendbmeno também ocorre fora dos grandes centros
urbanos, influenciado por fatores econémicos e culturais. Um exemplo é a BR-356
conhecida como Rodovia dos Inconfidentes, local onde ha deslocamentos frequentes
em diregcéo a capital mineira, evidenciando como a mobilidade pendular ultrapassa os

limites metropolitanos ou dos municipios vizinhos.

A intensidade da mobilidade pendular € apontada como um indicador relevante
para medir a extensao da urbanizacdo em um territério. Esse fendmeno serve como
uma ferramenta util para delimitar grandes areas urbanas, como zonas de conurbagao
(Moura et al., 2005 apud Lobo et al., 2018).



De acordo com Jardim (2007), a analise dos movimentos pendulares permite
compreender que os deslocamentos temporarios da populagdo abrangem diversas
escalas, cujas dimensodes estao ligadas a diferentes agbes. IBGE (2011) destaca que
os movimentos pendulares da populacdo estdo diretamente associados ao
desenvolvimento econémico e social. Esses deslocamentos sao influenciados pela
reestruturacdo produtiva, que, por sua vez, promove novas formas de trabalho e

redefine os padrdes de mobilidade ou imobilidade espacial da populagao.

2.2 Infraestrutura para o transporte no Brasil e a utilizagdo do modo ferroviario

para transporte de passageiros

Com base na analise do surgimento das ferrovias e sua expansao global, é
possivel afirmar que elas protagonizaram um processo revolucionario, impulsionando
a produgao, o consumo, os lucros e a circulagao de capital, especialmente no contexto

da Revolucéao Industrial (Luceno; Laroque, 2011).

Apos a Proclamacdo da Republica em 1889, o Brasil buscou modernizar e
expandir sua infraestrutura ferroviaria. Em 1890, uma comisséao foi encarregada de
elaborar diretrizes para um plano de viacdo que atendesse as novas demandas
econbmicas e sociais do pais (IPHAN, s.d.). Esse periodo marcou a transigdo de um

modelo de transporte, visando integrar as diversas regides do territdrio nacional.

No século XIX, o Brasil deu inicio ao desenvolvimento de sua malha ferroviaria,
impulsionado pelo Decreto n°® 101 de 1835, que estabelecia a concessao de 40 anos
para empresas interessadas na construgao de estradas de ferro (Brasil, 2024). Esse
marco representou um passo importante para a infraestrutura de transportes no pais,

promovendo a integragao entre diferentes regides.

Em 1922, durante as comemoragdes do primeiro centenario da Independéncia do
Brasil, a malha ferroviaria nacional ja se estendia por aproximadamente 29 mil km,
com cerca de 2 mil locomotivas a vapor e 30 mil vagées em operacao (Brasil, 2016).
Nas décadas seguintes, o sistema ferroviario passou por importantes transformacdes,

incluindo a introduc&o da tragao elétrica em 1930, que substituiu a tragao a vapor em



alguns trechos, e a adog¢ao da tracao diesel-elétrica em 1939, reforgcando o processo

de modernizagédo do transporte ferroviario no pais (Brasil, 2016).

Segundo Rima (2024), o transporte urbano de passageiros em trens
convencionais teve inicio na segunda metade do século XIX, impulsionado pelo
crescimento de grandes cidades. Na época, tornou-se economicamente vantajoso
para as empresas ferroviarias operarem o transporte de pessoas entre os suburbios
e o centro urbano, principalmente durante os horarios de pico de deslocamento para
o trabalho (Rima, 2024, p. 15).

No Brasil, o transporte rodoviario motorizado recebeu grande impulso a partir da
década de 1950, durante o governo de Juscelino Kubitschek (1956-1961), com o
Plano de Metas, que visava modernizar a economia nacional em sintonia com a
expansao da industria automobilistica estrangeira. Nesse periodo, a industria
automobilistica foi inserida no pais em 1956, impulsionando significativamente a
expansao da infraestrutura rodoviaria e da pavimentagcdo. O plano promoveu a
construgcao de rodovias para integrar o territério, interligar regides e fomentar o
mercado interno consumidor (Ferreira; Silva Junior, 2008; Burnecci et al., 2022).
Nesse contexto, Burnecci et al. (2022) destacam que foram criados o Instituto de
Pesquisas Rodoviarias (IPR) em 1958, vinculado ao CNPq e em colaboragdo com o
DNER, e a Associacao Brasileira de Pavimentagcdo (ABPv) em 1959. Além disso, a
inauguragédo de Brasilia em 1960 marcou um momento importante para o

desenvolvimento do pais (Burnecci et al., 2022).

O incentivo ao transporte motorizado tornou-se evidente com o aumento da
producéo de veiculos e a crescente frota de automoveis nas cidades. Com o objetivo
de modernizar o pais em escala nacional, o planejamento urbano passou a priorizar a
circulacao de automdveis, influenciando a forma como as cidades foram projetadas e

desenvolvidas (Vasconcellos, 1996 apud Ferreira; Silva Junior, 2008).

Burnecci et al. (2022) destacam que, entre 1985 e 1993, a extensao de rodovias
pavimentadas no Brasil aumentou de aproximadamente 110.000 km para 133.000 km,
conforme indicado na evolugdo da rede rodoviaria apresentada na Figura 2. No

entanto, os autores ressaltam que esses dados néo incluem a rede viaria municipal,
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que representa a maior parte das vias ndo pavimentadas do pais. Em 2005, os
numeros mostravam que o Brasil possuia 1.400.000 km de rodovias né&o
pavimentadas (federais, estaduais e municipais) e 196.000 km de rodovias
pavimentadas, sendo 58.000 km federais, 115.000 km estaduais e 23.000 km
municipais. No entanto, o incentivo histérico aos modos rodoviarios transformou
significativamente as dindmicas de deslocamento de pessoas e cargas no pais,
resultando, atualmente, em uma matriz de transportes fortemente dependente do

modal rodoviario e marcada pela baixa participacdo das ferrovias.

Figura 2: Evolugdo da rede rodoviaria no Brasil (em km)

Federal Estadual

Ano w 5
Nao Nao

Pavimentada e i Total Pavimentada pavimentada Total
1970 24,146 27.394 51.540 24.431 105.040 129.471
1975 40.190 28.774 68.964 20.641 86.320 106.961
1980 39.685 19.480 59.165 41.612 105.756 147.368
1985 46.455 14.410 60.865 63.084 100.903 163.987
1990 50.310 13.417 63.727 78.284 110.769 189.053
1993 51.612 13.783 65.395 81.765 110.773 192.538
2003 57.143 14.049 71.192 84.352 111.410 195.762
2005 58.149 14.651 72.800 98.377 109.963 208.340
2007 61.304 13.636 74.940 106.548 113.451 219.999
2020 65.400 10.400 75.800 119.747* 105.600 225.347

* Dados relativos a 2015.

Fonte: Ministério dos Transportes e CNT, 2019 apud Burnecci et al., 2022.
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O transporte é essencial para o desenvolvimento de um pais, garantindo a
mobilidade de pessoas e de mercadorias. A competitividade nacional depende de uma
infraestrutura viaria eficiente para o escoamento da produgao. Por isso, compreender
as caracteristicas dos diferentes modais de transporte é fundamental para uma gestao
eficaz, assegurando entregas com qualidade e custos reduzidos (Colavite; Konishi,
2015). No Brasil, os cinco principais meios de transporte de carga sao rodoviario,
ferroviario, aquaviario, dutoviario e aéreo, cada um adequado a diferentes tipos de

carga e com custos operacionais especificos.

A matriz de transporte no Brasil € predominantemente baseada no transporte

rodoviario, responsavel por aproximadamente 58% do movimento de cargas
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(chegando a mais de 70% se excluido o transporte de minério de ferro) e por 95% do
transporte de passageiros, segundo Brasil (2007). O transporte ferroviario representa
cerca de 25% das cargas, enquanto as hidrovias respondem por 13%. Os modos
dutoviario e aéreo tém participacbes menores, com 3,6% e 0,4%, respectivamente
(Brasil, 2007).

Conforme destacado por CNT (2024), a matriz de transporte brasileira ainda
reflete decisdes histéricas, com o modal rodoviario predominando (64,8% das cargas),
seguido pelo ferroviario (14,9%) — cenario que evidencia a necessidade urgente de

diversificagdo modal para ganhos de €eficiéncia.

O modo rodoviario € o mais relevante no transporte no Brasil, cobrindo
praticamente todo o territério nacional. Sua expansdo foi impulsionada pela
implantagdo da industria automobilistica na década de 1950, consolidando-se como o
meio dominante para o transporte no pais (Alvarenga; Novaes, 2000 apud Santos;
Silva, 2015). Exemplo que destaca a importancia do transporte, ocorreu em 2018
quando a greve dos caminhoneiros comegou no dia 21 de maio e, durante 10 dias,
interrompeu rodovias em pelo menos 24 estados causando impactos significativos no
pais devido a falta de insumos ocasionada pela paralisagao do transporte terrestre
(Lopes et at. 2019).

Considerando a migracdo do modo rodoviario para o ferroviario, é relevante
destacar as caracteristicas especificas de cada um, bem como a intermodalidade que
pode ser estabelecida entre eles. O transporte € uma das variaveis mais relevantes
dentro do sistema logistico, sendo essencial que seja utilizado de maneira planejada
e eficiente, incluindo a adogéo do transporte intermodal (Santos; Silva, 2015). Além
disso, estudos indicam que a intermodalidade é a estratégia mais eficaz para

aumentar a competitividade do transporte no Brasil (Santos; Silva, 2015).

O transporte ferroviario opera por meio de linhas férreas e, assim como o
rodoviario, € utilizado para o transporte de cargas e passageiros. No entanto, no Brasil,
a maior parte da malha ferroviaria vem sendo usada para o transporte de mercadorias.
Esse modal é mais adequado para cargas de baixo valor agregado, mas em grandes
volumes (Filho et al., 2014 apud Santos; Silva, 2015).
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No Brasil, apesar da predominancia do transporte rodoviario, algumas linhas
ferroviarias de passageiros desempenham um papel crucial na conectividade regional.
A Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM) uma das poucas ferrovias do pais que
ainda mantém um servigo regular de transporte de passageiros. Essa ferrovia conecta
a regido metropolitana de Vitéria, no Espirito Santo, a Belo Horizonte, em Minas
Gerais, contendo 664 km de percurso, 30 pontos de embarque e desembarque como

também o trajeto realizado atende 42 municipios conforme ilustra a Figura 3, (Vale,

s.d).

Outra rota ainda existente é a Estrada de Ferro Carajas (EFC) ligando Sao Luis,
no Maranhéo, a Parauapebas, no sudeste do Para (Vale, s.d.). Segundo Vale (2020),
a EFC foi considerada a ferrovia mais segura do pais por dois anos seguidos segundo
a ANTT, além disso a linha transporta minério de ferro, cargas como combustivel e

soja e transporta por ano mais de 320 mil passageiros entre os estados do Para e

Maranh&o.

Figura 3: Trem de passageiros EFVM

Trem de Passageiros - Estrada de Ferro Vitdria a Minas

Governador
Valadares
el d—

Pedra Corrida
Tumiritinga

Itabira
(Timéteo)
Antonio Dias

es. Drumond
(Nova Era) g
Aricanga

Jodo Monlevade M G Fundao
Rio Piracicaba

Piraqueat
(Jodo Neglua)

Dois Irmaos
(Br. de Cocais)

Belo
Horizonte

Flexal
(Cariacica)

Pedro Nolasco
(Cariacica)

664 km de percurso
30 pontos de embarque e desembarque o —
Embarque e desembarque  Linha EFVM

42 municipios atendidos
de passageiros

Fonte: Vale (s.d.)

E importante destacar que embora o investimento na construgéo e manutengéo
de linhas ferroviarias seja elevado, esse modelo oferece beneficios como alta

capacidade de carga, custo reduzido de transporte e menor consumo de energia
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(Rodrigues,2011 apud Machado, 2023). No entanto, a capacidade pode variar
dependendo do tipo de locomotiva e dos vagdes utilizados (Vieira, 2003 apud
Machado, 2023).

O transporte ferroviario se destaca por sua capacidade de movimentar grandes
volumes de carga com custos reduzidos, especialmente em longas distancias. Além
disso, é considerado mais seguro em comparagao ao rodoviario, que atualmente é o
mais utilizado no Brasil, apresentando indices menores de sinistros e roubos de carga
(Machado, 2023). Também é importante ressaltar o transporte ferroviario oferece
diversas vantagens, como custos reduzidos de frete, auséncia de pedagios, reducao

da poluicdo ambiental e custos de manutengdo mais acessiveis (Alves et al., 2020).
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3 AREA DE ESTUDO

O municipio de Ouro Preto esta situado a uma distancia de 100 km da capital
mineira, Belo Horizonte. O seu acesso se da por meio da Rodovia dos Inconfidentes
(BR-356). Atualmente, a cidade é constituida ndo somente pela sede municipal, mas
também por 12 distritos. Um marco historico na trajetoria de Ouro Preto ocorreu em
1823, apds a Independéncia do Brasil, quando recebeu do Imperador D. Pedro | o
titulo de Imperial Cidade de Ouro Preto e ascendeu a condi¢ao de capital da Provincia
de Minas Gerais (IPHAN, s.d.).

No que diz respeito a cidade de Ouro Preto, tém-se alguns pontos iniciais a serem
destacados. Inicialmente, € de extrema importancia destacar que é uma cidade
histérica, considerada Patriménio Cultural da Humanidade (UNESCO, 1980), como
também um municipio tombado pelo IPHAN em 1938, devido ao seu conjunto
arquitetonico e urbanistico, conforme ilustrado na Figura 4. Além disso, 0 municipio &
conhecido por abrigar a Universidade Federal de Ouro Preto (Figura 5), a qual foi
fundada no dia 21 de agosto de 1969. Atualmente a universidade € composta por mais
de 51 cursos, como também é considerada uma das melhores universidades federais
do pais (UFOP, 2016). A cidade também sedia o Instituto Federal de Minas Gerais,
fundado em 15 de maio de 1944 (IFMG, 2024), conforme ilustra a Figura 6.
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Figura 4: Centro histérico do municipio de Ouro Preto

Fonte: Prefeitura de Ouro Preto (s.d.)

Figura 5: Universidade Federal de Ou%Preto

Fonte: DRI UFOP (s.d.)
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Figura 6: Instituto Federal de Minas Gerais

STITUTO
“I\=|EDERA|-

Minas Gerais

Fonte: Autoral (2025)
Ouro Preto, devido a sua relevancia histérica e cultural, apresenta uma dinamica
urbana influenciada pelo turismo e pela mobilidade estudantil e académica. O
municipio abriga diversos museus e edificagdes histéricas que atraem um fluxo
constante de visitantes, além da presenca de instituicdes de ensino superior no qual

a cidade conta com um grupo variavel de estudantes e docentes semestralmente.

A mobilidade urbana na cidade é caracterizada por um intenso deslocamento
pendular, tanto no ambito interno, considerando os moradores dos 12 distritos que se
deslocam diariamente para a sede municipal para atividades de trabalho e estudo,
guanto no contexto intermunicipal (Ouro Preto, s.d.). A proximidade de cidades como
Belo Horizonte, Itabirito e Mariana, conectadas pela BR-356, contribui para um fluxo
continuo de passageiros, impactando a infraestrutura viaria e a demanda por servigos

de transporte.

Atualmente, o trecho em analise do presente estudo Rodovia dos Inconfidentes
(BR-356), é intensamente utilizado para o deslocamento pendular da populagédo de
Ouro Preto e municipios vizinhos, além de servir como uma importante ligagao
regional conforme ilustra a Figura 7. No entanto, a via sofre significativamente com o
aumento de fluxo de veiculos e com o impacto do trafego de veiculos pesados,
decorrente da atividade mineradora local, o que afeta o bem-estar da populacao
durante seus deslocamentos e contribui para a formagao de congestionamentos,
especialmente nos horarios de pico (ALMG, 2013; ALMG, 2024). Além disso, €&

17



fundamental destacar que, em trechos especificos, como no distrito de Cachoeira do
Campo, a urbanizagao proxima a rodovia resulta em travessias frequentes entre as
margens, fator que tem ocasionado sinistros de transito, inclusive com vitimas fatais
(Gomes, 2024). Segundo ALMG (2023) a melhoria da BR-356 é uma das pautas
prioritarias de Ouro Preto, ja que sinistros ocorridos no acesso a Ouro Preto e entorno

deixam, em média, 178 vitimas por ano, sendo 35 fatais.

O governo mineiro divulgou o edital de concessao do lote "Via Liberdade" — nome
que reforga o carater simbdlico da estrada Ouro Preto/Mariana no contexto historico e
cultural de Minas Gerais -, que inclui a BR-356 (Agéncia Minas, 2025). O projeto conta
com mais de 120 quildmetros de duplicacdo da rodovia, bem como melhorias em
outros trechos, com o objetivo de aumentar a segurancga e a fluidez do trafego. O
secretario de Infraestrutura e Mobilidade de Minas Gerais, Pedro Bruno, reforcou que
a duplicacdo da BR-356 que era antes prevista parcialmente, atinge agora trechos
criticos, além disso a concesséo sera por 30 anos e prevé a implantagao de pedagios,
assim como a manutengao continua do trafego e a reducao de acidentes (Agéncia
Minas, 2025).

A excessiva dependéncia do modo rodoviario, claramente evidenciada pelos
desafios estruturais da BR-356, revela a necessidade de se diversificar a matriz de
transportes na regido. Nesse contexto, a implantagdo de sistemas ferroviarios
dedicados ao transporte de passageiros configura-se como solugcéo tecnicamente

adequada e estrategicamente vantajosa.
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Figura 7: Mapa de ligagdo dos municipios
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No caso de Ouro Preto, o transporte da populacéo entre a sede, os distritos e
cidades vizinhas é realizado exclusivamente por meio de transporte coletivo (6nibus)
ou veiculos particulares. No entanto, como se trata de uma cidade historica que ja
contou com infraestrutura ferroviaria, atualmente desativada, ha um potencial
subutilizado nesse modal. A Figura 8 ilustra a existéncia de uma linha férrea que
conecta sete municipios, porém sua inatividade limita as op¢cdes de deslocamento da

populacao, restringindo-a ao modal rodoviario.

Em 2019, a reativagao do trecho ferroviario conhecido como "Linha Mineira" foi
considerada para ser uma alternativa segura para ligar Belo Horizonte a Ouro Preto e
Mariana, por conta das ameacas de rompimento de barragens as margens da BR-
356, além do forte apelo turistico da regiao (UDOP, 2021). A reativagao da linha férrea
nesse trecho apresenta-se como uma alternativa promissora, alinhada a busca por

sistemas de transporte mais sustentaveis e eficientes.
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Figura 8: Mapa das linhas férreas em Minas Gerais
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Além disso é importante destacar o projeto de lei 23.748/2020 aprovado no Estado
de Minas Gerais, assinado pelo Governador Romeu Zema. A lei em questio cria um
contexto legal favoravel para a concretizacdo de projetos ferroviarios, utilizando a

infraestrutura existente e propiciando a integragao logistica regional.

De acordo com a UDOP (2021) as cidades contempladas pela proposta de
interligacao ferroviaria seriam: Belo Horizonte, Sabara, Raposos, Nova Lima, Rio
Acima, Itabirito, Ouro Preto e Mariana, conforme Figura 9. Porém, para esse estudo
foram analisados apenas os usuarios que utilizam o trecho que interliga os municipios

de Ouro Preto a Belo Horizonte, atualmente, pelo modo rodoviario.
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4 METODOLOGIA

4.1 Metodologia de estudo

Com base na perspectiva destacadas no capitulo anterior, foi realizado um
questionario individual com usuarios que utilizam essa via como meio de
deslocamento. Por conseguinte, esperou-se que a ferrovia surgisse como uma
alternativa para os usuarios do trecho da BR-356 e, com isso, houve a possibilidade
de que o estudo apontasse beneficios potenciais, como a reducdo na emissao de
poluentes, a diminuicdo de congestionamentos e a ocorréncia de sinistros de transito.
Dessa forma, foi entdo elaborado um questionario quantitativo para as alternativas
fechadas e qualitativo para opinido dos respondentes, estruturado para buscar as

percepcoes dos usuarios locais sobre a proposta.

A metodologia deste estudo incluiu a aplicacdo de um questionario estruturado
para entender a visao da populacdo que se desloca na rodovia BR-356, quais as
dificuldades enfrentadas e o nivel de aceitagdo de um modal alternativo para viagens
entre o municipio e a Capital mineira. O questionario foi elaborado com base nos
estudos similares realizados por Rodrigues e Perinotto (2023), Galindo et al. (2014),
Cruz et al. (2019) e Reis e Freitas (2010).

O questionario proposto foi respondido de forma andénima e suas questdes foram
divididas nas seguintes sec¢des: (i) Perfil do usuario; (i) Termo de Consentimento Livre
e Esclarecido (TCLE); (iii) Caracterizagao dos respondentes; (iv) Caracterizagdo do
deslocamento entre Ouro Preto e Belo Horizonte; (v) Percepgdo do trecho; (vi)
Atratividade do projeto. Duas questdes s&o consideradas com “chaves” para selegéo
da amostra, sendo estas: “Vocé realiza o deslocamento entre Ouro Preto e Belo
Horizonte?” e “Qual a sua idade?” - caso a resposta fosse negativa ou o respondente
declare-se ter menos de 18 anos, o questionario era encerrado. E fundamental
destacar que o questionario em questao foi composto por 22 perguntas de multipla
escolha, sendo a ultima de resposta aberta. Essa estrutura permitiu ndo apenas
compreender a percepg¢ao dos participantes, mas também oferecer um espaco para
que expressem criticas, observagdes e sugestdes sobre o tema abordado. O

questionario esta disponivel no Apéndice A desse projeto.
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Por se tratar de uma pesquisa envolvendo pessoas, foi essencial que o estudo
estivesse em conformidade com a Resolugdo CNS n° 466/2012 do Conselho de Etica.
Dessa forma, o projeto foi submetido a apreciagéo do Comité de Etica da Universidade
Federal de Ouro Preto por meio da Plataforma Brasil, na data 27 de fevereiro de 2025,
resultando no protocolo CAAE: 86830325.6.0000.5150 e aprovado para dar inicio a
pesquisa no dia 03 de junho de 2025. O comprovante de submissdo da pesquisa

encontra-se no Anexo A.

Para aplicagéo, foi realizado o questionario de forma virtual, a partir da plataforma
Google Forms, na qual foram apresentadas perguntas de maneira clara e objetiva,
como também garantiu o anonimato e a confidencialidade das informacdes fornecidas
pelos participantes, incentivando a honestidade e a participagdo voluntaria. A
divulgagao do questionario foi realizada integralmente por meio digital, com divulgagao
nas redes sociais, como WhatsApp e Instagram, durante o periodo de 25 de junho a
2 de julho de 2025.

A estratégia de recrutamento utilizada para a divulgacdo do questionario
configurou-se como uma amostragem n&o probabilistica, uma vez que a coleta foi
realizada por meio do compartilhamento de link em plataformas digitais. Esse método
pode restringir o alcance dos respondentes, ndo garantindo representatividade em
relacdo ao conjunto total da populagao-alvo. Nessa modalidade de amostragem, n&o
existe quadro amostral definido nem probabilidade conhecida e igual de inclus&o para
cada individuo. Por essa razdo, ndao é metodologicamente adequado apresentar
célculos de “margem de erro” e “nivel de confianga”, tampouco estimar o tamanho da

amostra com base em férmulas aplicaveis apenas a procedimentos probabilisticos.

4.2 Metodologia de analise

A analise dos dados foi realizada com base em uma abordagem qualitativa,
almejando compreender os desafios e oportunidades do projeto. Afinal, com o
engajamento da populagao, foi possivel compreender as percepgdes, expectativas e
sugestdes que ajudaram no desenvolvimento do projeto, em que a participagao ativa

contribuiu para captar os interesses e necessidades da comunidade.
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Com as respostas coletadas, foi possivel identificar o indice de aprovacado ou
negacado em relagdo aos beneficios trazidos pela reativagdo da linha férrea em
questao. Para isso, todas as informacgdes registradas foram organizadas e analisadas
em uma planilha da Microsoft Excel, permitindo a criagdo de graficos como forma de

ilustrar os resultados de cada se¢ao do questionario de forma clara e visual.

Por se tratar de uma proposta de implantagdo de um sistema de transporte
estratégico para melhoria da mobilidade local e da regido, a partir dos resultados
obtidos via percepg¢édo dos usuarios potenciais e de pesquisas sobre a regido e a
proposta de reativagdo da linha férrea em questdo, foi desenvolvida uma matriz
SWOT. A matriz SWOT é uma ferramenta estratégica muito utilizada na andlise de
projetos e cenarios, no qual seu objetivo & identificar e organizar os principais
elementos internos e externos que influenciam determinada proposta. A sigla SWOT
ou FOFA é derivada dos termos em inglés Strengths (forcas), Weaknesses
(fraquezas), Opportunities (oportunidades) e Threats (ameacgas). A analise SWOT é
uma ferramenta estratégica utilizada para diagndstico de cenarios, amplamente
aplicada no Planejamento Estratégico (PE), na qual auxiliam os gestores a
identificarem os pontos fortes e fracos internos da organizagdo, bem como as
oportunidades e ameacas externas, permitindo a implementacido de melhorias tanto

no ambito interno quanto no externo (Silveira, 2001, p. 209 apud Cruz, 2017).

As forgas e fraquezas referem-se a aspectos internos ao projeto, enquanto as
oportunidades e ameacas sao fatores externos que podem impactar sua viabilidade.
Conforme destacado por Silva et al. (2011), o alinhamento estratégico entre as forgas
internas de uma organizagdo e os fatores criticos de sucesso do mercado €

determinante para garantir sua competitividade sustentavel em longo prazo.
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5 RESULTADOS

5.1 Anadlise geral do questionario

Ao final da aplicagcdo do questionario, foram obtidos um total de 537 respostas,
das quais 531 (98,88%) foram validadas com base no critério de que os respondentes
realizam deslocamentos entre Ouro Preto e Belo Horizonte, utilizando a BR-356 como

principal rota.

A analise de idade dos respondentes, conforme Figura 10, revela que maior parte
foram na faixa etaria de 18 a 29 anos, totalizando 130 (24,2%), em seguida pessoas
entre 40 e 49 anos, totalizando 116 (21,6%), enquanto de 50 a 59 anos totalizaram
100 (18,6%). A faixa de 60 anos ou mais correspondem a 96 (17,9%) e 30 a 39 anos
representam apenas 95 (17,7%). Esses dados indicam uma variedade de faixa etaria
entre os participantes, evidenciando, também, uma ampla diversidade etaria entre os
usuarios da BR-356.

Figura 10: Faixa etéria
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Fonte: Autoral (2025)

Em relagdo ao género, verificou-se um equilibrio entre participantes do sexo

masculino e feminino, com leve predominancia feminina equivalente a 271 respostas
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(50,5%), enquanto masculino foram 264 (29,2%) e apenas 2 (0,4%) preferiram nao

declarar o seu género.

Sobre a posse de veiculo préprio, mais da metade dos respondentes (324
respondentes, 64%) declarou possuir automoével ou motocicleta, enquanto uma
parcela significativa (145 respondentes, 27,3%) afirmou ndo possuir veiculo, indicando
dependéncia de meios de transporte publicos ou alternativos, como também alguns
respondentes (62 respondentes, 11,7%) afirmaram possuir automével, porém né&o
dirigem. E importante ressaltar que das respostas validadas, 21 (4%) foram
provenientes de pessoas com deficiéncia (PcD) ou com restricbes de mobilidade
(PRMs).

No que se refere ao periodo de deslocamento, observou-se um equilibrio entre as
respostas, no qual 52% (276 pessoas) se deslocam finais de semana e 48% (255
pessoas) deslocam mais durante dias uteis. Essa distribuicdo sugere a existéncia de
multiplas motivagdes de deslocamento, além disso, o equilibrio observado indica que
a demanda por transporte dessa via nao se concentra exclusivamente em horarios de
pico tradicional, aspecto fundamental para o dimensionamento e viabilidade
operacional de um sistema ferroviario. Do ponto de vista do planejamento de
transportes, esta informagdo € crucial para definir estratégias operacionais que
contemplem tanto a demanda regular quanto os picos sazonais associados ao turismo

regional.

A frequéncia de deslocamento também se mostra variada, visto que ha usuarios
que realizam o trajeto diariamente 6% (33 respondentes), enquanto outros o fazem
mensalmente 27% (142 respostas) ou quinzenalmente 25% (134 respostas). Por outro
ponto, € importante ressaltar que ha o deslocamento de 1 a 3 vezes na semana por
18% (96 respondentes), menos de 1 vez por més por 19% (101 respondentes) e
quando necessario por 5% (25 respondentes), o que também pode indicar multiplas

motivagdes de deslocamento dos respondentes, conforme Figura 11.
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Figura 11: Frequéncia de deslocamento
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Fonte: Autoral (2025)

Os principais motivos declarados para as viagens foram majoritariamente por

lazer (220 respostas) e trabalho (142 respostas), conforme Figura 12.

Figura 12: Motivagédo da viagem
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Fonte: Autoral (2025)
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A predominancia do automaovel particular como meio de transporte, em 67% (354
respostas), revela um padrdo de mobilidade caracterizado pela dependéncia do
transporte individual motorizado, cenario compativel com a realidade brasileira.
Seguido pelo transporte coletivo (6nibus intermunicipais) em 22% (118 respostas),
este percentual sugere que uma parcela consideravel dos usuarios ja utiliza transporte
publico, constituindo uma base de demanda potencialmente receptiva a melhorias na
oferta de servigos. A emergéncia do transporte por aplicativo 8% (45 respostas) como
terceira opgao mais utilizada reflete transformacdes contemporaneas nos padrées de
mobilidade urbana, indicando busca por alternativas ao transporte publico tradicional
e ao automével particular, ja outros meios de deslocamento representam apenas 1%
(5 respostas), conforme Figura 13, o que reforga a sobrecarga do sistema rodoviario

atual.

Figura 13: Principal modo de transporte no trecho
70% 67%
60%
50%
40%
30%
22%

20%

10% 8%

0%

Carro Onibus Transporte por Taxi Motocicleta Outros
particular aplicativo

Fonte: Autoral (2025)

A dinamica temporal dos deslocamentos revela um padrdo de mobilidade com
caracteristicas particulares. E importante ressaltar o horario de deslocamento dos
usuarios, no qual 247 nao possuem horario definido. Este nimero pode ser associado
ao uso de veiculos particulares, ja que automéveis particulares permitem uma maior

flexibilidade de horario. Porém 180 respondentes se deslocam no periodo da manha
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de (06hs as 12hs), 75 no periodo da tarde (12 as 18hs) e apenas 3 indicaram se
deslocar no periodo da madrugada (00h as 06hs), representando 47%, 34%, 14% e
1% respectivamente, conforme Figura 14. Atualmente, o deslocamento entre Belo
Horizonte e Ouro Preto ocorre pela Rodovia dos Inconfidentes (BR-356), com tempo
médio de viagem em transporte coletivo variando entre 2 e 3 horas, conforme
informagdes disponibilizadas pela Viagdo Passaro Verde - uUnica empresa

responsavel por esse trajeto (Viagdo Passaro Verde, 2025)

Figura 14: Horario de deslocamento

Madrugada (00h as 06hs) I 1%

Anoite (18h as ooh) [ 5%
Atarde (12h as 18h) _ 14%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: Autoral (2025)

A avaliagcdo predominantemente negativa das condigbes de deslocamento
rodoviario na BR-356 constitui um indicador fundamental para a viabilidade do
transporte ferroviario, revelando insatisfagdo generalizada com o modal atualmente
hegemdnico. A maioria dos respondentes classificou o trajeto como “muito ruim” 186
respostas ou “ruim” 174 respostas. E importante destacar que 149 pessoas avaliaram
como “regular” e como “boa” e “muito boa” apenas 19 e 3 respostas respectivamente,

conforme Figura 15.

31



Figura 15:; Avaliagdo quanto a condi¢des atuais da BR-356
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Fonte: Autoral (2025)

A identificagao dos problemas especificos enfrentados pelos usuarios na BR-356
revela um diagnostico detalhado das deficiéncias do sistema rodoviario que
fundamenta tecnicamente a demanda por alternativas de transporte. Na pergunta em
questdo, os respondentes podiam selecionar até duas alternativas para descrever
problemas enfrentados ao viajar nesse trecho, com isso foi realizado uma analise
conjunta das respostas em que obteve-se 957 respostas. O "trafego de veiculos
pesados" surge como principal problema 40% (381 respostas), esta predominancia
sugere que a rodovia ndo suporte simultaneamente o fluxo de carga e passageiros,
criando conflitos operacionais que comprometem tanto a eficiéncia quanto a
seguranga do sistema. O "elevado indice de acidentes" representa 27% (258
respostas), constituindo a segunda maior preocupagao e evidenciando correlagao
direta com o problema anterior. Além da presencga de veiculos pesados, ha também
fatores relacionados a geometria da via, a velocidade praticada e a sinalizagéo, os
quais podem estar associados a ocorréncia de acidentes. Um exemplo € o trecho da
Serra de Santa, caracterizado por curvas acentuadas e elevado numero de registros

de sinistros.
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O "congestionamento" 22% (207 respostas) completa um dos problemas
principais, indicando que além das questdes de seguranga, os usuarios enfrentam
dificuldades significativas na fluidez dos deslocamentos. Evidenciando assim, que
uma parcela significativa dos usuarios vivencia principalmente frustragdes
relacionadas a fluidez do trafego, conforme Figura 16, o que também confirma que um
dos maiores problemas existentes no trecho em questdo € o congestionamento
cotidiano, conforme destacado como uma problematica pela Assembleia Legislativa
de Minas Gerais (ALMG, 2013; ALMG, 2024). E importante frisar que os
congestionamentos muitas vezes estao relacionados a ocorréncia de sinistros, uma

vez que grande parte do trecho é composta por pista simples.

Figura 16: Maiores problemas que o respondente enfrenta ao viajar neste trecho

Proximidade com areas urbanas 1%
Sinalizagdo viaria deficiente 3%
Alto custo do transporte 8%
Congestionamento 22%
Elevados indices de acidentes 27%

Trafego de veiculos pesados 40%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Fonte: Autoral (2025)

A avaliagdo da segurancga rodoviaria revela percepgdes extremamente negativas
que constituem um dos principais fatores limitantes da satisfacdo dos usuarios com o
modal atual. A concentragéo de 72% das respostas nas categorias "muito ruim" (36%)
e "ruim" (36%) evidencia consenso generalizado sobre deficiéncias criticas de
seguranga na BR-356. A avaliagcédo "regular" por 25% dos respondentes sugere um
segmento que, embora reconhega problemas de seguranga, ndo os considera criticos
os suficientes para classificar o sistema como inadequado. A representagdo minima

de avaliagdes positivas "boa" (2,4%) e "muito boa" (0,4%), conforme Figura 17.
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Figura 17: Avaliagdo quanto a seguranga no trecho
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A adesdo quase unanime a proposta de reativagao da linha férrea (97 %) constitui
um indicador extremamente positivo para a viabilidade social e politica do projeto,
evidenciando que existe amplo consenso entre os usuarios sobre a necessidade de
alternativas ao sistema rodoviario atual. Esta taxa de aprovagao excepcional sugere
que as deficiéncias identificadas no transporte rodoviario - particularmente
relacionadas a seguranga, sinistros e congestionamentos - evidenciam uma
necessidade urgente por alternativas de mobilidade mais eficientes e seguras,

conforme Figura 18.
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Figura 18: Aceitagdo quanto a reativacao da linha férrea
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A percepcao de que o transporte ferroviario constitui alternativa mais inclusiva
para pessoas com mobilidade reduzida, 447 respostas (84,2%) evidencia
compreensao consolidada sobre as vantagens do modal em termos de acessibilidade.
Apenas 21 respostas (4%) consideram que “ndo sera inclusivo” e 63 (12%) né&o
souberam opinar, evidenciando que alguns usuarios mantém duvidas sobre a
capacidade do modo ferroviario em atender adequadamente pessoas com restricdes
de mobilidade. Isso reforca que a baixa existéncia de trens para o transporte de
passageiros no contexto brasileiro gera essa incerteza de opinido, como também o
potencial do modo ferroviario em promover acessibilidade universal, principalmente
se aliado a melhorias no entorno urbano das estagdes, como calcadas, iluminagao

publica e integragdo com outros meios de transporte.

Entre os critérios apontados como determinantes para a escolha do meio de
transporte, os respondentes também podiam assinalar até duas opg¢des. Contudo,
foram analisadas 1058 respostas, em que revela diferengas significativas na
hierarquizagao de prioridades para escolha de transporte. O "custo" surge como fator
mais relevante para 30% (320 respostas), evidenciando que considera¢des
econbmicas permanecem determinantes primarias nas escolhas de transporte. O

"conforto" 22% (229 respostas) e "rapidez" 21% (219 respostas) sao fatores
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importantes, constituindo o segundo e terceiro fatores mais valorizados, conforme e

Figura 19.

Figura 19: Fatores importantes na escolha do meio de transporte
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Impacto ambiental _ 8%
Conveniéncia (horario) _ 16%
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Fonte: Autoral (2025)

A percepgao de que o tempo de viagem constitui fator impeditivo para 63% (335
respondentes) dos respondentes evidencia que a eficiéncia temporal representa
critério decisorio fundamental na escolha modal, aspecto que se alinha com os dados
anteriores sobre priorizagao de rapidez como atributo desejavel. A representagcao de
37% (196 respondentes) de usudarios que nao consideram o tempo como fator
impeditivo sugere a existéncia de um segmento menos sensivel a eficiéncia temporal,

possivelmente motivado por outros atributos como custo, conforto ou segurancga.

A aprovagdo quase unanime para redugao do fluxo de veiculos na BR-356
(92,7%), representando 516 respostas evidencia percepgao consolidada de que o
volume de trafego atual constitui problema estrutural que afeta negativamente a
qualidade da mobilidade no corredor, conforme Figura 20. E importante ressaltar
também que foi amplamente apoiada a ideia de que o projeto deve integrar-se a outras
formas de transporte, como Onibus e metrés (99,2%), promovendo um sistema

multimodal mais eficiente, conforme Figura 21.
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Figura 20: Diminui¢gao no fluxo de veiculos no trecho
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Fonte: Autoral (2025)

Figura 21: Linha férrea deveria ser integrada com outros tipos de transportes

B Sim
® N3o

Talvez

Fonte: Autoral (2025)

Por fim, no que se refere a infraestrutura urbana no entorno das estacdes
ferroviarias, observou-se consenso entre os participantes, visto que 99,2% dos
respondentes (527 pessoas) demonstraram ser favoraveis a implementagdo de
melhorias, como iluminagdo publica, calgcadas acessiveis e adequagdes no espaco

urbano. Apenas 0,8% (4 pessoas) manifestaram-se contrariamente, o que reforga a
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percepcao coletiva de que a qualificagdo do ambiente urbano é fundamental para o

sucesso e a atratividade do projeto de reativagéo da linha férrea.

A analise do cruzamento de dados entre género e aceitagao da reativagéo da linha
férrea evidencia um cenario de ampla concordancia entre os respondentes,
independentemente do género declarado. Observa-se que a opc¢ao “Sim” foi
predominante em todos os grupos, sendo escolhida por 96,6% das mulheres, 97,3%
dos homens e por 100% daqueles que preferiram nao informar o género, o que
demonstra um consenso significativo em relacédo a relevancia do projeto. A rejeigao
apresentou indices quase inexistentes, aparecendo em apenas 1,5% das respostas
femininas e 1,1% das masculinas, sem registros no grupo que optou por nao declarar,
conforme Figura 22. Esses resultados indicam nao apenas um forte respaldo social,
mas também a percepc¢ao coletiva de que a reativagdo da linha férrea pode trazer

beneficios relevantes para a comunidade.

Figura 22: Cruzamento de dados de género e aceitacdo da reativacao da linha férrea
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Fonte: Autoral (2025)

Outra analise com o cruzamento de dados foi entre pessoas com deficiéncia (PcD)
ou com restricdo de mobilidade (PRMs) e a aceitacdo da reativagdo da linha férrea
demonstra um apoio absoluto a proposta. Conforme Figura 23, 100% dos

respondentes desse grupo declararam ser favoraveis a reativacdo, enquanto nao
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houve registros nas opg¢des “Nao” e “Talvez”. Esse resultado indica que, para esse
publico especifico, o projeto € amplamente reconhecido como uma medida positiva e
necessaria, possivelmente em razdo do potencial da ferrovia em oferecer maior

acessibilidade em seus deslocamentos.

Figura 23: Cruzamento de dados de PcD/PRMs e aceitagdo da reativagéo da linha férrea
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Fonte: Autoral (2025)

Os dados revelam forte apoio a reativagcdo da ferrovia, com destaque para
mulheres (96,6%) e PcD/PRMs (100%) — grupos que enfrentam maiores dificuldades
na mobilidade. Essa ades&o expressiva sugere que o projeto seja percebido como
uma oportunidade para reduzir vulnerabilidades, garantindo acessibilidade, seguranca

e inclusao.
5.2 Andlise da opinidao dos respondentes sobre a reativagao ferroviaria

Nas respostas livres, os participantes ressaltaram a inseguranga da BR-356,
mencionando explicitamente a Serra da Santa como um dos trechos mais perigosos,
marcado por curvas sinuosas, trafego intenso e elevado numero de sinistros. A
presenca de caminhdes de minério foi citada repetidamente como um dos principais
causadores de risco, lentidao e desgaste da via. Muitos sugerem, inclusive, a criagéo

de uma "rodovia do minério" ou a utilizagao de ferrovias especificas para transporte
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de carga, como forma de reduzir o impacto desse setor sobre a infraestrutura urbana

€ a seguranca viaria.

Além disso, o transporte ferroviario foi frequentemente descrito como mais seguro,
confortavel, ecologico e democratico, especialmente quando comparado ao atual
sistema de Onibus intermunicipal, amplamente criticado por sua ma conservagao,
horarios irregulares e passagens com pregos elevados. Comentarios como “a linha
férrea seria mais confortavel”, “é uma viagem mais tranquila” e “um passeio e tanto”
revelam também um imaginario coletivo positivo sobre o trem, que ultrapassa a logica
funcional do deslocamento e alcanca dimensdes culturais, histéricas e afetivas —

especialmente entre moradores mais antigos.

Outro ponto recorrente nas respostas abertas foi a integragao com outros modais,
como Onibus e até mesmo o aeroporto, reforcando a importancia de se planejar o
projeto sob a légica da intermodalidade. A populacdo demonstrou clara consciéncia

de que a conectividade entre os sistemas € essencial para o sucesso da proposta.

O turismo também aparece com destaque nas falas espontaneas. Muitos
entendem que a reativagéo da linha férrea pode contribuir significativamente para a
valorizagao da regido, tanto pela acessibilidade ampliada quanto pelo apelo estético
e historico do transporte ferroviario. Foi mencionado que o projeto pode estimular o
turismo cultural e ambiental, desde que nao se limite a um modelo exclusivo para

visitantes, mas que atenda também as necessidades cotidianas da populacao local.

Por fim, questdes sociais e ambientais foram trazidas por alguns participantes,
que defenderam o uso do trem como alternativa para a redugcdo da emissdo de

poluentes e como solug&o mais sustentavel a longo prazo.

As contribuicbes abertas revelam, portanto, que a demanda pelo transporte
ferroviario vai além da insatisfacdo com a BR-356. Trata-se de um apelo por um
sistema mais justo, acessivel, ambientalmente responsavel e que dialogue com o
potencial turistico, histérico e cultural da regido. O projeto, para além de sua dimensao
técnica, assume um valor simbdlico e social que precisa ser reconhecido e

incorporado em todas as etapas de sua concepgao e implementacéao.
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5.3 Matriz SWOT

A matriz SWOT foi utilizada neste estudo como ferramenta de analise estratégica,
permitindo identificar os aspectos que favorecem e dificultam a implementacédo da
reativagdo da linha férrea entre Belo Horizonte e Ouro Preto. Essa metodologia

organiza os fatores em duas categorias principais:

e Internos: que englobam forgas e fraquezas relacionadas diretamente ao
projeto;

e Externos: que correspondem as oportunidades e ameacgas provenientes do
contexto social, politico, econbmico e ambiental em que a proposta esta

inserida.

No ambito interno, destacam-se como pontos positivos a forte aceitagcdo popular,
além da expectativa de reducgéo significativa no fluxo de veiculos e de sinistros na BR-
356. Por outro lado, como pontos negativos, evidenciam-se a percepgao do tempo de
viagem como possivel impeditivo para adesao, a necessidade de adequagao do

entorno urbano das.

Ja no contexto externo, as oportunidades incluem a existéncia da Lei Estadual n°®
23.748/2020, que favorece a reativagdo de linhas férreas de menor extensdo, a
possibilidade de integracdo com outros modais de transporte e o potencial de
fortalecimento do turismo e da valorizacdo cultural em cidades historicas. Em
contrapartida, as ameacas sofrem com obstaculos burocraticos e administrativos que

podem atrasar ou inviabilizar a execugéo do projeto.

No contexto deste estudo, a matriz SWOT foi elaborada permitindo uma visao
critica e estruturada dos fatores que favorecem ou desafiam a implementagdo do

projeto, conforme Figura 24.
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FATORES INTERNOS

FATORES EXTERNOS

Figura 24: Matriz SWOT

FATORES POSITIVOS

FORCAS

* Forte aceitagdo popular (97% favoraveis
a proposta);

e Redugdo significativa do fluxo de
veiculos e acidentes na BR-356;

e Potencial para atender  turistas,

estudantes e trabalhadaores,
promovendo mobilidade intermunicipal
inclusiva.

FATORES NEGATIVOS

e Tempo de viagem € visto como um
possivel impeditivo por parte dos
usuarios (63,1%);

* Necessidade de adeguacdo do entorno
urbano das estacdes (acessibilidade,
iluminacao, integracao modal);

e Altos custos iniciais de reativacao e
manutengao da infraestrutura
ferroviaria.

OPORTUNIDADES

® LeiEstadual n® 23.748/2020 gue viabiliza
a reativacao de linhas de menor extensao
no estado;

® Integracdo comn outros modais (Gnibus,
metras);

* Apoio ao turismo e valorizagdo cultural de
cidades histdricas.

Fonte: Autoral (2025)

AMEACAS

Burocracias politicas e administrativas
que podem inviabilizar a implementacao
do projeto;

Eventuais  impactos  ambientais e
necessidade de licenciamento rigoroso
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6 CONCLUSAO

A reativagao da linha férrea entre Belo Horizonte e Ouro Preto se configura como
uma proposta estratégica para o enfrentamento dos desafios atuais da mobilidade
intermunicipal na regiao central de Minas Gerais. Diante da saturagéo da BR-356 —
marcada por congestionamentos, elevado indice de sinistros e presenga constante de
veiculos pesados —, torna-se necessario repensar o modelo de transporte
predominante. Nesse cenario, o transporte ferroviario ressurge como uma alternativa
mais adequada, integrando eficiéncia operacional, segurancga viaria e sustentabilidade

territorial.

Os dados obtidos por meio da aplicagdo do questionario de percepgao confirmam
a receptividade da sociedade a proposta: 97% dos respondentes manifestaram apoio
a reativacao da linha férrea para atendimento do trecho em questdo. Além disso, a
pesquisa revelou um perfil de mobilidade diversificado, com deslocamentos
frequentes por motivos de trabalho, estudo, lazer e saude, o que reforga a relevancia
de um sistema de transporte publico que atenda diferentes publicos, horarios e
finalidades. A percepg¢ao negativa quanto as condigdes da rodovia e a seguranga no
trajeto, aliada a valorizagdo do trem como meio de transporte mais confortavel,

confiavel e acessivel, demonstra o interesse coletivo pela mudanga modal.

Diante disso, conclui-se que com planejamento adequado, articulagé&o
interinstitucional e investimentos bem direcionados, a proposta da reativacao
ferroviaria se apresenta como uma solugdo solida e de alto potencial. Além de
contribuir com a discussdo sobre mobilidade urbana e regional, o presente projeto
reforga a importancia do olhar técnico-social no campo da Engenharia Urbana, ao unir

planejamento, mobilidade, percepgao da populagdo e analise de viabilidade.

Por fim, destaca-se o alcance significativo da pesquisa, que reuniu uma amostra
expressiva e trouxe percepcdes relevantes sobre a reativacdo da linha férrea.
Todavia, algumas limitagdes devem ser reconhecidas: a aplicagao on-line pode ter
restringido a participagdo de individuos com menor acesso digital, e a auséncia de

analise por renda ou classe socioeconémica limitou a compreensao acerca do impacto
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de fatores econdmicos, como o valor da tarifa. Além disso, por nao ter sido utilizada
uma amostragem probabilistica, os resultados obtidos ndo podem ser generalizados
para toda a populagdo, configurando-se como uma limitagdo metodoldgica. Nesse
sentido, recomenda-se que estudos futuros aprimorem a pesquisa mediante a
aplicagdo de amostras probabilisticas, de forma a conferir maior robustez e
embasamento as analises. Assim, espera-se que este trabalho sirva de base para
novas investigacdes e incentive a continuidade do tema por futuros estudantes e

pesquisadores.
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APENDICE

Apéndice A - Questionario percep¢ao da populagcao sobre a reativagao da linha

férrea

Figura 25: Questionario percepc¢ao da populagao sobre a reativacao da linha férrea

09/07/2025, 13:46 P da sobre a da linha fémrea entre Ouro Preto x Belo Horizonte

Percepgéao da populagao sobre a
reativagdo da linha férrea entre Ouro
Preto x Belo Horizonte

Prezado(a), este questionario é parte de um projeto final de curso, onde o estudo desse
projeto trata da reativagdo da linha férrea entre Ouro Preto e Belo Horizonte, cuja
proposta consiste em analisar o impacto dessa possivel reativagao da linha na
mobilidade urbana e no planejamento urbano da regido.

Este questionario foi elaborado com o intuito de entender o ponto de vista da populagdo
sobre a reativagéo da linha férrea e os beneficios/maleficios que a mesma poderia trazer
para a cidade e seus habitantes.

0 tempo médio para as respostas sdo de 10 minutos. A participagdo de vocés é
imprescindivel para a realizag&o desta pesquisa e é de vital importancia para o
desenvolvimento do meu projeto final.

As respostas sé@o andnimas, sendo que os dados seréo utilizados exclusivamente para
fins académicos.

Equipe do projeto:

Rafaella Moreira Maia (rafaella.maia@aluno.ufop.edu.br) - Discente Engenharia
Urbana/UFOP

Profa. Dra. Barbara Abreu Matos (barbara.matos@ufop.edu.br) - Orientadora

* Indica uma pergunta obrigatdria

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwextDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8gxiS5pK u2yAledit 112

Fonte: Autoral, 2025
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TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)

Vocé esta sendo convidado a participar do “Estudo sobre a reativagao da linha férrea Belo
Horizonte/Ouro Preto para transporte de passageiros”, caracterizado como um projeto
final de graduagéo do curso de Engenharia Urbana da Universidade Federal de Ouro Preto.
Sua participagdo é totalmente voluntaria e anénima, a pesquisa é simples e leva cerca de
10 minutos para ser completada.

Este documento, chamado Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE), visa
garantir os seus direitos como respondente e caso sinta necessidade, entre em contato
com os responsaveis supracitados.

O QUE TRATA O PROJETO?

0 tema central deste projeto esta relacionado com a percepgao da populagéo sobre uma
possivel reativacéo da linha férrea que liga os municipios de Ouro Preto a Belo Horizonte.
Dessa forma, vocé respondera perguntas associadas ao seu perfil (idade, género,
frequéncia das viagens, mobilidade reduzida), assim como caracterizagao do trecho para
viagem entre esses dois municipios, atratividade do projeto, infraestrutura e um espago
aberto para sugestdes e opinides. Durante o preenchimento do formulario, em qualquer
momento anterior do envio, vocé podera parar a pesquisa sem que isto lhe cause
prejuizos ou énus. Todavia, as respostas, uma vez enviadas, serdo de posse dos
pesquisadores e sua exclusd@o na pesquisa ndo sera possivel. A participagao nesta
pesquisa ndo ocasionara nenhum custo financeiro para vocé e os pesquisadores se
responsabilizam em arcar com os custos de indenizagéo, caso ocorram nos termos da
legislagao vigente no CONEP (Conselho Nacional de Etica em Pesquisa).

QUAIS SAO 0S RISCOS E BENEFICIOS DE SUA PARTICIPAGAQ?

Acredita-se que os riscos em sua participagdo s@o minimos e pouco provaveis, dentre
eles a possibilidade de invasdo de dados por terceiros ndo coniventes com a pesquisa,
por ser realizado em uma plataforma digital; intromissé&o de privacidade; fadiga e
descontentamento ao responder as perguntas; resgate de memorias impertinentes;
mudancas de opinido em fungéo de reflexdes geradas pelos questionamentos acerca do
local e impossibilidade de retorno as suas respostas para corregdo. Os riscos associados
a participagd@o sdo minimos, no entanto, medidas adicionais foram adotadas para garantir
a seguranca e a protegao dos participantes, tais como: ndo armazenar dados pessoais
identificaveis; garantia de que as respostas ndo serao utilizadas para fins além da
pesquisa proposta. Entretanto, os beneficios perante sua colaboragdo sé@o vastos, como a
garantia de poder contribuir com a comunidade cientifica em prol de melhorias para a
sociedade, assim como visualizar os resultados coletivos que a pesquisa pode oferecer,
assegurar a confidencialidade e a privacidade, assegurando que por parte dos
responsaveis pela pesquisa nédo havera utilizagdo das informagdes obtidas a fim de
prejudicar os respondentes; garantia do respeito aos valores morais e éticos,
independente do conflito de interesses entre os pesquisadores e participantes;
contribuigdo social para desenvolver projetos por meio da opinido publica e construgao

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit
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de conhecimento cientifico nacional; incentivar o desenvolvimento da educagéo publica e
a necessidade da construgdo de melhorias perante érgéos publicos municipais, estaduais
e federais na localidade.

EM QUE LOCAL 0S DADOS DESTE PROJETO FICARAO ARQUIVADOS E POR QUAL
PERIODO DE TEMPO?

Todos os questionarios respondidos, sem excegéo, serdo arquivados digitalmente e
ficardo sob a responsabilidade das pesquisadoras, a aluna do curso de Engenharia
Urbana Rafaella Moreira Maia bem como da professora orientadora, Dra. Barbara Abreu
Matos. Os dados serdo coletados de forma an6nima sem a identificagdo dos
participantes, por meio de plataformas seguras. As resposta coletadas serdo
armazenados de forma segura utilizando servigos de nuvem, com acesso restrito as
pesquisadoras responsaveis, protegidos por senhas e criptografia, e, além disso, os dados
serdo armazenados por um periodo minimo de cinco anos, conforme as diretrizes da
CONEP e da Lei Geral de Protegdo de Dados (LGPD - Lei n® 13.709/2018). As informagdes
serdo utilizadas para fins académicos, conforme consta neste TCLE. O descarte dos
dados sera feito de forma segura apds esse periodo, com a exclusdo permanente dos
arquivos digitais. Além disso, caso deseje, vocé pode revogar seu consentimento a
qualquer momento durante o preenchimento do formulério, sem penalizagao ou prejuizo,
e sua participagéo sera encerrada imediatamente. No entanto, uma vez enviadas as
respostas, néo sera possivel exclui-las do banco de dados da pesquisa.

EXISTE ALGUM ORGAO FISCALIZADOR PARA PESQUISAS?

0 Comité de Etica em Pesquisa (CEP) é um 6rgéo interdisciplinar e independente,
obrigatoriamente existente nas instituigbes que promovem iniciativas de pesquisa
envolvendo seres humanos no Brasil. Desse modo, defende os interesses dos sujeitos da
pesquisa, sua integridade e dignidade, a fim de contribuir no desenvolvimento de
pesquisas dentro dos padrdes éticos pressupostos. Em caso de surgimento de duvidas
éticas da presente pesquisa, o enderego e informacgdes para contato com o Comité de
Etica em Pesquisa (CEP/UFOP) s&o: Centro de Convergéncia, Campos Universitério, UFOP.
CEP: 35400-000, Ouro Preto — MG, Brasil, telefone: (31)3559-1368, e-mail:
cep.propp@ufop.edu.br.

ACOMPANHAMENTO E ASSISTENCIA:

Em caso de duvidas durante a pesquisa, vocé pode entrar em contato com os
responsaveis:

Profa.Dra. Barbara Abreu Matos (orientadora) - E-mail: barbara.matos@ufop.edu.br
Rafaella Moreira Maia (pesquisadora) - E-mail: rafaella.maia@ufop.edu.br

Telefone para contato: (31) 98698-4853.

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit 312
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1. Vocé esta de acordo em participar dessa pesquisa de forma voluntaria e esta

em concordancia com o TCLE?

Para fazer download do TCLE (em formato pdf), acesse o
link: https://drive.google.com/file/d/131e92tpYg7ZiycCEe49Us50DmuxrlWTuU/view?

usp=sharing
Marcar apenas uma oval.

) Sim, eu concordo

() N&o, eu discordo

Perfil do usuario

2. Qual asuaidade? *

Marcar apenas uma oval.

(") Menor de 18 anos
(i/ 18 a 29 anos
() 30a39anos
() 40 a 49 anos
() 50a59anos

7 &3 N 3
() 60 anos ou mais

3. Género: *
Marcar apenas uma oval.
() Feminino
() Masculino
(_ ) Prefiro ndo dizer

) Outro:

Ne

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit

4/12
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4. Vocé realiza o deslocamento entre Ouro Preto e Belo Horizonte pela BR-356? *

Marcar apenas uma oval.

) Sim

Caracterizagao dos respondentes

5. Vocé possui veiculo préprio? (carro, motocicleta ou outro) *

Marcar apenas uma oval.

Sim e dirijo constantemente

Sim, mas quase néo dirijo

N&o possuo

6. Vocé possui alguma caracteristica como Pessoa com Deficiéncia (PcD) ou
Pessoa com Restrigdes de Mobilidade (PRMs)?

Marcar apenas uma oval.

Caracterizagédo do deslocamento entre Ouro Preto e Belo Horizonte

7. Quando vocé normalmente se desloca na BR-356, entre Ouro Preto e Belo
Horizonte (ou sentido oposto)?

Caso a sua rotina ndo seja igual todas as semanas, responda com base na ultima
semana/més.

Marcar apenas uma oval.
Dias uteis

Fins de semana

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit
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8. Com qual frequéncia vocé se desloca ATUALMENTE entre os municipios? *

Caso a sua rotina nédo seja igual todas as semanas, responda com base na ultima

semana/més.

Marcar apenas uma oval.

() Diariamente

() 1a3vezes por semana
(_ ) Acada 15dias

() 1vez por més

(") Menos de 1 vez por més

() Outro:

9. Qual a principal motivacdo da viagem? *

Marcar apenas uma oval.

() Trabalho
() Lazer

(") Estudo
() Saude

(

) Outro:

10. Qual o principal modo de transporte vocé mais utiliza para deslocamento

nesse trecho?

Marcar apenas uma oval.
) Onibus
) Carro particular
() Motocicleta
) Taxi
) Transporte por aplicativo

() Outro:

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit

6/12
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11.  Qual horario vocé normalmente desloca? (Escolha até 2 opgdes) *

Caso a sua rotina nédo seja igual todas as semanas, responda com base na ultima
semana/més.

Marque todas que se aplicam.

|| Manha (06 as 12hs)
|| Atarde (12h as 18h)
|| Anoite (18h as 00h)
| Madrugada (00h as 06hs)

|| outro:

Percepgéo do trecho

12. Como vocé avalia as condi¢des atuais de deslocamento do modo rodoviario? *

Marcar apenas uma oval.

() Muito ruim
) Ruim
D) Regular

' Boa

() Muito boa

13. Quais sd@o os maiores problemas que vocé enfrenta ao viajar neste ¥
trecho? (Escolha até 2 opgdes)

Marque todas que se aplicam.

i Congestionamento

|| Elevados indices de acidentes
| Alto custo do transporte

] Sinalizagéo viaria deficiente
] Trafego de veiculos pesados

| Proximidade com éareas urbanas

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit 712
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14. Como vocé avalia a seguranga do deslocamento pelo modo rodovidrio entre
Ouro Preto e Belo Horizonte?

Marcar apenas uma oval.

() Muito ruim
() Ruim
D) Regular
() Boa

() Muito boa

Atratividade do projeto

0 questionario faz parte da pesquisa que visa estudar a reativagdo da ferrovia que interligam
os municipios de Ouro Preto a Belo Horizonte para transporte de pessoas. Essa ferrovia
funcionaria como alternativa ao transporte rodovidrio, ja em discussédo no Governo do
Estado de Minas Gerais.

A Lei 23.748/2020, do Governador Romeu Zema, incentiva a ativag&o de linhas ferroviarias
em todo o Estado.

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit

*

8/12
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15. Em caso de uma reativagdo da linha férrea para transporte de pessoas que

ligaria Ouro Preto a Belo Horizonte, vocé seria a favor?
Marcar apenas uma oval.

) Sim

' Nao

() Talvez

16. Vocé considera que modo de transporte por trem seria uma opgdo mais
inclusiva para pessoas com mobilidade reduzida?

Marcar apenas uma oval.

() Talvez

17. Quais fatores sdo mais importantes para vocé escolher um meio de
transporte? (Escolha até 2 opgdes)

Marque todas que se aplicam.

_j Custo

| Conforto

| Rapidez

| Conveniéncia (horario)

|| Impacto ambiental

| Outro:

18.
determinado modo de transporte?

Marcar apenas uma oval.

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit

0 tempo de viagem é considerado um fator impeditivo para a utilizagdo de um *

9/12
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19. Paravocé, seria interessante que houvesse uma diminuigdo no fluxo de

veiculos no trecho que liga os municipios Ouro Preto a Belo Horizonte?

Marcar apenas uma oval.

) Sim

' Nao

() Talvez

20. Vocé acha que alinha férrea deveria ser integrada com outros tipos de
transportes (como 6nibus e metrd) para facilitar o deslocamento?

Marcar apenas uma oval.

) Talvez

21. Vocé considera importante que o projeto de reativacédo da linha férrea inclua
melhorias na infraestrutura urbana ao redor das estagdes (como calgadas,

iluminagao, etc.)?

Marcar apenas uma oval.

22. Sua contribuigdo é essencial para enriquecer o processo, e estamos abertos a
criticas construtivas, observagdes ou recomendagbes que possam agregar a
discussao. Caso deseje colaborar, sinta-se a vontade para compartilhar suas
consideragdes no campo abaixo. Desde ja, agradecemos por sua participagédo.

Este conteldo nao foi criado nem aprovado pelo Google.

https://docs.google.com/forms/d/1EBuwcxtDSwrFBhacOITlyx8ceqJo3LR8qgxiS5pKu2yA/edit



ANEXO

Anexo A — Comprovante de envio do projeto para Plataforma Brasil

Figura 26: Comprovante de envio do projeto

UNIVERSIDADE FEDERAL DE £~ Plabaforma
OURO PRETO %cﬂl

COMPROVANTE DE ENVIO DO PROJETO

DADOS DO PROJETO DE PESQUISA

Titulo da Pesquisa: ESTUDO SOBRE A REATIVAGAO DA LINHA FERREA BELO
HORIZONTE/OURO PRETO PARA TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Pesquisador: BARBARA ABREU MATOS
Verséo: 1
CAAE: 86830325.6.0000.5150

Instituicao Proponente: Universidade Federal de Ouro Preto
DADOS DO COMPROVANTE

Numero do Comprovante: 021564/2025

Patrocionador Principal: Financiamento Proprio

Informamos que o projeto ESTUDO SOBRE A REATIVAGAO DA LINHA FERREA BELO
HORIZONTE/OURO PRETO PARA TRANSPORTE DE PASSAGEIROS que tem como pesquisador
responsavel BARBARA ABREU MATOS, foi recebido para andlise ética no CEP Universidade Federal de
Ouro Preto em 07/03/2025 as 13:33.

Enderego: Pro-Reitonia de Pesquisa, Pés-Graduagéo e Inovagéo - PROPPI, Centro de Convergéncia, Campus

Bairro: Morro do Cruzeiro CEP: 35.400-000
UF: MG Municipio: OURO PRETO
Telefone: (31)3559-1368 E-mail: cep propp@ufop.edu.br

Fonte: Plataforma Brasil, 2025
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