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RESUMO

Essa monografia consiste em descrever a evolugdo dos caminhos e suas
consequencias sociais e demogréficas entre os estados de Minas Gerais e
Espirito Santo por meio das aberturas de vias através dos meios fluviais,

terrestres e ferroviarios.



LISTA DE SIGLAS

DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
EFVM — Estrada de Ferro Vitoria-Minas

ACESITA — Companhia de Acos Especiais de Itabira

USIMINAS - Usina Siderargica de Minas Gerais



SUMARIO

e INEFOAUGED ..ttt 7
. Teofilo Otoni € 0 Vale dO MUCUI .........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 9
. A Estrada de Ferro Vitora-MiNas............ccouueeriiiieiiiiiiieeeeee e 16
. Itabira Iron Ore COMPANY .......ccuuuuiiiiiie e e e e e e e 18
. A Regido do Vale do ACO em MiNas GEraiS...........ccevvrerrrruniiiieeeeereeerinnnnns 21
. BR=381LEBR -262.....iii e 23
 CONCIUSED .ttt e e 28

. Referéncias BibliografiCas ...........ccccoiiiieiiiiiiiiiiii e 32



INTRODUCAO

Desde a empreitada dos irmaos Otoni até hoje em dia, os fluxos de
movimentacdes entre os estados de Minas Gerais e 0 do Espirito Santo sempre
foram muito constantes. O Estado do Espirito Santo é o principal caminho para
0 escoamento de mercadorias produzidas no Estado de Minas Gerais pra 0s

portos de litoral brasileiro.

Minas Gerais € conhecido por ser um grande produtor de minério de ferro e
outros minerais, enquanto o Espirito Santo possui portos importantes para
escoar esses minérios. Além disso, ha um significativo comércio de bens e
servigcos entre 0s estados, contribuindo para o desenvolvimento econémico da
regido. Anualmente, movimentamos mais de 25 milh&es de toneladas de minério

de ferro pelos portos e ferrovias do Espirito Santo

SO na estrada de ferro vitoria-minas por exemplo, baseados nos dados de
2014, foi transportada uma média anual de mais de 110 milhGes de toneladas de
produtos, que representava 40% da carga ferroviaria brasileira. Além disso, o
modal rodoviario composto especialmente pelas rodovias BR-262 e 381
representam mais de 90% do fluxo de transito entre os estados, segundo dados

do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Sendo assim, é importante analisar essa movimentacéo entre Minas Gerais
e o Espirito Santo, investigando 0s meios em que 0S mineiros necessitaram a
sua saida ao mar por meio do seu estado vizinho através da abertura dos
caminhos terrestres na regido do Vale do Mucuri em Minas, promovidas pelos
irmaos Otoni, a utilizagdo dos meios fluviais por parte desses exploradores ,

especialmente a utilizagcdo do Rio Doce para o transporte fluvial de mercadorias



e pessoas, e por fim, explorar a criacdo do modal ferroviario para agilizar os

transportes de carga e passageiro.

Analisando esses modelos de transportes irei abordar a questao do atraso
econdmico e social inicial da regido do Vale do Mucuri e qual dos modelos de
transporte vigentes nessa regido impulsionou o desenvolvimento local e também

da regido oeste do Espirito Santo até a saida ao mar.

Para tanto, irei utilizar como fonte as Noticias sobre os selvagens do Mucuri,
escrito pelo politico e jornalista Tedfilo Otoni e organizado por Regina Horta
Duarte (historiadora e professora brasileira, atualmente ligada a Universidade
Federal de Minas Gerais, reconhecida na area da Historia Ambiental. Foi uma
das fundadoras da Sociedade Latino Americana Y Caribefia de Historia

Ambiental (SOLCHA) e eleita para sua primeira Junta Diretiva).

Comecaremos com as primeiras empreitadas na regiao do Vale do Mucuri
feitas pelos irmaos mineiros Teofilo Benedito Otoni e Hondrio Benedito Otoni.
Entre 1847 e 1861 e os irmaos conseguiram uma concessao feita pelo Governo
provincial de Minas Gerais para a criacdo de uma Companhia de navegacéo e
comercio do Vale do Mucuri para explorar e iniciar 0 comercio nessa regiao
praticamente inabitavel - exceto pelos nativos da regido. A partir dai comeca a
ocupacdo da regido observando-se atritos entre os nativos, designados como
Botocudos pelos invasores e a0 mesmo tempo com a vinda de imigrantes
alemaes e suicos para a regido atraidos por anuncios feitos pela Companhia de
Mucuri divulgados na Europa. Logo em seguida, vamos abordar o fracasso dos
Otoni nessa empreitada, com o estado no final assumindo a responsabilidade de
trazer esses imigrantes e desenvolver essa. Em seguida, viraremos os olhos
para o estado do Espirito Santo, que nessa época comecara a desenvolver uma
robusta producdo cafeeira na regido gracas também aos imigrantes europeus
gue |4 se estabeleceram e ao trabalho de escravizados. O que resulta na
conclusdo de uma das maiores obras de infraestrutura do pais, interligando os
dois estados. Iniciemos pela a histéria da jornada de vida desses irmaos

empreendedores vindos da regido do Serro, até a conquista do Vale do Mucuri.



TEOFILO OTONI E O VALE DO MUCURI

Tedfilo Benedito Ottoni (Vila do Principe, 27 de janeiro de 1807 — Rio de
Janeiro, 17 de outubro de 1869) foi um jornalista, comerciante, politico e
empresario brasileiro. Vindo de uma familia tradicional de liberais e de
empresarios do Serro, comecou ajudando o seu pai nha lida com tropas durante
a sua infancia. Iniciou os seus estudos no Rio de Janeiro aonde se destacou e
passou a ter os primeiros contados com os ideais republicanos, baseado muito
na experiéncia promovida pela revolucdo americana, com o destaque para
Thomas Jefferson durante a sua vida politica. Tanto € que quando retorna por
Serro em finais da década de 20 do século XIX, ele funda um jornal de oposicao
ao regime monarquico do Dom Pedro | chamado A sentinela do Serro. Além
disso, ajudou na articulagdo da Revolucdo Liberal de 1842 que foi um dos
movimentos que agitaram o Império do Brasil, promovido pelo Partido Liberal,
gue contestava a elevacdo do Partido Conservador ao poder. A queda do
Gabinete Liberal e a ascensédo do Gabinete Conservador (e suas consequentes
reformas) sdo os principais fatores que provocaram a rebelido de 1842, em Sao
Paulo e em Minas Gerais. Apoés o fracasso da revolucao, Tedfilo Ottoni foi preso

e processado em Mariana, e logo em seguida anistiado por Dom Pedro |I.

A partir de entéo, ele se voltou ao projeto de abrir caminho para o comercio
de mercadorias das Minas Gerais em direcdo ao litoral brasileiro buscando
ultrapassar as dificuldades de atravessar esse territério do leste de Minas até o
litoral. A partir dai, atraiu adeptos a sua ideia de montar uma empresa para ligar
as vias de comunicacdo e transportes através do Rio Mucuri. O Vale do Rio
Mucuri, foi um dos ultimos territérios da entdo provincia de Minas Gerais a serem
explorados pelo homem colonizador. A mata densa, as espécies de plantas

venenosas, animais selvagens e - especialmente — a defesa que 0s povos
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originarios faziam do seu territorio, fizeram com que essa regido fosse pouco
colonizada. Ainda assim em 1847, Tedfilo Otoni, junto com seus apoiadores — a
maioria grandes comerciantes da regidao de Minas Novas — fizeram a primeira

exploracdo do Rio Mucuri até uma de suas cachoeiras.

As iniciativas dos Ottoni foram precedidas pelas as da presidéncia da
provincia de Minas Gerais que, em 1836, contratou o engenheiro Pedro Victor
Renault para explorar toda essa regiao e analisar as possibilidades de ocupacgéo
dessa area para o comercio. O engenheiro chega entédo a conclusdo que essa
regido € uma area muito fértil e com potencial para exploracdo até pela farta méo
de obra indigena que vivia nessa regido. Baseado nesse relato de Renault, o
governo imperial comegou a patrocinar essa empreitada do Teofilo Ottoni, com
0 objetivo de melhorar os acessos do comércio de mercadorias para o mar
através da construgédo e melhorias das estradas da regido e exploragdo mais

facil do Rio Mucuiri.

Ao conceder aos irmaos Ottoni a licenca para a criacdo da Companhia de
Navegacao do Vale do Mucuri, o poder publico identificou a demanda das elites
da época: a necessidade de percorrer caminhos com toda a seguranca da época,
por meio da criacdo de mapeamentos delimitados das rotas e a propria ocupacao
como sinal de imposicdo do poder nacional nessa area. E € exatamente a
guestdo da ocupacao, o principal objetivo e desafio para concretizar o objetivo
de abertura e integracao territorial da hinterlandia a oeste da provincia de Minas.
Trazer a esse territorio, considerado indspito, 0 que se convencionava como
civilizacdo ou modernidade, o que se traduzia pela incorporagdo ou exterminio
da populacgéo indigena e pela opcéo pela emigracédo europeia dentro de um pais
escravista. Por outro lado, existia uma regido em que esse processo ja estava
um pouco mais avancado, que é a regido do vale do rio doce, onde a ocupacéo
territorial ja estava comecando a consolidar por consequéncia da guerra
declarada aos botocudos, por d. Jodo VI, logo de sua chegada ao Brasil quando

boa parte desses nativos foram exterminados ou escravizados.

Mas o grande desafio, era 0 mapeamento dessa regido, aquela altura muito

impreciso. Um lugar de varios rios e afluentes, além da mata fechada com os
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nativos antropofagicos ocupando o lugar. Mesmo com esse empecilho, a
companhia comeca a exploracao do local tendo que lidar com os indigenas, 0s
verdadeiros donos da terra, os acidentes geogréficos, rios e matas.

Quanto a vegetacao da regidao do mucuri, tratava-se de uma cobertura vegetal
muito densa e ao contrario do que diziam os relatérios das expedi¢cdes a essa
regido, ndo era um lugar intocado, pois a presenca dos nativos promoveu
pequenas mudancas no ecossistema. Isolados da civilizagdo branca e crista,
tinham um modo de vida ndmade e baseado na caga, o que conflitava como o

modelo de ocupacao dos colonos.

Sendo assim, iniciou-se o0 processo de desmatamento da regido para a
criacdo de transito viavel nessa regido e uma estrutura para o processo de
fixacdo colonos, estabelecendo fazendas de gado e plantacbes para varios
cultivos por conta da fertilidade local. Nao foi facil um processo facil, pois o
colono branco nao estava tdo adaptado ao servi¢o bracal, como a derrubada de
arvores de alturas enormes, além da presenca de insetos, como mosquitos,
pernilongos, borrachudos, piuns grandes e pequenos, atacando essas pessoas
por meio de enxames, agarrando na carne delas e entrando por todo os orificios

dos corpos, as levando ao desespero total.

Apesar dos desafios, estabeleceram as suas fazendas, postos policiais,
ergueram vilas e cidades e abriram caminhos para facilitar as comunicacdes
entre as mesmas. Como era de se esperar, tiveram que se defender da
resisténcia dos indigenas. Segundo o relatério de Victor Renault em 1836 a
presenca indigena na regido era o grande obstaculo para o processo de
colonizacdo. Houve grandes confrontos entre fazendeiros e indigenas, muitos
deles mortos ou capturados pelos colonos para servirem de mao de obra
escravizada. Os indigenas reagiram, invadindo propriedades cacando gado,
dando batalha. Nesse contexto, o irmédo do Teofilo, o Honério Otoni promove o
processo de catequese forcada dos indigenas partindo da ideia de que, ao
converté-los, eliminariam um dos obstaculos a ocupacéo da terra. Tanto que em
1852, Tedfilo Otoni conseguiu um acordo de paz com os lideres indigenas da

regido Poton, Ninkate e Timo6teo, com eles concedendo aos colonos a
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construcdo de grandes fazendas com mais de 150 escravos indigenas e a
fundacdo da cidade de Filadélfia (atual cidade de Tedfilo Otoni), uma clara
referéncia a ocupacdo do estado da Pensilvania nos Estados Unidos. Os
indigenas por outro lado, acreditavam que o desmatamento, promovida pelos
colonos melhoraria o clima na regido possibilitando o afastamento de doencas.
E no final a companhia do mucuri sairia beneficiada ao firmar contratos com
exploradores de madeira para a extracdo de Jacaranda. E como consequéncia,
a abertura das matas possibilitou a criagdo de mais estradas melhorando o
acesso ao rio, possibilitando o transporte madeireiro em vias fluviais por meio de

navios da propria companhia.

A partir dai inicia-se a procura de mao de obra para o trabalho de
desenvolvimento dessa regido. Inicialmente, Otoni, tentara captar homens livres
nacionais para a regido, sem sucesso. Sendo assim, lancou médo de negros
escravizados para trabalhar na regido. Mas o que realmente chamou a atencéao,
foram as tratativas de promover a imigracdo europeia — especialmente de
alemaes no inicio dos anos de 1850. Essa proposta se deu por conta da visdo
de Otoni de “germanizar o vale de todos os santos”, inaugurando uma coldnia
europeia efetiva, para que os alemaes pudessem produzir juntos aos proprios
brasileiros. Além dos alemaes vieram ao vale gente da ilha da madeira,
franceses, suicos, austriacos, belgas, holandeses, prussianos e até chineses,
marcando o inicio da imigracdo asiatica na provincia. Feita a travessia do
atlantico, se destinavam a povoados como Sao José de Porto Alegre (Atual
cidade de Mucuri, no extremo sul da Bahia, fazendo fronteira triplice com Espirito
Santo e Minas Gerais), partindo da foz do Rio Mucuri até o povoado de Filadélfia

depois de 6 dias de viagem de Navio a vapor.

Os emigrados europeus, porém, se depararam com uma realidade
completamente diferente da que esperavam e totalmente diversa de suas terras
de origem. Ao contrario da navegacao europeia, na qual, a topografia era
marcada por vales, planicie ou planalto, a regido do rio mucuri dentro da mata
atlantica apresentava uma mata fechada, infestada de insetos, como ja se viu,
um calor escaldante impondo, mudancas bruscas de habitos alimentares e
escassez de comida aos imigrantes, que nao contavam com qualquer apoio da

companhia. Para “completar”, o ano de 1858, foi marcado por uma grande seca
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na regido, o que agudizou o problema da escassez de comida resultando em
morte por desnutricdo e doencgas infecciosas. A situacao se agrava ainda mais
com o naufragio do vapor Mucuri, no dia 31 de Janeiro de 1860, ao regressar da
cidade de Caravelas em meio a uma tempestade. ApOs varios insucessos, a
companhia foi encampada pelo governo imperial em 1861. Oito anos depois,

Tedfilo Otoni morre aos 62 anos no dia 17 de outubro de 1869 no Rio de Janeiro.

Em paralelo aos projetos de desenvolvimento da regido do vale do mucuri
promovido pelo Tedfilo Otoni, com o objetivo de minas ter uma saida para o mar,
a sua regido vizinha também passava por transformacdes. Essa regido € o vale
do Rio Doce, inicialmente. Explorado por Sebastido Fernandes Tourinho com o
objetivo de localizar minas de esmeraldas e safiras, sem o resultado esperado o
gue desincentivo outros forasteiros. Mas a partir da descoberta de ouro em Minas
Gerais no século XVII, essa regiao foi fechada para navegacéo, exploracao e
povoamento com o objetivo de evitar o contrabando de ouro explorado pelo rio
doce. Porém, no final do século XVIII, com a decadéncia do ouro, essa regiao
passou a ser sistematicamente desbravada, com o Rio Doce, passando a ser
uma importante via comercial entre Minas Gerais e o litoral do Espirito Santo. O
gue possibilitou que no século XIX fosse intensificado o desbravamento das
margens do rio Doce e de seus afluentes, o que levou ao surgimento dos
primeiros nucleos urbanos na regido. Atrelado aos incentivos governamentais
traduzidos na publicacdo de Cartas Régias que autorizavam a exploracdo das
terras e o exterminio dos indigenas, desde 1808. Prosseguiu-se entdo uma
guerra contra os botocudos (mais uma vez eles na histéria) travada pelos
colonizadores, imigrantes e soldados. Em 1831, a publicacdo de uma Carta
Régia proibiu ataques aos indios, mas a essa altura ja se encontravam

praticamente extintos.

Entre os povoados que se destacaram nesse processo de colonizacdo as
margens do rio doce, destaca-se o povoado de Figueira que servia como base
para um quartel criado em Baguari com o objetivo de afastar os nativos da regiao
em favor dos colonizadores e dos navegantes que comercializavam mercadorias
e que viajavam do rio doce até os portos do Espirito Santo. Posteriormente, o
povoado foi elevado a distrito de paz com a denomina¢ado de Baguari, levando a

criacdo do distrito subordinado ao municipio de Pecanha pela lei provincial n°
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3.198, de 23 de setembro de 1884, passando entdo a denominar-se Santo
Antbnio da Figueira. Nesse periodo, essa regido comeca a explorar madeira e
gado para fins de comercializacao para outras partes de Minas Gerais e também
para o Brasil, através do transporte fluvial do rio doce para os portos de Espirito
Santo, segundo uma reportagem feita pela Jornalista Nathalia Ramos
Guimaraes, do portal de noticias Arena 51. E foi assim, o desenvolvimento da
regido até a chegada do século XX, quando ocorreu a conclusdo de um grande
empreendimento que mudou a histéria do leste de minas e do Espirito Santo: A
construcéo da estrada de Ferro Vitoria - Minas.

Mas, antes de abordar esse tema, iremos conhecer um pouco o estado do
Espirito Santo nesse mesmo periodo. O estado do Espirito Santo, entdo
provincia, depois do processo de independéncia do Brasil, passou por momentos
de crise econdmica por conta de uma longo processo de estiagem agricola, mas
mesmo assim, conseguiu encontrar saida apos iniciar o seu cultivo de café na
regido sul do estado. Para tanto, incentivou o aproveitamento de terras por
colonos estrangeiros, o que se deu simultaneamente a chegada de fazendeiros
fluminenses, mineiros e paulistas. A exemplo das demais provincias do sul, no
Espirito Santo essa experiéncia colonizadora baseou-se na pequena
propriedade agricola, que logo se estendeu ao longo da zona serrana central,
em contraste com as areas do sul daquela regido, onde predominava a grande
propriedade. Muitos colonos europeus vieram para a regido do Espirito Santo
com a oportunidade de trabalhar nesses campos de café. Em geral, eram
familias de origem alema, suica, holandesas e portuguesas. Esses imigrantes
tiveram que passar pela resisténcia indigena, por sua luta legitima pela posse da
terra que ocupavam dedes tempos imemoriais. Malgrado os esforcos de
aldeamento e as tentativas de utilizacdo de sua mao de obra, sucediam-se 0s
choques com os colonos, e chegou-se mesmo a verificar-se grave contenda
entre indigenas e moradores de Cachoeiro de Itapemirim, como elevado nimero

de mortos e feridos, em 1825.

Apbs esse episadio, a producéo cafeeira no Espirito Santo aumentou de forma
exponencial, o que mostra que os conflitos foram resolvidos em favor dos
colonos, que passaram a utilizar mdo de obra escrava. Mesmo com o fim da

escravidao em 1888, as fazendas que geralmente se viram sob a ameaca de
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derrocada, mantiveram-se produtivas no Espirito Santo, pela utilizacdo de
trabalho nacional e pelo aumento significativo da demanda do produto. Nesse
periodo, a provincia/estado alcancou um desenvolvimento significativo por meio
da construcao de estradas de ferro, expanséo do ensino e organizagao de planos
urbanos, com Muniz Freire; instalacdo de 4gua, luz, esgoto, bondes elétricos, de
um parque industrial, de uma usina elétrica e de uma usina de agucar em
Cachoeiro de Itapemirim e na vila de Itapemirim, de uma fazenda-modelo em
Cariacica, além de reforma da instrucdo publica e construcdo de grupos
escolares e de pontes entre Vitdria e o litoral e Colatina e o norte do rio Doce.
Tudo isso com o dinheiro proveniente do cultivo de café no estado. O que fez
crescer a demanda por um escoamento mais eficiente para a comercializagéo

para o mercado interno e até externo do café ali produzido.

Neste contexto, surgiu a ideia de criacdo de um porto em Vitoria, a capital da
entdo provincia do Espirito Santo que foi muito beneficiada pelo boom econémico
proveniente do cultivo do café, por mais que cidade ficasse fora da area de
plantio dessa cultura. Assim o ja agora estado do Espirito Santo, estabelecido
logo apos a instalagéo da republica em 1889, se consolida como um dos maiores

produtores de café do Brasil.
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A ESTRADA DE FERRO VITORIA-MINAS

A estrada de ferro, ligando a capital do Espirito Santo ao mercado consumidor
no interior de Minas Gerais, foi o resultado desse boom cafeeiro que ocorreu no
Espirito Santo. O transporte sobre trilhos veio promover o escoamento da
producdo, e ndo apenas de café, para o interior de Minas e para outras partes
do Brasil, colocando fim a dependéncia exclusiva da navegacgéo do leito do Rio
Doce, de resto, pouco eficiente assim como das estradas terrestres, entdo em
péssimas condicbes de funcionamento. A ideia inicial dos engenheiros
ferroviarios liderados por Pedro Augusto Nolasco Pereira da Cunha e Joéo
Teixeira Soares, era ligar essa linha de vitéria até o municipio de Pecanha, na
regido do Vale do Rio Doce, jA em Minas Gerais. De 14 a linha se estenderia até
o municipio de Diamantina, aonde inicia-se o ramal da estrada de ferro Central
do Brasil, com o objetivo de chegar a Araxa, na regido conhecida como Triangulo
Mineiro, ainda dentro de Minas Gerais. Uma grande descoberta revelada no ano
de 1910 no XI Congresso Geoldgico Internacional, realizado em Estocolmo, na
Suécia, revelou que, no centro do estado de Minas Gerais, estavam localizadas
as maiores jazidas de minério de ferro do mundo. Em junho de 1911, é fundada,
em Londres, a Itabira Iron Ore Company, sucessora da Brazilian Hematite
Syndicate. A companhia foi autorizada a explorar e exportar minério de ferro das
jazidas de Itabira por concessdo do Governo Federal, sendo o presidente da
republica Hermes da Fonseca, segundo o site da mineradora Vale. Empresa nha

gual decente diretamente dessa antiga companhia.

A partir dai o foco da ferrovia mudou completamente. De estrada de ferro
escoadora de graos de café, a uma grande ferrovia destinada ao transporte
comercial de passageiros, e ao transporte da mineracdo. Um nome ira se
destacar nesse processo, envolvendo a instalacdo de estradas de ferro entre

Minas e o Espirito Santo e a exploracéo de ferro, o do controvertido empresario
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e especulador financeiro, acusado de inumeros casos de corrupcdo de
funcionarios publicos para alcancar o éxito de seus empreendimentos, Percival

Farquhar.

Nascido em York no estado norte-americano da Pensilvania em uma familia
Quaker, era filho de Arthur Briggs Farquhar, um industrial milionério e Elizabeth
Newbold Jessup. Em 1884, formou-se em engenharia pela Universidade Yale e
também formou-se em direito pela Universidade Columbia. Casou-se com
Cathya Popescu Farquhar com quem teve trés filhos. Enriqueceu e ficou
conhecido por investir em varios empreendimentos em toda a américa latina,
especialmente na area da energia, transportes e mineracdo. Entre os seus
negocios mais famosos estédo: O Rio de Janeiro Light and Power de 1904 para
levar luz elétrica para a entdo capital federal; o Port of Para Company de 1905
onde obteve a concessdo para desenvolver transportes fluviais na bacia do
Amazonas no porto de Belém; a Brazil Railway Company de 12 de novembro de
1906, no estado norte-americano do Maine que era um projeto para interligar a
América Latina com ferrovias comecando ja no estado de Sao Paulo; além da
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré em 1907 que foi o resultado de um acordo
entre o Brasil e a Bolivia por conta da anexacdo do estado do Acre cuja obra,
iniciada em 1877 pelos irmaos americanos Collins com o objetivo de construir
uma ferrovia que desse a Bolivia acesso ao mar pela bacia do Amazonas o
Farquhar encampou. Estima-se que mais de 5.000 pessoas morreram durante a
construcdo da ferrovia, vitimas de doencas tropicais desconhecidas, da
resisténcia indigena e do atague de animais selvagens, acidentes e
desaparecimentos na mata *consultar o livro Trem Fantasma, de Francisco Foot
Hadman, sobre a Madeira Mamoré, em 1877. Por fim, o empreendimento que

mais interessa a esse trabalho: a Itabira Iron Ore Company de 1919.
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ITABIRA IRON ORE COMPANY

No ano de 1910, durante o Xl Congresso Geoldgico e Mineraldgico, conforme
ja referido, realizado em Estocolmo, na Suécia, em 1910, o mundo tomou
conhecimento de reservas, com teor de ferro localizado na regido interior central
das Minas Gerais e que foram estimadas em 2 bilhdes de toneladas de minério
de ferro. Grandes grupos econdmicos adquiriram grandes areas de terra na
regiao de Itabira - MG e fundaram, em 1909, a Brazilian Hematite Syndicate. O
grupo também adquiriu a maioria das a¢fes da estrada de ferro Vitoria-Minas em
1910, com o interesse de levar o minério dessa regido, no ritmo de exploracao
de cerca de 4 milhdes de toneladas/ano, de Itabira, até o litoral do Espirito Santo
Pretendia-se, também, a criacdo de uma siderargica com a capacidade de 150
mil toneladas/ano, capaz de produzir trilhos, perfis, chapas grossas e vigas. A
Companhia € adquirida por Percival Farquhar. Recebendo apoio do entéo
presidente da republica Epitacio Pessoa, e com um or¢camento de 80 milhdes de
dolares na época, ele faz com que os seus navios do Sindicato Farquhar
levassem esse minério de ferro aos paises industrializados e retornassem
carregados de carvdo mineral, oriundo dos Estados Unidos e da Europa,
suprindo assim a auséncia desse insumo essencial no Brasil, pois na época, 0
Brasil ainda ndo produzia carvdo mineral em larga escala. Uma vez no Brasil,
esse carvao seria transportado pela ferrovia. Mas houve muitos percalcos nessa
empreitada de Farquhar, influenciando os destinos da ligacao ferroviaria entre

Minas Gerais e 0 Espirito Santo.

Farquhar se envolveu em disputas politicas com Arthur Bernardes, o entdo
presidente (governador) do estado de Minas Gerais, nhum contexto em que 0s
estados da federagcdo gozavam de bastante autonomia. Os contendores tinham
visdes conflitantes e irreconciliaveis. Arthur Bernardes (de perfil nacionalista e

estatizante) pretendia implantar na regido um império siderurgico, inspirando-se
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na Regido do Vale do Ruhr (area metropolitana mais populosa da Alemanha e
também a maior regido industrial da Europa), enquanto as prioridades de
Farquhar se concentravam na exportacdo do minério bruto e na atividade
ferroviaria e maritima relacionadas a seu transporte. Em torno deles, se
organizaram grupos de tendéncias mais liberais, adeptos do laissez-faire, a
filosofia econbmica que defendia a minima intervengdo do governo na economia,
deixando o mercado se autorregular, se alinhavam com o projeto de Farquhar
enquanto que 0s grupos nacionalistas, entre os quais se incluiam os tenentes e
os intelectuais, defendiam ardorosamente a posicao de Arthur Bernardes, pois
acreditavam que Minas ndo poderia repetir o mesmo erro cometido ha 200 anos
antes, quando todo o ouro que ali havia sido levado embora pelos portugueses,
restando para Minas Gerais apenas 0s buracos, sem deixar nenhum sinal de
desenvolvimento na regido. Apos a eleicdo de Arthur Bernardes em 1922, foi
promulgada a lei que taxava em 3 mil réis, por tonelada o minério de ferro que
fosse exportado em bruto, inviabilizando assim o negocio de exportagéo mineral.
Com a revolucédo de 1930 e a ascensao de Getulio Vargas ao poder, com uma
visdo nacionalista e estatizante, contando com forte apoio popular e dos
tenentes, serdo frustradas as pretensdes de Farquhar de desenvolver seus

negocios de exploracdo mineral e no ramo de transportes.

Sete anos depois, foi implantada a ditadura do Estado Novo no Brasil,
ampliando ainda mais os poderes de Getllio Vargas, com a sua hova
constituicdo determinando que a exploracdo das jazidas minerais no Brasil
passasse a depender de prévia concessao do governo federal, a qual sé poderia
ser outorgada a empresas brasileiras, cujos acionistas fossem brasileiros,
fazendo com que em 1938, caducasse o contrato da Itabira Iron Ore, uma vez
gue alguns dos seus acionistas eram ingleses. Como saida, Farquhar criou a
Companhia Brasileira de Mineracdo e Siderurgia (CBMS), em 1939. Essa
empresa se apresentou como nacional, dirigida por brasileiros. O que néo foi
divulgado era que Percival detinha 47% das acfes da nova empresa, pois a outra
metade maioritaria era de acionistas brasileiros, substituindo assim os ingleses
da companhia anterior. A nova empresa tinha por missdo explorar e exportar o
minério de ferro e construir uma siderurgica. A CBMS recebeu, do governo e por

heranga da empresa anterior, também a concesséo para operar a ferrovia Vitoria
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a Minas, que a partir desse ano deixou de ser uma empresa e passou a ser um
departamento da nova companhia. Em 1941, Farquhar seguiu com 0S seus
projetos, inclusive conseguindo liberacdo e financiamento para o término da
Estrada de Ferro Vitéria a Minas, que ainda nao havia chegado ao Pico do Caué,
local da mina de ferro em Itabira.

Durante esse periodo, a Estrada de Ferro Vitéria-Minas passou por muitas
ampliacdes, e por conta da descoberta de jazidas de ferro na regido central de
Itabira, ela obrigatoriamente, por pressdo dos seus controladores, teve que
mudar de rota durante a sua construcdo, levando desenvolvimento para as
regides no entorno dos leitos por onde a ferrovia iria passar. Com isso, formou-
se a regido de Minas, conhecida hoje como Vale Do Aco, que se desenvolveu a
partir desse projeto ferroviario, mas logo em seguida também tornou-se uma
importante regido produtora de aco e liga de metais no pais o que aprofundou,
cada vez mais, a abertura desse estado para o litoral capixaba, mas agora por

vias terrestres (rodoviarias).



21

A REGIAO DO VALE ACO EM MINAS GERAIS

Conhecido anteriormente como Vale Verde, a regido progrediu muito depois
que chegaram as obras da Estrada de Ferro Vitoria-Minas (EFVM). Até aquele
momento, era somente uma regido aonde sé havia um nucleo urbano mais
consolidado que era Antonio Dias, entédo distrito de Itabira que e foi emancipado
em 1911. A partir dai com chegada das obras da estrada de ferro em direcédo a
Itabira, comecaram a construir estacdes ferroviarias na regido, especialmente
uma no distrito de Anténio Dias chamado Melo Viana. Em torno dessa estacao
desenvolveu-se o distrito e 0 seu entorno, atraindo empresas do segmento do
aco por conta facilidade de escoamento de mercadorias e matérias primas por
meio da ferrovia. Na década de 1930 foi instalado um escritério da Companhia
Siderargica Belgo-Mineira (Atual AccelorMittal Acos Longos), com o objetivo de
explorar madeira na regido do Rio Doce, para servir de combustivel nas
fornalhas das usinas localizadas do entdo Distrito do Rio Piracicaba, Joao
Monlevade. O distrito de Melo Viana, que mais tarde viria se tornar Coronel
Fabriciano, emancipou-se de Anténio Dias em 1948, levando outro distrito que
pertencera a Antonio Dias, chamado Timoteo. Timoteo, ainda na época em que
era distrito de Anténio Dias, foi escolhido para sediar a Companhia Acos
Especiais de Itabira — Acesita (a Aperam South América, e posteriormente,
ArcelorMittal Inox Brasil) em 31 de outubro de 1944, como resultado de estudos
da época da Itabira Iron feitos sob lideranca do norte-americano Percival
Farquhar na década de 1920. Itabira fora originalmente definida para receber o
complexo, o0 que nao foi possivel devido ao relevo acidentado do municipio. A
alternativa foi entéo o distrito de Timoteo, pertencente ainda a Antbénio Dias, que
era ocupado até entdo pela Fazenda Dona Angelina, de propriedade de
Raimundo Alves de Carvalho, e que foi adquirida pela Acesita em 1945. O
principal acesso dos operarios incumbidos da construcéo até a regido se dava
por meio da Estrada de Ferro Vitoria a Minas (EFVM), que mais tarde também
passou a servir como meio de escoamento da producéo, especialmente para 0s
portos do Espirito Santo. Como consequéncia desse desenvolvimento industrial,
0 entdo distrito de TimoOteo alcanga a sua emancipacdo em 1964. Além de
Timéteo, outro distrito de Fabriciano, que praticamente foi construido do zero,

para abrigar a Usina Siderurgica de Minas Gerais (USIMINAS) gragcas ao
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funcionamento da ferrovia vitéria-minas por onde passaria a escoar a sua
producdo, foi Ipatinga. Elevado a distrito de Coronel Fabriciano pela Lei n°1.039,
de 12 de dezembro de 1953, o antigo povoado de economia agraria foi escolhida
em 1956 por uma comissao japonesa que visitou o entdo distrito de Ipatinga,
como sede da instalacdo da Usiminas. Para essa decisédo, foram levadas em
conta a topografia apropriada, a pequena distancia entre as fontes de matéria
prima e os centros consumidores, disponibilidade de recursos hidricos,
abundancia de energia elétrica, e especialmente, a malha ferroviaria local por
meio da Estrada de Ferro Vitoria-Minas, além da proximidade com outros centros
siderdrgicos que ja estavam consolidados. O que demandou um grande
planejamento urbanistico para o entdo distrito, pois ja se previa um grande
deslocamento populacional para o lugar. A Usiminas entrou em operacao em 26
de outubro de 1962, apds o entdo presidente do Brasil Jodo Goulart, num gesto
simbolico, acender o alto-forno pela primeira vez, permitindo a primeira corrida
de gusa. Mas por conta de conflitos administrativos da cidade de Coronel
Fabriciano com os habitantes do distrito, juntamente com a tragédia do Massacre
de Ipatinga ocorrido em 7 de outubro de 1963 (que foi um episddio de agressbes
e assassinato em massa acontecido no municipio brasileiro de Ipatinga, entao
distrito pertencente a Coronel Fabriciano, no interior do estado de Minas Gerais,
no dia 7 de outubro de 1963. O fato consistiu em um atrito entre militares, entao
sob ordens do governador mineiro José de Magalhdes Pinto, e funcionarios da
Usiminas, revoltados com as mas condi¢cdes de trabalho e a humilhacdo que
sofriam ao serem revistados antes de entrar e sair da empresa para sua jornada
de trabalho), fazendo com que esse ocorrido, fizessem que Ipatinga e Timoteo

se emancipassem em 28 de abril de 1964.

Tudo isso prova a importancia dessa linha ferroviaria para o
desenvolvimento dessa regido, atraindo industrias, dinamizando o comércio e
aumentando a populacdo. Um detalhe: até 1991, a ferrovia Vitéria-Minas
alcancou a capital mineira Belo Horizonte, apds a constru¢do de um novo ramal
de ligacdo. O que estimulou o desenvolvimento rapido do transporte rodoviario
como um grande complemento a ferrovia, possibilitando a ida e vinda de

pessoas, mercadorias e servicos de forma tao eficiente, quanto os meios
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ferroviarios e fluviais em direcdo ao Espirito Santo, destacando-se a BR-381 e a
BR-262.

BR-381 E BR-262

Para concluir o ultimo modal de transporte, temos o modelo rodoviario de
ligagcéo entre Minas e Espirito Santo, representado pelas BR’s — 381 e 262 que
ligam Minas a cidade capixaba de Sdo Mateus e a capital Vitoria

respectivamente.

Tudo comeca no século XVII com o Bandeirante Ferndo Dias Paes Leme.
Nascido em 1608, nas proximidades da Vila de S&o Paulo dos Campos de
Piratininga (atual cidade de S&o Paulo), filho de uma familia de boa situagéo da
Capitania de S&o Vicente. Sao Paulo nessa época era um pequeno vilarejo muito
pobre que tinha em torno de 2 mil habitantes. Em 1626, assumiu o cargo de
Fiscal de Rendas da camara municipal. A partir dai comecgou a sua jornada de
bandeirante ao integrar a bandeira de Antbnio Raposo Tavares em 1638,
desbravando o sul do Brasil. Ele ficou famoso por procurar indigenas nos sertbes
com o objetivo de caca, venda e escravizacdo, com uma forte oposicao por parte
dos jesuitas os queriam os catequisar. O que nao impediu que Ferndo Dias
ajudasse na reforma do mosteiro de S&o Bento, administrado pelos proprios

beneditinos.

Nessa época, ainda os bandeirantes tinham esperancas de encontrar
esmeraldas na regido do Espirito Santo, desde que uma entrada para aquela
regido, chefiada por Marcos de Azeredo, dito O Velho, trouxe essas amostras
dessas pedras, em 1611. Desde entdo, Lourenco Castanho Taques, Borba Gato,
Matias Cardoso de Almeida e o préprio Ferndo Dias fizeram as suas bandeiras
entre 1660 e 1670, onde descobriram Ouro na regido de Minas Gerais, mais
precisamente na entdo serra mistica dos indigenas Sabarabucu (hoje acredita-
se corresponder a parte da regidao metropolitana de Belo Horizonte onde se
localizam as cidades de Caeté e Sabara). Em 30 de outubro de 1672 chegou a

sua carta patente de "governador das esmeraldas"”, com o objetivo de iniciar a
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sua bandeira rumo a serra de Sabarabugu para descobrir prata e esmeraldas na
regido, precedido pela bandeira de Matias Cardoso de Almeida, enviado em
1673 com a misséo de plantar as indispensaveis rogcas de mantimentos. A outra
parte da bandeira, ou segunda vanguarda, comandada por Bartolomeu da
Cunha Gago, partiu no inicio de 1674, procedendo as colheitas e armazenando-
a aolongo da jornada. Tudo para criar um suporte para que a bandeira de Fernao
Dias pudesse alcancar o territorio onde é hoje Minas Gerais. Ele partiu com a
sua bandeira em 21 de julho de 1674. Teria sessenta e seis anos, e se fez
acompanhar de seiscentos homens sendo cerca de quarenta brancos ou
mamelucos, que sdo indios mesticados por parte branca ou escravos com
patente militar, e o restante de indigenas, entre eles seu filho Garcia Rodrigues
Pais e seu genro Manuel da Borba Gato, casado com Maria Leite, além de
numMerosos outros sertanistas experientes: Francisco Pais de Oliveira Horta, seu
genro, casado com Mariana Pais Leme; Francisco Pires Ribeiro, também
chamado "Francisco Dias da Silva", seu sobrinho, filho de sua irma Sebastiana
Dias Leite e de Bento Pires; Antbnio Bicudo de Alvarenga; Antonio Gongalves
Figueira; Antdénio do Prado da Cunha; Baltasar da Costa Veiga; Belchior da
Cunha, mameluco; Diogo Barbosa Leme; Domingos Cardoso Coutinho; Jodo
Bernal, que desertou com sua tropa em 1680; Jodo Carvalho da Silva; José da
Costa; José de Castilhos, que ocupou o posto de capitdo e por morte de Fernao
Dias, em 1681, tomou sob controle o arraial de Itamarandiba; José de Seixas
Borges, Manuel da Costa, Marcelino Teles; Pedro Leme do Prado, irmado de
Diogo Barbosa Leme, e outros homens de séquito, além de indios goianazes e
de tapanhunhos. Somente cinco anos mais tarde foram descobertas as
esmeraldas no sertdo de Minas Gerais, e ndo por esses personagens. O capelao
da jornada foi o padre Jodo Dias Leite, talvez o primeiro padre a rezar missa no

sertdo dos Cataguas.

N&o se sabe por qual trajeto andou essa bandeira em direcédo ao sertdo de
Minas, mas supfe-se que utilizou duas rotas pra subir, sendo uma pelo atual
vale do paraiba em direcdo a regido sul de Minas através da serra da
Mantiqueira. Outra rota mais provavel foi a do oeste de Minas, indo através ou
do Rio Atibaia ou Jaguari. Certamente, depois atravessou o rio Verde e o rio

Grande, estabelecendo-se em Ibituruna, considerado “o primeiro lar da patria
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mineira”, pois € considerado o primeiro arraial de Minas Gerais fundado pelo
proprio Ferndo Dias, onde ele teria passado a estagdo chuvosa (de outubro a
margo). Em seguida, subiu o Rio Paraopeba fundando o arraial de Santana dos
Montes, passando pelo Vale do Rio das Velhas até se estabelecer no arraial de
S&o Jodo do Sumidouro. Chegando a esse lugar, denominado pelos naturais
"Anhonhecanhuva" (dgua que some, sumidouro), ficou por quatro anos (talvez
de 1675 a 1681), fazendo diversas entradas no sertdo que tém os distintos
nomes de Sobra Bucu, Subra bucu ou Sabarabucu — uma serra a que hoje
chamam Serra Negra ou Serra das Esmeraldas, préxima do Sumidouro a que
chamam simplesmente Sabara. Foi la que o seu genro Manuel da Borba Gato
descobriu ouro, fazendo possivel a fundacdo do Arraial para a exploracdo de
onde € hoje a cidade de Sabara. Durante sete anos, até 1681, Ferndo Dias
percorreu a bacia do Jequitinhonha, pesquisando de vale em vale,
provavelmente nos rios das Mortes, Paraopeba, das Velhas, Aracuai e
Jequitinhonha. Fundaram numerosos arraiais, dos quais apenas dois podem ser
indicados com certeza: o atual Santana do Paraopeba e o de Sumidouro (do rio
das Velhas). Ele morreu em 1681 por febre em meio da mata apds andar 4 anos
em direcdo a Serra do Espinhaco, e logo em seguida, chegando a Itambé,
entrando nos vales do rio Itamarandiba e do rio Aracuai e as nascentes do Rio
Pardo e nas terras que pertenciam a entdo Capitania do Espirito Santo,
conseguindo achar as tais pedras coloridas, que na verdade eram turmalinas
(que valem menos que as esmeraldas), morrendo sem saber desse fato. Durante
essa passagem em direcdo ao Espirito Santo, Ferndo Dias provavelmente teve
contado com o donatario do Espirito Santo, Francisco Gil de Araujo, que havia
promovido a abertura de 14 entradas terrestres em direcéo a Minas Gerais, apés
a descoberta de esmeraldas emtorno do Rio Doce, indo em direcdo a Serra das
Esmeraldas. Foi esse percurso, aberto por Ferndo Dias e seus bandeirantes e
parentes e indigenas, muitos deles escravizados, que originou quase 300 anos
depois a BR-31 (atual BR-381).

Iniciado em 1952 por Getulio Vargas como parte de uma politica nacional de
integracao territorial, foi construida em cima do tracado original feito por Dias. O
trecho de Belo Horizonte a Jodo Monlevade (passando por Sabara) foi

pavimentado e inaugurado em 1960. Em 1959, foi inaugurada, pelo presidente
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Juscelino Kubitschek, a ligacdo de Belo Horizonte a Pouso Alegre (no sul de
minas), quando ainda estava inacabada a obra. Apenas em 1961 a entdo
denominada BR-55 entre Belo Horizonte e S&o Paulo foi concluida, com a
finalizacdo das obras no trecho paulista. J4 o trecho em direcdo ao Espirito
Santo, chegando em Governador Valadares e passando pelo Vale do Ago foi
inaugurado em 1960, e entre 1969 e 1971, foi construido o trecho Ipatinga —
Governador Valadares da entdo MG-4, que mais tarde, se incorporaria a BR-
381. E dai até o municipio de Sdo Mateus, utilizou-se do antigo leito da Estrada
de Ferro Sdo Mateus, que apés a sua desativacdo em 1941, se transformou no
gue atualmente é a Rodovia Miguel Cury Carneiro (ES-381), que liga Sado Mateus
a Nova Venécia. Esse € o trecho de responsabilidade estadual e € onde comeca
a BR-381.

Ja a BR-262 (antiga BR -31) que € uma rodovia transversal que liga Vitoria
até a fronteira com o Paraguai, passando pela capital mineira de Belo Horizonte,
comecou a ser implantada em 1960. Até lIA os mineiros ou capixabas que
desejassem ir de um lugar ao outro por meio das estradas, tinham que dar voltas
em suas estradas regionais. Até 1967 ja tinham terraplanados cerca de 758 km
no trecho entre Uberaba, no triangulo mineiro e Vitoria, capital do Espirito Santo
e a partir dai, iniciou-se um prazo de 16 meses para pavimentar todo esse trecho,
iniciando essa obra no inicio do ano seguinte em 1968. A abertura de estradas
foi uma das prioridades do governo militar a fim de promover, nem sempre com
sucesso, a integracdo nacional por meio das estradas. Concluida em 1969 e
tendo cerca de 540 km de comprimento, ligando as capitais de Belo Horizonte —
MG e Vitéria - MG e cortando a Serra do Caparad perto da divisa com o Espirito
Santo, ela se une no mesmo tracado a partir do municipio de Jodo Monlevade,
a BR-381. A BR-262 ainda faz um desvio passando pelas cidades de Caeté e
Sabara, até se encontrar novamente com a BR-381, ja na cidade de Belo
Horizonte. A rodovia é importante via de escoamento de produtos da agricultura,
pecuéria e industria brasileiras, como, a producdo de café de Minas Gerais, de
soja e outros graos e de carne bovina do Mato Grosso do Sul sendo 0 acesso ao
porto de Vitéria indispensavel as exportacdes de muitos desses produtos. Além
disso, é uma rodovia que ajuda a potencializar o turismo por meio de um grande

fluxo de pessoas vindas de Minas Gerais em direcdo as praias capixabas,
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especialmente da grande vitéria de Guarapari. E por outro lado, facilita 0 acesso
aos capixabas para as regido histoéricas como Mariana, Ouro Preto e Sabara se
encontram proximas a BR-262 por meio de estradas estaduais que se ligam a

mesma.
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CONCLUSAO

O que podemos concluir neste artigo € que o processo de desenvolvimento
entre os caminhos ligando os estados de Minas Gerais e Espirito Santo, deveu-
se sem duavida, a introducdo da Estrada de Ferro Vitoria-Minas (EFVM). Ela foi
criada inicialmente para atender a crescente producdo cafeeira no Espirito
Santo, facilitando o seu escoamento para o0 mercado interno e externo. Porém,
a partir do momento em que se descobre um grande potencial de exploracao de
minério de ferro na parte central das Minas Gerais, a iniciativa privada identifica
o grande potencial de utilizac&o da ferrovia para escoar o que se conhece hoje
como comodities, no caso, baseadas no extrativismo mineral. A regido de Itabira
sobressai-se como 0 eixo dessas exportacdes ao ponto de alterar a linha que
chegaria a Diamantina, se entroncando com o Ramal Diamantina o qual se ligaria
diretamente a ferrovia Central do Brasil, dando acesso a destinos como S&o
Paulo e Rio de Janeiro. Em lugar disso, optou-se pelo desvio para Itabira, ja com
um outro objetivo que era o de escoar o minério extraido para fora do Brasil. O
gue é comprovado, pois justamente os controladores da estrada de ferro, que
eram os ingleses, também controlaria as futuras areas de exploracéo na regiao
de Itabira. No momento em que esse modal ferroviario comeca a ser constituido,
cria-se uma dinamica de atracdo econdémica e social nunca vista antes na historia
do Brasil. Durante a construcdo da linha do trem, entre Itabira e Vitoria, houve
um grande processo de desenvolvimento econdmico na regido do Vale do Ago
mineiro. Conclui-se que sem a instalacdo da ferrovia, muito provavelmente, nao
existiria o Vale do Aco ou teria um nucleo populacional muito diferente do que se
tem agora. Isso se deve ao fato de que conforme as obras da ferrovia foram
avancando no seu tracado em direcdo a lItabira, foi chegando a comunidades
gue eram subordinadas a cidades maiores. No momento que sdo construidas
estacdes de trem nessas comunidades menores, com 0 objetivo de escoarem
as producdes locais para ida e também para vinda de suplementos para servirem
a necessidades locais, além é claro da forte migracdo promovida pela demanda
de méo de obra para a construcao dessa proépria linha, elasirdo se constituir em
nacleos urbanos bem definidos. Soma-se a isso também a atracédo de capital
interno e externo para o estabelecimento de uma industria de ago de grande

escala, favorecidas pelas facilidades logisticas promovidas pela prépria estrada
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de ferro que leva a producdo de aco ao complexo portuério na grande Vitéria.
Com isso, esses distritos e povoados, antes baseados em uma economia
agraria, em sua maior parte de subsisténcia, se emancipam, se desvinculando
uma das outras e, com o passar dos anos das cidades maiores para se tornarem
grandes cidades desenvolvidas e prosperas, um IDH social relativamente
elevado, ultrapassando, até em numero populacional, os nucleos de origem. Um
exemplo notério é o municipio de Anténio Dias, que era distrito de Itabira até
1911. Com a retomada das obras da EFVM logo apés a primeira guerra mundial,
foi criado o distrito de Melo Viana, em 1923, a partir do antigo povoado chamado
Barra do Calado. Ali se construiu uma estacdo de trem na beira do Rio
Piracicaba, para atender essa linha, que s6 foi inaugurado em 9 de junho de
1924, recebendo a denominacdo proviséria de Estacdo Raul Soares, uma
homenagem ao entdo governador Raul Soares de Moura, mais tarde alterada
para Calado, o nome da localidade. Na ocasido sua plataforma possuia 30
metros de extensdo, uma das trés maiores da ferrovia, inclusive sendo o primeiro
prédio de alvenaria do referido distrito. A estacéo facilitava muito o escoamento
de mercadorias, antes transportadas por meio de animais ou por canoas no rio
Piracicaba, estimulando a criacdo de moradias e de estabelecimentos
comerciais em torno da estacdo ao ponto de ficar maior que o distrito-sede
econdmica e populacionalmente, por causa do processo logistico de exploracao
da madeira para abastecer as usinas da Companhia Siderurgica Belgo-Mineira,
inaugurada em 1921 em Jodo Monlevade. A producao da Belgo-Mineira, era
embarcada na estacdo do calado, o que contribui ainda para a expansao urbana
do entdo distrito. A empresa foi ainda responsavel pela abertura de ruas,
construcfes de casas de alvenaria, bem como pela instalacdo do Hospital
Siderurgica. Ja em 1938, com o nome de Coronel Fabriciano, em homenagem
ao politico local e militar Fabriciano Felisberto Carvalho de Brito nascido em
Antdnio Dias, esse distrito cresceu muito fortemente junto com outro distrito de
Antdnio Dias criado no mesmo ano que € Timoteo, que recebeu em 1944 a usina
da ACESITA. Mais uma vez, a proximidade a uma estacdo de Ferro, a de
Fabriciano, foi fundamental para o escoamento da producédo e recebimento de
matéria prima. Por consequéncia desse boom econémico que o distrito de
Coronel Fabriciano emancipou-se, pela lei estadual n° 336, de 27 de dezembro

de 1948, decretada pelo entdo governador Milton Campos, deixando de
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pertencer a Antonio Dias, passando a ser constituida pelos distritos de Barra

Alegre, Coronel Fabriciano (sede) e Timéteo, levando também junto a Acesita.

A emancipacdo dos distritos, provocada, em boa medida, pelo
desenvolvimento logistico que EFVM proporcionou para aquela regido, da
impulso a regido, num processo que se retroalimentara. Assim, o distrito de
Timoteo cresce tanto quando Fabriciano, que consegue a sua emancipacéo 28
de abril de 1964 junto com Ipatinga, entéo distrito de Fabriciano que foi fundado
em 1953 para receber a USIMINAS. Ipatinga teve o mesmo ritmo de
desenvolvimento em comparacdo as cidades vizinhas a ponto de conseguir a

sua emancipacao.

Mas néo so a regido do Vale do A¢o se desenvolveu por conta desse ciclo
provocado pela abertura dos caminhos de Minas com o Espirito Santo por conta
da criacao da estrada de ferro. Governador Valadares, emancipado no dia 17 de
dezembro de 1938, desvinculando-se do municipio de Pecanha também se
desenvolveu em volta da ferrovia, por mais que ao contrario das cidades do Vale
do Aco, Valadares nao tivesse os fatores regionais atrativos para a instalacao de
uma industria pesada em volta da ferrovia, circunscrevendo-se o seu destaque
econdmico a exploracdo de madeira e de eucalipto, justamente para abastecer
as usinas instaladas no Vale do Aco, sendo escoadas pela ferrovia, assim como
a producao de café e a criacdo de gado. Por outro lado, os povoados e distritos
de Valadares como Alpercata, Acucena, Naque e Periquito, foram
desmembrados também do seu territdrio no decorrer das décadas seguintes por
varios motivos, mas, em especial, nhovamente pela presenca da EFVM dentro
das suas comunidades, garantindo assim as suas emancipacdes. Ja pelo lado
capixaba, houve algo semelhante com a cidade de Colatina se separando de
Linhares (com a prépria Linhares se tornando distrito de Colatina) em 30 de
dezembro de 1921, em raz&o do crescimento da cafeicultura aliado novamente
a presenca da Estrada de Ferro Vitoria-Minas. A mesma que incorporou 0s
territérios do Alto Rio Novo, Baixo Guandu, Governador Lindenberg, Linhares,
Marilandia, Pancas, Sdo Domingos do Norte e Sdo Gabriel da Palha, sofrendo
também o mesmo processo de emancipagdes desses povoados e distritos, com

destaque a Linhares, que voltou a ser municipio em 1945.
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Em sintese, por mais que desde do inicio das aberturas viérias entre Minas
Gerais e Espirito Santo, desde os primérdios na época do bandeirante Ferndo
Dias em busca de ouro e esmeraldas, passando com muito destaque as
empreitadas de Tedfilo Otoni, que utilizava o Rio Mucuri para abrir os caminhos
de Minas para 0 acesso ao mar capixaba, bem na fronteira com a Bahia, fazendo
desenvolver a regido do Vale do Mucuri, mesmo que as custas da usurpacéo de
terras e escravizacdo dos indigenas, conseguindo trazer imigrantes estrangeiros
para ajudar a desenvolver essa regido aliado a ascensdo do cultivo café pelo
lado do Espirito Santo, o que realmente provocou a evolugcédo econdmica e da
infraestrutura que consolidou as relacdes entre Minas e Espirito Santo, foi a
criacdo da Estrada de Ferro Vitéria-Minas (EFVM). Foi através dos seus trilhos,
gue cidades foram criadas, viram sua populacdo crescer e, alguns de seus
habitantes, prosperarem, que foi possivel o estabelecimento de uma industria
pesada, incorporando assim as estradas de rodagem ligando os dois estados
com o objetivo de melhorar o trafico de mercadorias, pessoas e servicos, fazendo
avancar ainda por muitos anos, as economias de Minas Gerais e Espirito Santo.

E tudo gracas ao Trem.
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